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اقتصاد دریا 6

اخیراً باخبر 
شدیم که برای 
شناورهای کوچک 
و متوسط مانند 
یدک کش، 
مسافربری کوچک 
که امکان تأمین 
سرمایه داخلی 
برای آن ها وجود 
دارد، یکی از 
سازمان ها در 
حال مذاکره برای 
خرید 20 فروند 
با طرف خارجی 
هستند در حالی 
که ما درایزوایکو 
تعدادی از آن ها را 
در گذشته ساختیم 
و تحویل دادیم.

گروه صنایع دریایی – امید اسماعیلی 
- »كشتي ســازي« در در دنيا صنعت 
استراتژيك و شناخته شده ای است در 
كشور ما، صنايع كشتي ســازی، جدای از مزيت 
های حمايتــي ترانزيتي آب هــای بين المللي و 
وجود مرزهــای آبي، موجب رونق بســياری از 
صنايع داخلي نيز مي شود؛ در ايران  فرصت های 
بي شــماری در بخش دريا وجود دارد. فرصت 
حضور در صنعت تعمير و نگهداری كشتي های 
اقيانوس پيما، صنعت حمل و نقل بار و مســافر، 
توســعه بنادر، بانكرينگ و ســاخت دكل های 

حفاری و... است.
»ايزوايكو« به عنوان يك هلدينگ با برخورداری 
از ســوله ها، كارگاه های مجهز، امكانات و ابزار 
كامل و سيســتم های مختلف از آب گيری و به 
آب اندازی شــناورها توان بالايی را در ساخت 
و تعمير شــناورهای كوچك، متوسط و بزرگ، 
ســاخت و نصب ســازه های دريايــی همچون 
سكوهای گازی و نفتی، تعمير شناورهای داخلی و 
خارجی وساخت و تعمير سكوهای نفتی را دارد.

روزنامه دريايی سرآمد در همين خصوص با دكتر 
سلمان ضربی، مديرعامل مجتمع كشتی سازی و 
صنايع فراساحل ايران ) ايزوايكو ( گفت و گويی 
مفصل صورت گرفته است كه در ادامه دو بخش 
قبلی به بخشی ديگری از اين مصاحبه می پردازيم: 

»پایداری ایزایکو«  در گرو ایجاد و تثبیت 
کسب و کار پایدار است

روزنامه دریایی ســرآمد: نگاه جامعه دریایی 
نسبت به توانمندی های ایزوایکو مثبت است، 
ولی این مجموعه در نزد مردم کشــور چندان 
شناخته شده نیست به عبارتی چندان به فرهنگ 
مردم راه نیافته است. چرا ایزوایکو آنچه که باید 
در بین مردم ایران شناخته شده و مطرح نیست؟

دکترضربی: توقع از ايزوايكو به عنوان بزرگترين 
زيرساخت دريايی كشور، توقع بزرگی بايد باشد. 
متاسفانه ايزوايكو در سال های گذشته به دلايلی 
نتوانســته اين توقعات را برآورد كنــد، اگرچه 
در بســياری از برهه ها ايزوايكو درخشش ها و 
شــكوفايی هايی داشته اســت كه  آن را به ثبيت 
نرساند. در ايزوايكو در مقاطع مختلف تغييراتی 
داشتيم، اما اين تغييرات با جابجايی مديران دچار 
وقفه شدند. آنچه ايزايكو را می تواند پايدار كند، 
اين است كه ايزوايكو يك كسب و كار پايداری 

برای خود داشته باشد. 
ايزوايكو بايد دامنه مشتريان خود را گسترش دهد. 
ايزوايكو نمی تواند تنها متكی به بازار داخل باشد 
و در بازار داخل هم متكی به چند شركت محدود 
دولتی يا خصولتی باشد. ما در كسب و كار جديد 
ايزوايكو بيشتر به بخش خصوصی و بازار خارجی 
توجه داريم. در دو سال گذشته ما حداقل پذيرش 
را از بخش دولتی داشــتيم؛ عمده شناورهای كه 
برای تعميرات يا ســاخت بــه ايزوايكو مراجعه 
كردند يا از بخش خصوصــی بودند و تعدادی از 
آن ها هم خارجی بودند كه بسيار به كسب و كار 
ايزوايكو رونق دادند. همين الان بيش از 45 شناور 
بزرگ و كوچك در ايزوايكو در حال بازســازی 
است. 10 فروند از آنان شناورهای اقيانوس پيما 
هســتند. توقعی كه از ايزوايكو می رود اين است 
كه حداقل 20 فروند شناور اقيانوس پيما در آن در 
حال بازسازی باشد و به صورت مداوم باشد، نه 
اينكه در يك مقطعی به صورت ركورد اعلام شود. 

امكانات ايزوايكو اين امكان را به ما می دهد.
متأسفانه در گذشــته بی مهری هايی به ايزوايكو 
شده است؛ در بخش ساخت، كسی برای ساخت 
كشتی در ايزوايكو سفارش گذاری نكرد و منابعی 
برای آن تخصيص نداد و ساخت چند كشتی هم 
كه انجام شد، تأمين مالی آن ها با تلاش ايزوايكو 
انجام شد. در حال حاضر در داخل كشور، نيازهای 
بسيار فراوانی برای ساخت كشــتی وجود دارد. 
طی اعلام رسمی مشخص شده است كه بيش از 
12 ميليارد دلار برای ساخت كشتی نياز داريم، در 
حالی كه سن ناوگان ما از 20 سال گذشته و ناوگان 
پيری محسوب می شود و از نظر اقتصادی مقرون 

به صرفه نيستند.
اگر بخواهيم سن ناوگان را به سن جهانی نزديك 
كنيم، به 60 فروند شناور اقيانوس پيما نياز خواهيم 
داشت، ظرفيت ساخت بخشــی از آن در داخل 
كشور وجود دارد ولی منابع مورد نياز در شركت 
ها وجود ندارد. شركت ها آماده سفارش گذاری 
هستند. با شركت ملی نفت كش تفاهم نامه و حتی 
با كشتيرانی جمهوری اسلامی ايران قرارداد آماده 
امضاء داريم، اما آن شركت ها اعلام می كنند منابع 
لازم را برای شروع ساخت در اختيار ندارند و به 
دنبال تأمين منابع هستند كه همين جا از دولت و 
صندوق توسعه ملی درخواست داريم اگر چنانچه 
می توانند منابعی در اختيار آنهــا بگذارند تا اين 

سفارش گذاری و ساخت شروع شود.

فرصت سرمایه گذاری را در کشور داریم، 
ولی به دلیل عدم تخصیص منابع، این 

سرمایه گذاری به سمت خارج از کشور 
روانه می شود

روزنامه دریایی سرآمد: آیا نگرانی برای آینده 
صنایع دریایی به ویژه کشتی سازی دارید؟

دکترضربی: ما نگران آنيم كه اگر شــرايطی در 
وضعيت ژئوپليتيك به وجود آيد و اين سفارش 
ها به خارج از كشور ارسال شود، آن زمان كشور 
بازنده ماجرا خواهد بود، چراكه فرصت سرمايه 
گذاری را در كشــور داريم، ولی بــه دليل عدم 
تخصيص منابع، اين ســرمايه گذاری به ســمت 
خارج از كشور روانه می شود. با احتساب بخش 
نياز بخش خصوصی اين مبلغ به 20 ميليارد دلار 
هم می رســد و براســاس پيش بينی، اين ميزان 
 ســرمايه گذاری طی 5 ســال آينده بايــد انجام 

شود.
رقم بزرگی اســت و ما ادعا نداريم كه همه آن را 
می توانيم بســازيم، ولی براســاس ظرفيت های 
ايزوايكو و بقيه ظرفيت های داخلی مورد استفاده 
قرار بگيرد، اگر نياز مازاد باشد، در خارج از كشور 
تأمين شود. متأســفانه اخيراً باخبر شديم كه برای 
شناورهای كوچك و متوسط كه منابع مالی كمتری 
لازم دارند، مانند يدک كش، مسافربری كوچك و 
.. كه امكان تأمين سرمايه داخلی برای آن ها وجود 
دارد، يكی از سازمان های كه به اين دست شناورها 
نياز دارد، در حال مذاكره با طرف خارجی هستند 
كه 20 فروند از اين شــناورها را به صورت آماده 
بخرند و يا سفارش ساخت بدهند، در حالی كه ما 
همين چند روز پيش با بخش خصوصی قرارداد 
داشتيم كه از همين شناورها را بسازيم و تعدادی از 

آنها را در گذشته ساختيم و تحويل داديم. 
اين ســفارش گذاری به شــركت های خارجی، 
ظلم به اين كشور و مردم هست كه در اين شرايط 
بخواهيم منابع داخلی را برای اموری كه در داخل 
قابل انجام است به صورت ارزی هزينه كنيم. می 
دانيم كه قانون استفاده از توان حداكثر داخلی هم 
وجود دار، اما رعايت نمی شود. درخواست ما از 
دولت اين اســت كه در اعمال اين قانون جديت 

داشته باشند.
اشتغالی كه ساخت اين شناورها در كشور می تواند 
ايجاد كند كمك كننده به دولت اســت. گردش 
كاری كه در استان های ساحلی ايجاد می شود كه 
در همه سواحل ما امكان ساخت وجود دارد، می 

تواند به كمك دولت بيايد و همين طوری خدماتی 
كه در اين زمينه می توانيم حتی صادر كنيم. ما در 
بخش تعميرات شناور خارجی پذيرش می كنيم؛ 
با كيفيت بهتر و با قيمت ارزان تر و زمان كمتری 
تعمير انجام می دهيم. همواره از مشتريان داخلی 
درخواست داريم كه سياست های خود در بخش 
تعميرات را متناسب با بازار بين المللی تنظيم كنند 
كه كارفرما و پيمانكار تعميرات در كنار هم قرار می 
گيرند و زمان تعميرات را كاهش می دهند. گاهاً 
در داخل ، اين دو قشر روبری هم قرار می گيرند 

كه باعث می شود زمان تعميرات طولانی شود.
بنابراين، درخواســت ما اين اســت كه شركت 
های داخلی اگر سفارشاتی دارند به شركت های 
كشتی ســازی و تعميرات كشتی داخلی از جمله 
ايزوايكو مراجعه كنند. قطعاً محصول مناســب 
 و با قيمت مناســب و به موقــع تحويل خواهند

 گرفت.

روزنامه دریایی ســرآمد: مهم این اســت که 
سفارشات به شــرکت های داخلی داده شود، 
ارز از کشور خارج نشود و چرخ صنعت کشتی 

سازی و اشتغال آن در کشور بچرخد.
دکترضربی: بله، البتــه! اولين وظيفه ای كه داريم 
اين است كه از منابعی كه در اختيار داريم، حفظ 
و حراست كنيم. حداقل آن اين است كه تعميرات 
و ساخت كشتی از خروج ارز جلوگيری می كند. 
بايد بدانيد كه حداقــل 70 درصد ارزش ريالی و 
وزنی كشتی در داخل امكان توليد آن وجود دارد؛ 
استفاده از توان داخلی و اعتنا به اقتصاد مقاومتی 
همين اســت. در كدام صنعت سراغ داريد كه 70 
درصــد ارزش آن صنعت در داخل كشــور قابل 
ايجاد بــوده و يك صنعت بين المللی باشــد؟ با 
اينكه كشتی يك وســيله حمل و نقل بين المللی 
است و بايد در مقياس بين المللی كلاس شود، اما 
در حدود 65 تا 70 درصد مواد و تجهيزات آن را 
در داخل كشور توليد می كنيم؛ ما ورق كشتی را 
در داخل با كيفيت خيلی مناسب توليد می كنيم؛ 
كابل كشتی، رنگ كشتی، الكترود، لوله و بسياری 
از اقلام دكوراسيونی در داخل توليد می شود كه 
با رونق كشتی سازی می تواند اشتغال در اقتصاد 
وابســته به كشــتی فعال كند. برهمين مبناست 
كه كشتی سازی يك پيشــران تلقی می شود كه 
 ساير صنايع به دنبال كشــتی سازی به حركت در

 می آيد.

ضربی در گفت و با» روزنامه دریایی سرآمد«: برای ساخت کشتی 
نیازمند بیش از 12 میلیارد دلار هستیم 

استمداد ایزوایکو از دولت 
و صندوق توسعه ملی

دولت و صندوق توسعه ملی منابع  سفارش ناوگان شرکت ملی 
نفت کش و کشتیرانی جمهوری اسلامی را تامین کنند

شیلات

 شناسایی ۳۰ هزار هکتار زمین ساحلی برای
 پرورش میگو و ماهیان دریایی در خوزستان

مديركل شيلات خوزستان با اشاره به ظرفيت های موجود 
برای آبزی پروری گفت: حدود ۳0 هــزار هكتار زمين 
ساحلی در استان شناسايی شده كه برای پرورش ميگو و 

ماهيان دريايی مناسب است.
به گزارش اقتصادسرآمد، مرتضی ســوری به ايرنا بيان 
كرد: حدود 220 كيلومتر خط ســاحلی در حاشيه خليج 
فارس در حوزه استان خوزستان وجود دارد كه مطالعات 
آن انجام و مجوزهای لازم برای پرورش ميگو و ماهيان 

دريايی اخذ شده است.
وی اظهاركرد: اگر اين ظرفيت در خط ساحلی زيركشت 
برود قابليت توليد افزون بــر 60 هزار تن ميگو و ماهيان 
دريايی در خط ساحلی كه تاكنون بكر مانده ايجاد می شود 
اين در حالی است كه اكنون ميزان توليد اين محصولات 
در كل كشور حدود 60 هزار تن اســت كه با استفاده از 
اين ظرفيت، خوزستان قابليت توليد به اندازه كل كشور 

را دارد.
وی گفت: توليــد ميگو و ماهيان دريايی در اســتان طی 
سال 1402, يك هزار و 71۸ تن بوده كه بيشتردر مجتمع 
پرورش ميگوی چوئبده آبــادان، مجتمع ۳۹5 هكتاری 
هنديجان، مزارع منفرد و آبهای نامتعارف انجام شده است.

سوری تصريح كرد: خوزستان يكی از استان های كم نظير 
در زمينه استعدادهای شيلاتی اســت؛ تنوع آب )شور، 
لب شور، شيرين( و تنوع هوا از گرم و مرطوب ساحلی 
جنوب گرفته تا خنك و سرد كوهستانی باعث شده شرايط 
برای فعاليت در حوزه آبزيان متنوع با شرايط مختلف در 
استان مهيا شود به همين دليل در برخی موارد از خوزستان 

به عنوان پايتخت آبزی پروری كشور ياد می شود.
وی با تاكيد بر اينكــه قابليت تكثير همــه نوع آبزی در 
خوزستان وجود دارد گفت: اســتان خوزستان در زمينه 
توليد ماهيان گرمابــی در برخی ســال ها از رتبه اول يا 
دوم در بين استان های كشور برخوردار است و در زمينه 
توليدات شــيلاتی )صيد، صيادی و آبزی پروری( نيز در 

رتبه سوم قرار دارد.
مدير كل شيلات خوزســتان ادامه داد: در زمينه توليد در 
منابع آبی از جمله رودخانه هــا و تالابها نيز در رتبه دوم 
كشور قرار داريم اين در حالی است كه هنوز استعدادهای 

بالقوه استان در اين حوزه عملی نشدند.
مديركل شيلات خوزســتان به قدمت پرورش ميگو از 
سه دهه پيش در اين استان اشاره كرد و افزود: مطالعات 
پرورش ميگو از اوايل دهه 70 در چوئبده آبادان انجام و 
به بزرگترين مجتمع پرورش ميگو در كشور تبديل شد؛ 
روند رو به رشد اين مجتمع تا سال 1۳۸0 ادامه يافت ولی 
سرمازدگی به علت برداشــت ديرهنگام و بروز بيماری 
لكه سفيد و سرايت آن به استان های ديگر خسارت زيادی 
به اين صنعت وارد و چالش جدی در روند توسعه توليد 

ميگو در استان ايجاد شود.

افزایش ۱۰ درصدی بارگیری محصولات صادراتی 
در بنادر عسلویه

اجرای طرح های مهم بندری در عسلویه
مدير بنادر و دريانوردی عسلويه با اشاره به افزايش تردد 
شناورها در بندر عســلويه گفت: بارگيری محصولات 
صادراتی در بنادر شهرستان عسلويه 10 درصد افزايش 

يافته است.
به گزارش اقتصادســرآمد، عمران طيبــی از تحولات 
زيرساختی در بنادر خبر داد و گفت: طرح های مهم بندری 
در عسلويه اجرايی شده كه نقش مهمی در توسعه فعاليت 

تجاری دريايی دارد.
وی ادامه داد: از ابتدای سال جای تا پايان دی ماه امسال، 
آمار تردد شناورها در بندر عســلويه در مقايسه با مدت 
مشابه سال گذشته ۹ درصد افزايش يافته است. در مركز 
كنترل ترافيك دريايی عسلويه برای پهلو دهی و جداسازی 
ايمن شناورها برنامه های جامع و كامل اجرايی شده كه 
رضايت مندی جامعه هدف بنادر عسلويه را به دنبال داشته 
است. با تمهيدات انديشيده شده تردد، پهلوگيری و جدا 

سازی شناورها به شكلی ايمن محقق شده است.
مرادپور طيبی همچنين از افزايش 10 درصدی بارگيری 
محصولات صادراتی در بنادر شهرستان عسلويه خبر داد 
و تصريح كرد: در عمليات ورود و خروج شــناورهای 
صادراتی در بنادر عسلويه تلاش شده تا در صادرات به 
موقع محصولات توليدی در منطقه ويژه اقتصادی انرژی 

پارس جنوبی وقفه ای رخ ندهد.
مدير بنادر و دريانوردی عســلويه با اشاره به ارتقا ايمنی 
دريايی ادامــه داد: مطابق با وظايــف و مأموريت های 
ســازمانی، نظارت بر رعايت مقررات ملی و بين المللی 
مرتبط با ايمنی دريانوردی و حفاظت از محيط زيســت 
دريايی از جمله اقدامات حاكميتی بوده كه توســط اين 
مديريت در بنادر و آب های عسلويه انجام پذيرفته است.

دریچهبازتاب

احداث شهرهای جدید خلیج فارس و مَکُران مبتنی بر اقتصاد دریا پایه 

 تشریح جزئیات شکل گیری شهرهای خلیج فارس 
و مَکُران مرکزی  

استاندار هرمزگان از احداث شهرهای جديد خليج فارس و مكران خبر داد.
استاندار هرمزگان گفت: شهرهای جديد خليج فارس و مكران نو و با نگاه اقتصادی و مبتنی بر اقتصاد 

دريا پايه احداث می شوند.
به گزارش اقتصادسرآمد، دوستی دضمن تشريح جزئيات چگونگی شكل گيری دو شهر جديد خليج فارس و 
مكران مركزی به ايرنا گفت: مطالعات مكان يابی و احداث شهر جديد خليج فارس انجام شده و مكان اين شهر با 

توجه به موقعيت ژئوپلتيك و ژئواستراتژيك، در محل پيوند خليج فارس به دريای عمان خواهد بود.
وی تصريح كرد: رويكرد ايجاد شهرهای جديد به ويژه در منطقه مكران منطبق با سياست های ابلاغی رهبر انقلاب 

به اين گونه است تا از پتانسيل ها و ظرفيت های اين مناطق بهره لازم گرفته شود.
استاندار هرمزگان تاكيد كرد: مصوبات لازم در خصوص ايجاد اين شهر جديد از مراجع ذی صلاح و استعلام های 
لازم از سوی دستگاه های مرتبط از جمله محيط زيست، پدافند غيرعامل، وزارت نيرو، وزارت راه و شهرسازی، 
منابع طبيعی و وزارت جهادكشاورزی، اخذ شده است و به زودی مصوبات شورای عالی شهرسازی و معماری 

ايران در خصوص اين مصوبه اعلام خواهد شد.  
دوســتی افزود: شــهر جديد خليج فارس در 1۸ هزار هكتار با نگاه اقتصادی و با رويكردهای زيست محيطی، 
گردشگری و اقتصادی ايجاد خواهد شــد. حدود 2 هزار هكتار از اين اراضی به فضای سكونتگاهی اختصاص 
می يابد و ساير مساحت اين شهر صرف ايجاد سرانه ها و همچنين ايجاد 4 مد حمل و نقلی ريلی، جاده ای، هوايی 

و بندری، استقرار مناطق گردشگری و مناطق محيط زيستی و ساير صنايع موردنياز خواهد شد. 
وی گفت: برنامه ريزی شده تا در شهر جديد خليج فارس بين يكصد تا 150 نفر جمعيت با رويكرد گردشگری 
ساكن شوند. نگاه بر اين است تا اين شــهرهای جديد با حمايت بخش های خصوصی احداث شود تا سرعت 
ساخت آنها تسريع شود.اســتاندار هرمزگان در خصوص بازه زمانی امكان سكونت در اين شهرها گفت: هدف 
گذاری اوليه اين است تا زيرساخت های اصلی اين شهر جديد در طی 5 سال آينده احداث شود و در نهايت در 10 

سال آينده شهر جديد خليج فارس با نگاه استراتژيكی كه در طراحی و مطالعات به آن دست يافته ايم تحقق يابد
وی مشاركت سرمايه گذاران بخش خصوصی را در احداث شهرهای جديد خليج فارس و مكران مركزی مناسب 
ارزيابی كرد و گفت: در ابلاغيه رئيس جمهور و ابلاغيه رهبر انقلاب در استفاده از سياست های دريا پايه بر اين 
موضوع تأكيد شده است تا هم بخش خصوصی داخلی و هم بخش خصوصی بين المللی حتی در بخش مشاوره 
در احداث اين شهرهای جديد مشاركت فعال داشته باشند. دوستی همچنين در خصوص شهر جديد در مكران 
مركزی گفت: اين شهر در 2۳ هزار هكتار مساحت و با سقف جمعيتی 200 هزار نفر با كاركردهای زيست محيطی، 

گردشگری- توريستی، درمانی- سلامت، ورزشی ايجاد می شود.

کمبود تجهیزات، بنادر را آزار می دهد 

 تجهیزات بندری در بنادر مازندران
 بازسازی می شوند

مديركل بنادر و دريانوردی مازندران از بازسازی تجهيزات بندری خبر داد و گفت: كمبود تجهيزات 
بنادر را دچار آزار و اذيت كرده است.

به گزارش اقتصادســرآمد، ســعيد كيا كجوری در گفت وگو با خبرنگاران با بيان اينكه مجموعه عملكرد ما در 
سال جاری يك ميليون و 225 هزار تن بوده اســت، گفت: اين آمار نسبت به سال های گذشته 7۹ درصد افزايش 

داشته و اين افزايش مربوط به فعاليت های بنادر نوشهر و فريدونكنار است.
وی با اشــاره به اينكه ۹15 هزار تن در بندر نوشــهر و ۳10 هزار تن در بندر فريدونكنار تخليه و بارگيری شده 
است، افزود: ۳۹7 فروند كشتی وارد اين دو بندر شد.وی با اذعان به اينكه پروژه تفكيك آبرسانی و آتش نشانی 
محوطه های بندر نوشهر با استفاده از آب دريا با اعتبار اوليه 55 ميليارد تومان پيشرفت 100 درصدی داشته است، 
ادامه داد: پروژه تأمين برق ساحلی برای تجهيزات خشــكی و كشتی های پهلو گرفته در بندر نوشهر با اعتبار ۳5 
ميليارد تومان با ۹4 درصد پيشــرفت انجام شده اســت و تا چند روز آينده قابل افتتاح خواهد بود.كيا كجوری 
با بيان اينكه پروژه احداث يك فروند شــناور بارج هزار متر مكعبی با 200 ميليــارد تومان اعتبار برای اولين بار 
در بنادر كل كشور با توان داخلی مجموعه صدرای نكا در دســت اقدام است، ذكر كرد: در همين مدت انتقال و 
بازسازی 2 دستگاه جرثقيل LH100 با اعتباری بالغ بر 11 ميليارد تومان از بنادر جنوبی را داشتيم.وی با اشاره به 
اينكه كمبود تجهيزات از جمله مواردی است كه بنادر را دچار آزار و اذيت كرده است، افزود: توانستيم با استفاده 
از پتانسيل هايی كه در كشور وجود داشت اين تجهيزات بلااستفاده را بازسازی كامل كنيم.كيا كجوری با اعلام 
اينكه در دولت سيزدهم انعقاد قرارداد احداث توليد تجهيزات آزمايشگاهی در منطقه ويژه نوشهر صورت گرفت، 
گفت: اين قرارداد در يك زمين مساحت ۸ هزار متر قابليت اجرا دارد و حدود 400 ميليارد تومان سرمايه گذاری 
و 210 نفر اشتغال خواهد داشــت.مديركل بنادر و دريانوردی مازندران با تاكيد بر اينكه امضا قرارداد ساخت و 
احداث سايت گردشگری دريايی در بندر فريدونكنار انجام شده اســت، اظهار كرد: هزار و 500 ميليارد تومان 
سرمايه گذاری اين پروژه بوده و يكی از امتيازات ويژه اين طرح، گردشگری دريايی با استفاده از تجهيزات به روز 
و استاندارد دريايی در اين پروژه است.وی با اذعان به اينكه ما می توانيم برای اولين بار در دريای خزر، شناورهای 
استاندارد سفرهای دريايی را به كار گيريم، يادآور شــد: بعد از انقلاب بيشترين اقدامات در بخش دريا صورت 
گرفته است.اين مسئول با تاكيد بر اينكه ما قبل از انقلاب در مازندران فقط بندر نوشهر را داشتيم، بيان كرد: با توجه 
به اينكه سازه های دريايی سازه های بسيار گران قيمت و پر هزينه هستند، بندر اميرآباد بزرگترين بندر ايرانی دريای 
خزر به بهره برداری رسيد.وی با عنوان اينكه بندر فريدونكنار بعد از انقلاب به بهره برداری رسيد، خاطرنشان كرد: 
در قبل از انقلاب سرمايه گذاری های بخش خصوصی را نداشتيم و سرمايه گذاری هايی كه اكنون در بنادر انجام 

شده، بخش اعظمی از توان انبارش بنادر را بخش خصوصی احيا و اجرا كرده است.


