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 وقت وقت  سه ماهه دولت برای تدوین برنامهسه ماهه دولت برای تدوین برنامه  های دریا محورهای دریا محور
 تمام شد؛ تمام شد؛   بررسی می کند بررسی می کند

  جامعه   جامعه ددرریایییایی    
چشم انتظار دچشم انتظار دوولتلت
 « «    9090 روز گذشت؛ طبق قرار  دولت می بایست روز گذشت؛ طبق قرار  دولت می بایست

  برنامه سیاست های   برنامه سیاست های دریامحور را تدوین و اعلام کنددریامحور را تدوین و اعلام کند
 «   «  روزهای پرُ خبر و پر مصاحبه حوزه دریامحورروزهای پرُ خبر و پر مصاحبه حوزه دریامحور

 را  را پشت سرگذاشتیمپشت سرگذاشتیم

گروه راهبردی – ایرج گلشنی - زمان، اكسيري است كه بايد »سرموقع« صرف شود. تاريخ مصرف زمان، در 
»دوره وضعيت مناسب« است. وضعيت مناسب كه بگذرد، زمان حرام مي شود. در مديريت زمان، به اصول 

هماهنگي، هم فكري و همكاري حرفه اي تاكيد مي شود تا هيچ ثانيه اي تلف نشود. 
رعايت صحيح زمان، نياز به يك ســازوكار مرتب و دقيق دارد. توجه كنيد به سازوكار يك ماشين. از لحظه 
پيچاندن سوييچ ماشين، تمام ابزارهاي لازم براي روشن شدن ماشين، به طور دقيق و به موقع عمل مي كنند 
تا ماشين روشن شود؛ مگر اين كه ماشــين – يا يكي از قطعات- خراب باشد؛ در اين صورت، ماشين سر و 

صداي زيادي مي كند؛ اما روشن نمي شود!
اگر اين تمثيل، گويا باشد؛ شما به خوبي متوجه شده ايد كه ادامه اين نگارش به كدام سو خواهد رفت. ماشين 
سالم، بي سر و صدا روشن و آماده حركت مي شود؛ اما ماشين خراب با هزار و يك تق و توق، حاضر به روشن 

شدن هم نمي شود. اين خاصيت يك ماشين خراب است. 

سه ماه تا برنامه جامع سیاست های دریایی
سويچ ماشين توســعه درياپايه ايران با توجه ويژه رهبر انقلاب اسلامي و همت مجمع تشخيص مصلحت 

نظام چرخيد، اما آيا ماشين توسعه روشن شد؟ 
اولين قطعه اين ماشين به نام رييس جمهور، واكنش به موقع نشان داد و دستور داد دستگاه ها طبق سند، ظرف 
مدت سه ماه برنامه جامع و مانع توسعه دريايي ايران را فراهم و تقديم دارند؛ آيا چنين خواهد شد؟ آيا قطعات 
بعدي در راستاي حركت سويچ عمل خواهند كرد و ماشين بي  سر و صدا روشن خواهد شد يا بايد باز هم 

شاهد تق وتوق هايي مانند موارد مشابه باشيم؟
90 روز مورد نظر رييس جمهور، گذشت و ما فقط بايد اميدوار باشيم كه اقدامات جدي به وسيله سازمان هاي 
مورد نظر رييس جمهور شروع شده باشــد. وقتي كه زمان به سرعت مي گذرد، براي رسيدن به روز پاياني، 
خيلي انتظار لازم نيست. زمان مثل برق و باد مي گذرد و ما در روزنامه دريايی اقتصاد سرآمد، يك چشم به 
تقويم و يك چشم به سازمان هاي دوخته ايم تا ببينيم نتيجه چه حاصل مي شود؟ رويه گذشته و ماهيت اغلب 
سازمان هاي مرتبط با دستور رييسي را كه رصد مي كنيم، سقف اميدواري ما كوتاه مي شود؛ اما اميدواريم 
اين بار شاهد اقدام جهادي و انقلابي باشيم و به موقع برنامه ها به رييس جمهور برسد تا در سه ماهه بعدي، 
تكميل و در شعاع شش ماهه اي كه در سند مقرر شده اســت، چشم ما به جمال برنامه اي جامع و مانع براي 

توسعه دريايي كشور عزيزمان روشن شود. 

سایر قطعات برنامه عملیاتي
دو قوه مقننه و قضاييه، دو قطعه مهم براي روشــن شــدن ماشين توســعه دريايي ايران هستند. در فرآيند 
روشن سازي ماشين توســعه، از روز ابلاغ تا كنون كه بيش از دو هفته مي گذرد، اما اين دو قطعه هنوز وارد 

مدار روشن سازي نشده اند. 
از ورود ساير قطعات كه گويا تا 22 قطعه مي رسد، بي خبريم؛ اما مي دانيم كه سه قطعه اصلي – مجريه، مقننه 
و قضاييه- در تعاقب ســند ابلاغي هنوز كنار هم قرار نگرفته اند و خبري هم از دور همي آن ها با موضوع و 

محور سند ابلاغي توسعه دريايي منتشر نشده است. 
كنار هم قرار گرفتن اين سه، مي تواند بسيار مفيد باشد. حداقل از اين منظر كه ساير قطعات كوچك تر، جدي 
شوند و كار را محكم دنبال كنند. شايد گفته شود كه اين سه براي يك نشست سه جانبه براي بررسي سند، 
هنوز نياز به زمان و اطلاعات بيشتر دارند. اما به نظر مي رسد كه هر چه زودتر نشست سران سه قوا به مقوله 
سند بپردازند، نتيجه بهتري خواهد بود. بر اساس سند ابلاغي توسعه دريايي ايران: » قوه مجريه موظف است 
با كمك مجلس شورای اسلامی و قوه قضائيه و با بسيج دستگاه های مسئول، برنامه جامع تحقق اين سياست ها 
را، شامل تقديم لوايح، تصويب مقررات و اقدامات اجرائی لازم در مهلت شش ماهه ارائه كند.« رييس جمهور 
براي جمع آوري و تدوين برنامه هاي سازمان ها 3 ماه فرصت داده است تا بعد از جمع آوري، فرصت سه ماهه 
ديگر براي جمع بندي و نهايي كردن آن ها وجود داشته باشد و سپس بعد از شش ماه، برنامه اي كامل، جامع 

و مانع كه تضمين كننده اجراي سند باشد را آماده نمايد. 
نظر به اين كه زمان اهميت و اولويت دارد، در اين شماره روزنامه دريايی اقتصادسرآمد به اين مساله تاكيد 
داشتيم تا وقت كشي نشود، امروز و فردا نشود و با همت والا و با ســرعت و دقت كافي، همه سازمان ها و 

نهادهاي مرتبط با توسعه دريايي كشور، برنامه هاي خود را تقديم دارند.

برنامه ها آماده اند؟
اگر يك ســازمان مرتبط با دريا، به طور حرفه اي و جدي وظايف و ماموريت هاي خود را دنبال كرده باشد، 
برنامه هايش آماده است و هيچ نيازي به فرصت ندارد. فرصت تدوين برنامه براي زماني است كه برنامه اي 
وجود نداشته باشد و سازمان مربوطه، تازه به يادش افتاده باشد كه »برنامه هم لازم است!« در چنين صورتي 

است كه بايد بجنبد و تلاش می كرد ظرف اين مدت 3 ماه برنامه آماده كرده باشد.
از اين روست كه مي توان آماده بودن برنامه را به عنوان يك شاخص موفقيت براي سازمان هاي حوزه دريايي 
ايران در نظر گرفت. سازمان موفق، سازماني است كه برنامه هايش آماده و به روز است. و سازمان ناموفق آن 
سازماني است كه برنامه  مناسبي ندارد و آماده نيست. معلوم مي شود كه اين سازمان، سال ها بدون برنامه و 

بدون توجه به اصول مديريت، زمان سپري كرده است. 
به طور طبيعي بايد خشنود باشيم و بايد فكر كنيم كه همه سازمان ها برنامه هاي آماده دارند و طي ساليان سال، 
روي اين برنامه ها كار كرده آند و اكنون آماده تقديم هســتند. با اين حساب، يك پرسش پيش مي آيد: »اگر 
سازمان هاي حوزه دريايي كشور موفق و قوي و طبق برنامه كار كرده اند و داراي برنامه  مدون و جامع و مانع 
هستند، اين فرصت 3 ماهه و شش ماهه براي چيست؟ آيا اين فرصت سه و شش ماهه به آن معنا نيست كه ما 

در درون سازمان هاي دريايي خود، داراي برنامه مناسب نيستيم؟ 
و باز اين ابهام زاييده مي شود: »اگر داراي برنامه محكم و استخوان دار در سازمان هاي دريايي نيستيم، ظرف 

مدت سه ماه چگونه مي توان به يك برنامه جامع و مانع رسيد؟«

90 روز گذشت
به هر روي، 90 روز از فرصتي كه رييس جمهور اعلام كرده بود، گذشت. اميدواريم بعد از اعلام برنامه های 
تديون شده، شاهد ارائه برنامه اي با شــكوه و اميدواركننده در حوزه اقتصاددرياپايه باشيم. ما در روزنامه 

دريايی سرآمد همچون جامعه دريايی ايران منتظر هستيم.  

       گروه فرهنگ دريا - اميد متين - ۱۶آبان، روزي اســت 
كه بعد از صدها سال توطئه استعماري و استثماري كه 
موجب دوري ايرانيان و بي توجهي دولت ها به توسعه 
دريايي ايران بود، ايران به سمت دريا رو كرد و به دريا 
انديشيد. ابلاغ سياست هاي توسعه درياپايه توسط رهبر 
فرزانه انقلاب اسلامي، دوران نويني در توسعه ايران با 
تكيه بر توسعه دريايي نويد داد. سال هاي سال، استعمار 
تلاش كرد تا ايرانيان را از دريا دور نگه دارد. مي دانست 
كه دريا موهبتي بزرگ براي ايرانيان است كه اگر به آن 
توجه كنند، گوي سبقت پيشرفت را از جهانيان خواهد 
ربود و به سرعت به سمت تعالي پيش خواهد رفت. تا 
۱۶ آبان امسال، بر موفقيت خود لبخند مي زد كه با ابلاغ 

سياست ها، لبخندش به تلخي گراييد. 

۱۶ آبان عید است
اگر ما را افراطــي در درياگرايي نخواننــد، مي گوييم 
كه ۱۶ آبان عيــد دريايي ايرانيان اســت. اين روز بايد 
تاريخي شــود. بايد در تاريخ بماند. بايد هر ساله به اين 
مناسبت، تمام نگاه هاي ايرانيان به سمت دريا بچرخد. 
بايد روزي در تقويم ثبت شــود تا هر سال موج عظيم 
مطالبه و خواســت مردم براي گرايش و توسعه دريايي 
خود را نمايان كند. بايد ۱۶ آبان را به رسميت شناخت 
طوري كه ديگر هيچ نقشه شومي نتواند رابطه ما و دريا 

را بر هم زند. 

شوراي فرهنگ عمومي
در تحقق اهدف سياســت هاي توســعه درياپايه، همه 
توان هاي ملي و مردمي بايد پاي كار بيايد. اين توســعه 
به دليل از دســت دادن ســال ها فرصت، با دولت يك 
تنه، به سامان نمي شــود. هم تمامي اجزاي دولت بايد 

پاي كار بيايند و هم تمام ملت ايران. اين گونه مي توان 
عقب ماندگي چندصد ساله را به سرعت جبران كرد. 

در اين ميان، شوراي فرهنگ عمومي بايد ميان داري كند. 
اين ميدان يك پرچم فرهنگ بلند و بزرگ مي خواهد كه 

مي تواند در دستان شوراي فرهنگ عمومي قرار گيرد. 
پيشنهاد مي كنيم كه شوراي فرهنگ عمومي، روز ۱۶ آبان 
ماه را به عنوان »روز ملي دريايي ايران« نام گذاري و در 
تقويم سالانه ثبت كند. اين روز كه مصادف است با ابلاغ 
سياست هاي توسعه درياپايه توسط رهبر فرزانه انقلاب، 
يك نقطه سرنوشت ساز براي ايران و ايراني است. چه 
خوب است و چه زيباســت كه هر ساله اين روز جشن 
گرفته شود. دريا را به همه ذهن ها و خاطره ها وارد كند و 

از فراموشي و فراموش كاري جلوگيري كند. 
اين روز مي تواند فعالان دريايي را معطوف به هدف كند 
و توسعه دريايي به عنوان يك اصل در كشور تبديل شود. 
مي تواند مسئولان و مديران دولتي را در جهت تلاشي 
قرار دهد كه هر ساله گزارش عملكرد خوبي براي ارائه به 
مردم داشته باشند. مي تواند مردم را به سوي دريا مشتاق 
كند و مهاجرت معكوس را شــكل دهد و جريان ذهني 

مردم را از هراس دريا به شوق دريا تبديل كند. 
نمي توان مدعي بود كه بدون فرهنگ و فرهنگ سازي 
مي توان به يك توسعه پايدار رسيد. اصولا بدون فرهنگ 
، هيچ توسعه اي قابل تحقق نيست. اين است كه جايگاه 
مناسبي براي حضور شوراي فرهنگ عمومي در جريان 
توسعه دريايي كشــور و اجراي سياست هاي ابلاغي 

وجود دارد. 

9مرداد - نوروز دریا
گفتني است و جالب است كه ايرانيان يك روزي به نام 
نوروز دريا دارند. ريشه اين نوروز دريا كه به معناي توجه 

و احترام به درياست، گويا به سلخ برمي گردد. بخشي از 
جزيره قشم در استان هرمزگان. 

مردم سلخ هر ساله، در نهم مردادماه، عيد دريايي دارند 
با رسم و رسومي كه از نياكانشان به آن ها رسيده است. 
مثلا با خاك مخصوصي به نام گلك، رنگ مي سازند و 
به خانه و احشام مي مالند. لباس هاي نوي مي پوشند و و 
خوراك هاي دريايي ميل مي كنند. جشن و ديد و بازديد،  
نشاط و سرور و همه چيز براي توجه و و احترام به دريا. 
اين كه دقيقا ايــن نوروز دريايي از كجا ريشــه گرفته، 
موضوع اين نوشتار نيســت؛ مد نظر ما اين است كه مي 
توان همين نوروز را هم گسترش داد. اگر قرار است بر 
اساس سياست هاي توسعه دريايي و طرح نوين آمايش 
سرزميني و تعدد اســتان هاي دريايي، ديگر يك كشور 
خشك و كويري نباشيم و كشوري دريايي باشيم كه از 
شمال و جنوبگان داراي دريا هستيم، بهتر است نوروز 

دريايي هم داشته باشيم. 
اين يعني، تحقق بخش مهمي از سياســت هاي توسعه 
دريا پايه. يك پايه اين توسعه،  مردم هستند. بدون مردم، 
توسعه مفهوم ندارد. براي مردم بايد فرهنگ سازي كرد. 
يك نوروز دريايي در نهم مرداد مي تواند در اين مسير 

خيلي به كشور كمك كند.

روزهاي دریایي
در تقويم يك روز به نــام روز دريانوردي و يك روز به 
عنوان روز دريانورد داريم. اين كه اين ها از كجا امده اند 
نيز مورد نظر اين نوشــتار نيســت. موجوديت آن ها و 
اثربخشي ان ها مد نظر ماست. اين دو روز تقويمي بسيار 
خوب و موثر هستند؛ اما محدود به درون فعالان دريايي 
است و بعد عمومي و مردمي ندارند. ما نياز به بعد مردمي 
براي توسعه دريايي داريم. بايد ناباوري به دريا در ذهن 

ايرانيان ترك بردارد و بشكند. بايد ايران را دريايي باور 
كنيم. همه اين ها نياز به فرهنگ و فرهنگ ســازي دارد. 
اين است كه روزي به نام روز ملي دريايي ايران در ۱۶ 
آبان و روزي به نام نوروز دريايي در 9 مرداد، مي تواند 
جلوه عمومي و تششع فرهنگ عمومي كشور به سمت 

دريا را به همه ذهن ها و دل ها بتاباند. 

جایگاه شوراي فرهنگ عمومي
بايد پرسيد كه جايگاه شــوراي فرهنگ عمومي كشور 
در تحقق اهداف سياست هاي توسعه درياپايه و اجراي 
قوي آن كجاست؟ آيا بي ربط است يا با ربط؟ اگر بي ربط 

است چرا و اگر با ربط است چگونه؟
ما تصور مي كنيم كه مناسب باشــد كه شوراي فرهنگ 
عمومي موضوع سياســت هــاي ابلاغي مقــام معظم 
رهبري را در جلساتي مورد كنكاش قرار دهد و جايگاه و 
مسئوليت و رسالت خود در اين باره را كشف و بيان كند. 
به نظر مي رسد كه بررسي روز ملي دريايي ايران و نوروز 
دريا هر دو براي ايرانيان قابل طرح و بحث باشد. ما در 
روزنامه دريايی اقتصاد سرآمد براي مشاركت در تحقيق 
و پژوهش براي رد يا اثبات اين پيشــنهادات و انعكاس 
مطلوب نتايج آن به افكار عمومي و به خصوص به اهالي 
دريا اعلام آمادگي مي كنيم. در پرتو اين روزها مي توان 
شاهد موج بزرگي از فعاليت هاي فرهنگي- ادبي و هنري 
دريايي باشيم و همه دل ها و نگاه هاي ايرانيان را به سمت 
دريا جلب كنيم. همه را با دريا آشتي دهيم و در تقويت 
سياست مهاجرت معكوس به ســمت دريا و افزايش 

جمعيت سواحل كمك بزرگي انجام دهيم. 
به اميد تحقق واقعي و قوي سياســت هاي ابلاغي مقام 
معظم رهبري-مدظله- در توسعه درياپايه و ديدن ايراني 

نوين و مافوق منطقه و جهان.

جامعه دریا ۱4
 یادداشت 

یك قرن انتظار  براي یك تصمیم!
اميد متين- گزارشي از عربستان منتشر كرديم، مبني بر »توسعه  
شگرف و تصميم هاي بلندپروازانه عربستاني ها«. همچنين 
بارها ســخن ها گفته ايم از ابرپروژه هاي شگرفي كه چيني ها 
ساخته يا در حال ســاخت آن هستند. با حسرت از سنگاپور 
نوشتيم كه چگونه تبديل شده است به رتبه اول بنادر جهان 
و اينكه چرا بنادر ما تبديل شــده اند به انباري كالاي فرسوده 
و فاسد. بارها از عرب-مد نوشــتيم و اينكه قرار است ايران 
چگونه دور بخورد. از تونــل زيردريايي قطري ها گفتيم كه 
قرار است سر از بندرعباس خودمان در بياورد. به هر روي، از 
انواع پروژه هاي شگرف در كشورهاي ديگر گفتيم و نوشتيم 
و در اين ميان، در حسرت يك تصميم كه صد سال از عمرش 
مي گذرد، مانده ايم و نمي دانيم عروس ســخت گير ما كي از 

گلاب گيري بر مي گردد كه بله يا نه بگويد. 
»آبراهه شمال-جنوب«  )ايران رود( يا هر اسمي كه دارد، آن 
آرزويي است كه دارد تن به قرن مي دهد و ما مي خواهيم قبل از 
مرگ، بدانيم كه اين عروس به خانه ايرانيان مي آيد يا نه. اجراي 
اين آب راه كه خليج را به خزر پيونــد مي زند را نمي گوييم. 
اجراي آن با اين اوضاع، تخيل محض اســت؛ تصميمش را 
مي گوييم كه آيا بالاخره بعد از نزديك به صد ســال، آبراهه 

شمال-جنوب تاييد مي شود يا نه؟ 
مــا در روزنامه دريايی اقتصادســرآمد بر آنيم بــار ديگر به 
كلنجار اين آبراهه برگرديم. براي شروع يك گفتمان دائمي و 
مطالبه گري منطقي، گزارشي از سازمان برنامه و بودجه منتشر 
مي كنيم كه در باب »تاريخچه اين آبراهه« تحقيق و تدوين شده 
است. اين تاريخچه را بخوانيد تا حرف ها و تحليل هاي آينده 

اقتصاد سرآمد را بهتر و روشن تر با هم درك كنيم:
تاكنون راه كارهای متعددی به منظور برون رفت از بحران آبی 
كشور و تامين آب مناطق خشك كشور از جمله انتقال آب بين 
حوضه ای،  انتقال آب از دريا، انتقــال آب های برون مرزی، 
افزايش بهره وری و مانند آن ارائه شــده است كه هر كدام از 
اين طرح ها مزايا و معايب مختص خود را دارند و به صورت 
جداگانه در طرح ها، مقالات و پژوهش های متعددی مورد 
بررسی و ارزيابی قرار گرفته اند. در اين خصوص اما يكی از 
طرح های كلان و رويايی كه به منظور تامين آب مناطق خشك 
و همچنين بهبود موقعيت ژئوپوليتيكی و ترانزيتی كشور و در 
نتيجه توسعه نيمه شرقی كشور در برهه های زمانی متعدد تا 
كنون در سطح رسانه ها و حتی بعضا تصميم گيران و مديران 
كشــور مطرح می شــود طرح اتصال پهنه های آبی شمال و 
جنوب كشور از طريق يك كانال قابل كشتيرانی است. موافقان 
چنين طرحی با بهره گيری از بحران آبی كه كشور با آن مواجه 
شده است، ســعی در القای اين موضوع دارند كه اين كانال 
حتی اگر نتواند كاركرد اصلی خــود را كه موضوع ترانزيت 
بين المللی كالا و اتصال كشــورهای آسيای ميانه به آب های 
آزاد است ايفا نمايد حداقل می تواند منبع نامحدودی از منابع 
آب جهت شيرين سازی و تامين آب مناطق خشك مركزی 
و شرق كشور را فراهم آورد. با توجه به ابعاد گسترده ای كه 
اين طرح كلان دارد و می تواند تهديداتی را برای سرزمين به 

همراه داشته باشد .


