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بنادر

ديرزماني است 
كه »گنج پنهان« 
همچنان پنهان 

مانده و با روندي 
كه به نظاره 
نشسته ايم، 

اميدي به اكتشاف 
گنج پنهان به 

اين زودي ها به 
چشم نمي آيد و 
توسعه سواحل 

مَكُران، براي 
ايرانيان به رويايي 
دست نيافتني بدل 

شده است. 

گروه اقتصاددریاپایه – ایرج گلشنی -  شعارها و حرف هاي 
خوب و وعده هاي قشــنگ، تند و تند از راه مي رسند اما ديگر 
باور آن ها مشكل شده است و مردم تا به چشم نبينند، حرف هاي 
اهالي سياست را ديگر باور نمي كنند و با خود مي گويند: ما از اين حرف ها 
زياد شــنيده ايم!ديرزماني اســت كه »گنج پنهان« همچنان پنهان مانده و 
با روندي كه به نظاره نشســته ايم، اميدي به اكتشــاف گنج پنهان به اين 
زودي ها به چشم نمي آيد و توسعه سواحل مَكُران، براي ايرانيان به رويايي 
دست نيافتني بدل شده است. دبير شورای توسعه سواحل مَكُران، چابهار 
را نگين سواحل مَكُران مي خواند تا حرف قشنگي به حرف هاي قشنگ 
گذشته اضافه كرده باشــد. وي مي گويد: طی سه سال با سرمايه گذاری ۳ 
ميليارد دلاری، كريدور شمال جنوب تكميل شده، فاز ۲ بندر شهيد بهشتی 

چابهار اجرايی و فرودگاه چابهار ساخته می شود.
به ظاهر خبر قشنگ است؛ اما باطن تلخي دارد؛ يعني بعد از اين همه سال، 
آنچه نگين مَكُران خوانده مي شــود، هنوز فرودگاه ندارد. هنوز فازهاي 
مهم آن اجرايي نشده است. هنوز كريدور شمال جنوب به صورت كامل 
تكميل نشده است. اين  در حالي اســت كه رقبا، بسيار تند و تيز در حال 
سبقت گرفتن از ما هستند و از دور براي ما با نيشخندي جان سوز براي ما 
دست تكان مي دهند. در شماره قبل روزنامه دريايی اقتصادسرآمد بخش 
مهمي از ناگفته ها در سخنان اخير حسين دهقان نهفته بود را منتشر كرديم 
تا مخاطبان آگاه با دقت در آن به راحتي مي تواند اين ناگفته ها را تشخيص 
دهد.در سخنان دبير وقت شورای توسعه سواحل مَكُران، نكاتي قابل تأمل 

است و ما برداشت خود از اين سخنان را بيان مي كنيم: 

يك: نگین سواحل مَکُران
اگر مَكُران »گنج« است، چابهار به عنوان »نگين« در اين گنج مي درخشد. 
با اين توصيف، تمام دولت و مردم ايران بايد بسيج مي شدند تا مَكُران را 
به اوج برسانند و به زعم رهبري، »گنج پنهان« را كشف كنند؛ اما هرگز اين 
طور نشده اســت و تمام اين حرف هاي قشنگ و توصيف هاي شاعرانه، 

كاري از پيش نبرده است. 

دو: دولت ها
اين گونه نيست كه دولت ها كار نكرده باشــند. بر اساس گفته  دهقان كه 
در متن سخنانشــان آمده، دولت احمدي نژاد ورود كرده و سپس دولت 
روحاني هم تلاش داشته، اما كار و تلاش زماني معنا مي دهد كه نتيجه اي 
هم در بر داشته باشد. تلاش اين دولت ها تشكيل جلسات به همراه انواع 
ميوه و آب ميوه بوده است؛ اين سطح تلاش طبيعي دولتي هاست. كارشان 

همين است: جلسه به صرف ميوه. اما نتيجه؟ 
قصه همچنان همان قصه است: آفتاب و لگن هفت دست، شام و نهار هيچ. 
اين قصه به دو دولت قبلي بر نمي گردد، بلكه هم اكنون به دولت رئيســي 

هم رسيده اســت؛ زيرا هنوز اتفاق خاصي نيفتاده است و ماجرا در شهر 
روياهاي نگين مكران با حرف پيش مي رود و از عمل خبري نيست. 

سه: زيرساخت های ذهنی و برنامه ای و سیاستی
اين كه دهقان، دبير وقت شــورای توســعه مَكُران به صراحت از ضعف 
زيرساخت هاي ذهني و برنامه آي و سياستي مي گويد، همان خشكي گرا 
بودن مسئولان ايران را مي رســاند. خود آقاي دهقان هم دريايي نيست. 
نه تخصــص دريايــي دارد، نه ايده هاي خــاص، نه تجربــه خاص. اما 
دل سوز است و پســت هاي مختلفي را تجربه كرده و ما در دل سوزي و 
مسئوليت پذيري ايشــان و ديگران هيچ حرفي نداشــته و نداريم؛ اما به 
شدت د راين نكته كه زيرساخت ذهني براي توسعه دريايي در ميان اغلب 
مسئولان كشور ما وجود ندارد، مصر و محكم هستيم. بارها هم نوشته ايم 
كه تا اين ذهن خشــكي گرا جاي خود را به ذهن هــاي دريايي ندهد، تا 
تخصص دريايي جانشين تخصص خشكي  نشود، هيچ اميدي به توسعه 
اقتصاد درياپايه ايران نمي توان داشــت. غير ممكن است با ساختار ذهني 

خشكي گرا، بتوان توسعه دريايي ايجاد كرد. 

چهار:  منطقه مَکُران يك منطقه تقريباً منزوی و کنار افتاده:
چنين سخني از دهقان بعد از اين همه سال، شوك آور است. در حالي كه 
همه رسانه ها- به ويژه روزنامه اقتصاد سرآمد- بارها براي انعكاس خبر 
و گزارش از حوزه مكران اعلام آمادگــي كرده اند، به رغم اين كه چندين 
طرح فرهنگي براي خروج مكران از انزوا مطرح كرده ايم، هرگز دبيرخانه 
اين شورا وقعي ننهاده و براي كار فرهنگي و براي معرفي مكران هيچ نگاه 

فرهنگي نداشته است. 
نگاه، فقط نگاه بودجه اي است كه بودجه اي بيايد و جايي خرج شود. اين 
تنگناي تفكر و عمل دولتي است كه نمي گذارد مكران به اوج برسد و گنج 
پنهانش از زير ذهن هاي خشكي گرا بيرون بيايد. نگاه كنيد به گوادر. يك 
بندر متروكه ديروز كه امروز دارد آقايي مي كند. از يك بندر متروكه كه حتا 
جاده  خاكي هم نداشت، با تفكر چيني و پاكستاني به يك بندر قوي و مدعي 

در منطقه تبديل شده است؛ و ما همچنان مي شنويم كه مكران هنوز متروكه 
مانده است. آيا جاي تامل و بازانديشي در رويه فكر و عمل نرسيده است؟ 
آيا بهتر نيســت حوزه مكران را به تمام در اختيــار بخش خصوصي قرار 
دهيم؟ آيا بهتر نيست چابهار را به طور كامل در اختيار هندي ها قرار دهيم 
تا شايد اتفاقي بيفتد؟ اين آيا ها از آن  جا مطرح مي شود كه بعد از نيم قرن، 
هنوز از متروكه بودن و انزواي مكران حرف مي زنيم. ســخت آزاردهنده 
است كه حدود ۳۰ ســال از امر رهبر عزيزمان در باره مكران بگذرد و ما 
امروز در ســال ۰۲ بشــنويم كه مكران متروكه و منزوي و عقب مانده و 

ناشناخته است. دست مريزاد!

پنج: بايد حتماً به اين منطقه متفاوت نگاه شود
ما اين ســخن را ســنجيده مي دانيم. نگاه متفاوت را در بند بالا اشاره اي 
كرديم. اگر ما نمي توانيم، اجازه بدهيم هندي ها كار كنند. اگر هندي ها نمي 
توانند، مانند گوادر بسپاريد به چيني ها. يا خود ما بايد عرضه نشان دهيم يا 
اجازه بدهيم ديگران دست مرحمت به سر ما بكشند. اين كه نه خودمان كار 

مي كنيم و نه اجازه به ديگران مي دهيم، چه فايده دارد؟
هر چه هست نگاه متفاوت لازم است. نگاه متفاوت به مسئولاني كه قرار 
است مكران را زنده كنند. لزوما بايد دريايي باشند و انگيزه و همت دريايي 
داشته باشند. نگاه متفاوت به همكاري با كشورهايي مانند هند تا نگويند: 
»ما جرثقيل بزرگ صنعتي به چابهار برديم و تازه فهميديم كه برق ندارد!« 
نگاه متفاوت مبني بر اين كه ما زيرساخت هاي ذهني و زميني را ايجاد نكرده ايم 
و پناهي داريم به اسم تحريم. تا كم كاري ما رو مي شود، سريع مي  رويم پشت 
تحريم قايم مي شــويم. نگاه متفاوت يعني اين كه مكران و چابهار را جدا از 
ساير بخش ها بنگريم و در واگذاري مسئوليت، در برنامه ريزي و در تخصيص 
بودجه و نيز در ورود بخش خصوصي به اين سامان، تجديد نظر جدي كنيم.  
نگاه متفاوت يعني اين كه با اين روند لاك پشتي به جايي نمي رسيم. لازم است 
در طول و سرعت گام ها تجديد نظر شود و براي اين منظور بايد نفرات خاص 

با اختيارات خاص به كار بگماريم. 
ادامه دارد...

روزنامه دريايی سرآمد برنامه های پنهان 
»نگین مَکُران« را بررسی می کند

ساختار یازده گانه 
ذهنی در مدیریت 
توسعه مَکُران

3 درياپايه
پهلوگیری بزرگترين کشتی حامل کالای 

اساسی در بندر شهید بهشتی چابهار
مديركل  بنادر و دريانوردی سيستان و بلوچستان 
گفت: برای نخستين بار كشتی حامل ۱۰۶ هزار تن 
كالای اساسی در اســكله های بندر شهيد بهشتی 

چابهار پهلوگيری و عمليات تخليه آن آغاز شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، قاسم عسكری نسب به 
ايرنا اظهار كرد: آبخور مناســب و زيرساخت های 
موجود در بندر چابهار امكان پهلوگيری كشــتی 
های بالای ۱۰۰ هزار تن را در اين بندر ايجاد كرده 

است .
وی بيان كرد: با ورود كشــتی های بزرگ غلات و 
محموله های كالاهای اساســی به بندر چابهار و 
تكميل سيلوی ۲۰۰ هزارتنی غلات در بندر شهيد 
بهشــتی؛ چابهار از بنادر اصلی كشــور در تامين 
كالاهای دامی و كالاهای اساسی مورد نياز كشور 

خواهد شد.
مديركل بنادر و دريانوردی سيستان و بلوچستان 
با تاكيد بر اينكه هيچ محدوديت و كسری به لحاظ 
ظرفيت در اين بندر وجــود ندارد،گفت: در حال 
حاضر بندر چابهار ۸.۵ ميليون تن ظرفيت تخليه و 

بارگيری كالا دارد.
وی با بيــان اينكه جمهوری اســلامی ايران بويژه 
بندرچابهار با اتصال به آبهای آزاد و اقيانوســی از 
جمله مناطقی در دنيا هستند كه به لحاظ قرار گرفتن 
در موقعيت جغرافيايی بســيار مناسب از مزايای 
ترانزيتی خوبی بهره مند هستند، افزود: با گسترش 
شــبكه حمل و نقل و ارتباط مطمئن و كارآمد می 
تواند از اين مزايای در راستای افزايش درآمدهای 
ارزی و ارتقای موقعيت استراتژيك خود در منطقه 

به نحو مطلوب استفاده كند.
عسكری نسب تصريح كرد: در جنوب ايران، خليج 
فارس قرار دارد كه كشــورهای عمدۀ توليدكننده 
نفت جهان را درخــود جای داده. ايــن منطقه به 
عنوان گلوگاه انرژی جهان محسوب می شود. در 
شمال ايران نيز دريای خزر قرار دارد كه بهترين پل 
ارتباطی ميان كشورهای ايران، روسيه، قزاقستان، 
تركمنستان و آذربايجان اســت و می تواند نقش 

مهمی در تجارت ميان اين كشورها ايفا كند.
وی ادامه داد: از سوی ديگر ايران از غرب و شرق 
با كشورهای عراق، تركيه، پاكســتان و افغانستان 
همسايه است به عبارتی می توان گفت ارتباط ايران 
با ۱۵ كشــور جهان از طريق مرزهای آبی و خاكی 
برقرار می شود و در عين حال نيز ايران به نوبه خود 
می تواند به عنوان پل ارتباطی ميان اين كشــورها 
)با يكديگر وســاير مناطق جهان( ايفای نقش كند 
و در اين باره بندر چابهار نقش مهمی در تجارت 

خارجی و ترانريت كالا دارد.
مدير كل بنادر و دريانوردی سيستان و بلوچستان 
افزود: از طرف ديگر كشورهای همسايه ايران بويژه 
بندرچابهار جمعيت بزرگی را در خود جای داده و 
از درآمدهای زيادی نيز برخوردارند كه اين عامل 
نيز به نوبه خود علاوه بر در اختيار داشتن منابع و 
ثروت های ملی خدادادی می تواند به عنوان عامل 

توسعه ترانزيت و تجارت در منطقه موثر باشد.

مدیر بنادر و دریانوردی عسلویه:
 تخلیه و بارگیری کشتی های کانتینری
 در عسلويه ۵۲ درصد افزايش يافت

مدير بنادر و دريانوردی عســلويه گفت: تخليه و 
بارگيری كشتی های كانتينری در عسلويه ۵۲ درصد 

افزايش يافت.
به گزارش اقتصادســرآمد، عمران مرادپور طيبی 
اظهار كرد: تردد شــناورهای كانتينــر بر، تانكری 
و خدماتی فراســاحلی در بنادر اين شهرستان در 
مقايسه با سه ماهه سال گذشته ۴.۵ درصد افزايش 

نشان می دهد.
مدير بنادر و دريانوردی عسلويه خاطرنشان كرد: 
در مدت ياد شــده در مجموع تردد ۴۱۰ شناور در 

آب های عسلويه به ثبت رسيده است.
  مدير بنادر و دريانوردی عسلويه افزود: شاخص 
تخليه و بارگيری كشتی های كانتينری نيز در مقايسه 
با سه ماه سال گذشته افزايش ۵۲ درصدی را نشان 

می دهد.
 مدير بنادر و دريانوردی عسلويه تصريح كرد: بنادر 
شهرستان عسلويه با جايگاه راهبردی خود به عنوان 
يكی از مهمترين مراكز اقتصادی و پايتخت انرژی 

كشور محسوب می شود.
مرادپور طيبی خاطر نشــان كرد: بــه فراخور اين 
جايگاه اســتراتژيك اهتمام جدی سازمان بنادر و 
دريانوردی برای خدمات رســانی در حوزه های 
دريايی و بندری اين منطقه بيشتر از گذشته قوت 

گرفته است.

مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردی:

اتصال بندرکاسپین به ریل سراسری تبادل تجاری 
با کشورهای حاشیه خزر را افزایش می دهد

 
معاون وزير راه و شهرســازی و مديرعامل سازمان بنادر و 
دريانوردی كشور گفت: اتصال بندركاسپين به ريل سراسری 
تبادل تجاری با كشورهای حاشيه خزر به ويژه كشورهای بزرگی مانند 

روسيه و قزاقزستان از كشورهای ريل پايه را افزايش می دهد.  
علی اكبر صفايی پس از بازديــد از مجتمع بنــدری انزلی در جمع 
خبرنگاران اظهار كرد: با تكميل راه آهن رشت- كاسپين و اتصال اين 
بندر به ريل سراسری اكنون بنادر مهم كاسپين در گيلان و اميرآباد در 
مازندران از طريق خط آهن می توانند با كشورهای بزرگی مانند روسيه 
و قزاقستان تبادلات تجاری داشته باشند.وی تصريح كرد: اين بنادر از 

طريق اسكله رو رو و ورود مستقيم واگن به داخل كشتی تبادل تجاری كشور را از طريق ريل با كشورهای 
حاشيه خزر رشد خواهد داد.وی برای اتصال بندر انزلی به ريل سراسری نيز ۲ راهكار ارائه كرد و افزود: 
ايده نخست اتصال بندرانزلی از شاخه ای كه ريل به بندر كاسپين وصل می شود است كه اين ايده به دليل 
مشكلات زيست محيطی بسيار زيادی كه به دليل وجود تالاب انزلی دارد با سختی زيادی همراه خواهد 
بود كه با تعيين مشاور اين راهكار در دست بررسی اســت.صفايی راهكار دوم را نيز اتصال بندرانزلی از 
نزديكترين نقطه ريل به اين مجتمع بندری عنوان كرد و افزود: با ايجاد مجموعه ترمينال كانتينری ريلی و با 
بهره گيری از كاميون هايی بين بندر و ترمينال ريلی می توان ريل را به بندر انزلی وصل كرد.وی ادامه داد: 
هم اينك اين راهكارها در دستور كار مدير كل بنادر و دريانوردی گيلان قرار دارد كه پس از انجام مطالعات 
تصميمی كه به نفع مردم و حمل و نقل باشد اجرايی خواهد شد.وی تصريح كرد: در سه ماه نخست امسال 
با رشد فعاليت ها و تجارت دريابرد در دريای خزر بيش از ۲ ميليون و ۷۰۰ هزار تن تخليه و بارگيری از 
بنادر انجام شده است كه نسبت به مدت مشابه قبل ۴۵ درصد رشد داشته است كه سهم بندرانزلی از اين 
تجارت حدود ۶۰۰ هزار تن بود كه رشد صادرات در بندر انزلی نسبت به مدت مشابه سال قبل ۵۰ درصد 
رشد داشت.صفايی گفت: باتوجه به قرار گرفتن بندر انزلی در داخل شهر و اهميتی كه سازمان بنادر برای 
مردم اين شهرســتان قائل اســت بحث لايروبی تالاب انزلی به عنوان يك نياز جدی در دستور كار اين 
سازمان قرار گرفت و اين پروژه هم اكنون ۷۵ درصد پيشرفت فيزيكی دارد و بزودی تكميل خواهد شد.

فرماندار چابهار:

 احیای تعاونی های شیلاتی، اشتغال، رونق
 و آبادانی سواحل بلوچستان به دنبال دارد

 
معاون استاندار سيستان و بلوچســتان و فرماندار شهرستان 
ويژه چابهار گفت: شكل گيری و فعاليت تعاونی ها برای ايجاد 
اشتغال مهم است و واگذاری تعاونی ها با شرايط موثر و همراهی بيشتر 
مســوولان مربوطه برای تحقق اين امر كاربردی از نيازهای ســواحل 

بلوچستان است.
به گزارش اقتصادســرآمد، جواد ســپاهی به ايرنا اظهاركرد: بررســی 
مشكلات تعاونی ها بويژه تعاونی های صيادی در منطقه و حل مشكلات 

آنان باعث افزايش اشتغال و توسعه منطقه خواهد شد.
وی با اشاره به سال »جهش توليد با مشاركت مردم« افزود: برای تحقق 

شعار سال بايد همراهی و همفكری و استفاده از ايده های جوانان با مشاركت عموم مردم اين فرصت را به 
بهترين شكل ممكن استفاده كنيم.رييس شورای اشــتغال چابهار گفت: در سال مشاركت مردمی مهمترين 
عمل توجه ويژه به اشتغال و راه اندازی كسب و كارهای كوچك برای اشتغالزايی در شهرستان های جنوب، 
بويژه شهر اقتصادی چابهار است.وی ادامه داد: در شهرستان های چابهار و دشتياری برای ايجاد اشتغال و 
توسعه منطقه و جذب گردشگر و توريسم سرمايه گذاران زيادی درخواست سرمايه گذاری كردند و ما بايد 

به بهترين شكل ممكن بتوانيم مقدمات فعاليت اين عزيزان را فراهم كنيم.
سپاهی تصريح كرد: در چابهار بســتر دريا و زيبايی های منحصر به فرد شهرستان های دشتياری و چابهار 
می تواند نقش مهمی در توسعه اشتغالزايی سيستان و بلوچستان و كشور داشته باشد.وی همراهی بانك ها 
برای ارايه تسهيلات برای توسعه منطقه را بســيار مهم ارزيابی كرد و افزود: بايد اعتبارات و سرفصل های 
مالی دقيق در حوزه گردشگری و شيلات و ساير موارد در اختيار ســرمايه گذاران قرار گيرد تا با سهولت 
اين كار را انجام دهند.فرماندار چابهار گفت: شهرستان چابهار نمره قابل قبولی در اشتغالزايی در سيستان و 
بلوچستان و كشور كسب كرده و اميدواريم با اراده، همفكری و همراهی همديگر بتوانيم تلاش های موثری 
در حوزه كسب و كار و اشتغال داشته باشيم.وی تصريح كرد: حضور رييس جمهور شهيدمان در شهرستان 
چابهار و سيستان و بلوچستان و تاكيدات ايشــان در خصوص اشتغال جوانان و اشتغالزايی از دغدغه های 

هميشگی شان بود.  

استاندار گیلان در آئین بهره برداری از خط ريلی رشت به کاسپین:

تقویت زیرساخت های ریلی به توسعه اقتصاد دریامحور می انجامد
استاندار گيلان با اشاره به اثرات مثبت و سازنده تقويت زيرساخت های ريلی گفت: تقويت زيرساخت های 

ريلی به توسعه اقتصاد دريامحور می انجامد.
به گزارش اقتصادسرآمد، اسدالله عباسی در آئين بهره برداری از پروژه ريلی رشت-كاسپين در منطقه آزاد 
انزلی اظهار كرد: بهره برداری از خط ريلی رشت به كاسپين و باقيمانده آزادراه قزوين _ رشت )محور منجيل به رودبار( 
منجر به تكميل زيرساخت های توسعه گيلان شــده است.استاندار گيلان با اشــاره به اثرات مثبت و سازنده تقويت 

زيرساخت های ريلی بيان كرد: تقويت زيرساخت های ريلی به توسعه اقتصاد دريا محور می انجامد.
عباسی از ساخت اسكله گردشگری در گيلان با اعتبار ۴۰۰ ميليارد تومان خبر داد و اضافه كرد: طرح كشتی سازی در 
سواحل انزلی و خزر در حال اجرا است.وی با اشاره به رهاسازی ۳۰۰ ميليون بچه ماهی در گيلان افزود: توسعه اقتصاد 

دريا محور با رويكرد تقويت آبزی پروری و توليدات شيلاتی در سواحل و رودخانه های گيلان صورت گرفته است.
استاندار گيلان به اشاره به آغاز اجرای راه آهن رشت به آستارا بيان كرد: اجرا و بهره برداری از خط ريلی رشت به آستارا 
با كمك سرمايه گذاری خارجی در دستور كار قرار دارد.عباسی با اشاره به كشاورزی بودن گيلان اضافه كرد: زنجيره 
ارزش در حوزه اقتصاد كشاورزی اقدامات خوبی صورت گرفته است.به گفته وی، زمينه ها برای جهش توليد در بخش 
كشاورزی در گيلان فراهم شده است.استاندار گيلان در بخش پايانی صحبت هايش به شاخص های توسعه اشتعال و 

اقتصادی اين استان در سرفصل های مختلف پرداخت.

خبر

بخش اول


