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بنادر

دولت روحاني 
طي ۸ سال، 

۱۷ جلسه براي 
مكران تشكيل 
داده است! اين 

ميزان جلسات آن 
هم در كميسيون‌ها 

و كارگروه‌هاي 
درجه دو و سه، 

براي موفقيت در 
مكران اصلا كافي 
نيست. اما واقعيت 

اين است كه 
حركت لاك‌پشتي 

دولتي‌ها به اين 
جلسات وابسته 
است. جلسات 

را كه بگيري، 
نفس دولتي‌ها را 

گرفته‌اي. كاري جز 
جلسه ندارند. همين 

جلسات اغلب ابتر 
و بدون مصوبه 

بوده‌اند و اگر 
مصوبه‌اي هم بوده، 
بنا به هزاران دليل 
اجرايي نشده‌اند. 

گروه اقتصاددریاپایه - ایرج گلشــنی 
-  شعارها و حرف‌هاي خوب و وعده‌هاي 
قشنگ، تند و تند از راه مي‌رسند اما ديگر 
باور آن‌ها مشكل شده است و مردم تا به چشم نبينند، 
حرف‌هاي اهالي سياســت را ديگر باور نمي‌كنند و 

با خود مي‌گويند: ما از اين حرف‌ها زياد شنيده‌ايم!
ديرزماني است كه »گنج پنهان« همچنان پنهان مانده 
و با روندي كه به نظاره نشسته‌ايم، اميدي به اكتشاف 
گنج پنهان به اين زودي‌ها به چشم نمي‌آيد و توسعه 
سواحل مَكُران، براي ايرانيان به رويايي دست‌نيافتني 

بدل شده است. 
دبیر شورای توســعه ســواحل مَكُران، چابهار را 
نگین ســواحل مَکُران مي‌خواند تا حرف قشنگي 
به حرف‌هاي قشنگ گذشته اضافه كرده باشد. وي 
مي‌گويد: طی سه سال با ســرمایه‌گذاری ۳ میلیارد 
دلاری، کریدور شــمال جنوب تکمیل شده، فاز ۲ 
بندر شهید بهشتی چابهار اجرایی و فرودگاه چابهار 

ساخته می‌شود.
به ظاهر خبر قشــنگ اســت؛ اما باطن تلخي دارد؛ 
يعني بعد از اين همه سال، آنچه نگين مَكُران خوانده 
مي‌شود، هنوز فرودگاه ندارد. هنوز فازهاي مهم آن 
اجرايي نشده اســت. هنوز كريدور شمال جنوب 
به صورت کامل تكميل نشــده است. اين  در حالي 
است كه رقبا، بسيار تند و تيز در حال سبقت گرفتن 
از ما هستند و از دور براي ما با نيشخندي جان‌سوز 
براي ما دست تكان مي‌دهند. در شماره قبل روزنامه 
دریایی اقتصادســرآمد بخش مهمي از ناگفته‌ها در 
سخنان اخير حسين دهقان نهفته بود را منتشر کردیم 
تا مخاطبان آگاه با دقت در آن به راحتي مي‌تواند اين 

ناگفته‌ها را تشخيص دهد.
در سخنان دبیر وقت شورای توسعه سواحل مَکُران، 
نكاتي قابل تأمل اســت و ما برداشــت خود از اين 

سخنان را بيان مي‌كنيم: 

شش: مدل حکمرانی متفاوت
دهقان نيز به اين نتيجه رسيده است كه با روند كنوني، 

نه تنها به رقبا نمي‌رســيم بلكه از آن‌ها همچنان دور 
خواهيم ماند. به همين دليل »مدل حكمراني متفاوت« 
را به زبان مي‌آورد و انگار جز اين هم راهي نيست. 
بايد منطقه ويژه‌اي تاسيس و مدير ويژه‌ با اختيارات 
ويژه داشته باشد تا سد مقاومت‌ها را بشكند و همه 
فرايندها براي توســعه مكران را در يك جهت قرار 
دهد. اين كه يك ده پيدا شود و براي ورود به آن بايد 
صد كدخدا را ببينــي و از هزار گردنه بگذري، راه و 
زمان را چنان طولاني مي‌كند كه به عمر بســياري از 

مسئولان گذراي امروزي قد نمي‌دهد. 

هفتم: دولت قبل ۱۷ جلسه 
دولت روحاني طي ۸ ســال، ۱۷ جلسه براي مكران 
تشــكيل داده است! اين ميزان جلســات آن هم در 
كميســيون‌ها و كارگروه‌هاي درجه دو و سه، براي 
موفقيت در مكران اصلا كافي نيست. اما واقعيت اين 
است كه حركت لاك‌پشتي دولتي‌ها به اين جلسات 
وابسته است. جلسات را كه بگيري، نفس دولتي‌ها 
را گرفته‌اي. كاري جز جلسه ندارند. همين جلسات 
اغلب ابتر و بدون مصوبه بوده‌اند و اگر مصوبه‌اي هم 

بوده، بنا به هزاران دليل اجرايي نشده‌اند. 
فقط دولت نيست. از آن سو، مجلس هم ادعا دارد. 
اين راه، يك گردنه ندارد. چند گردنه دارد كه براي 

اجازه گذر بايد عمري وقت هدر شود. 
با اين رفتار كند، چه چيزي را بايد انتظار داشت؟ آيا 

توسعه مكران از اين روند بيرون مي‌آيد؟

هشتم: مقاومت كدخداها
وقتي دهقان از روند تاسيس سازمان توسعه مكران 
سخن به ميان مي‌آورد به مقاومت روساي سازمان‌ها 
و ارگان‌هاي متعدد اشــاره مي‌كنــد. به طور طبيعي 
ســازمانها كه خود را دولت‌هاي مســتقل مي‌دانند، 
مايل نيستند »وظایف خودش را کی جایی کمرنگ 
ببیند«. اين از آفت‌هاي دولت‌هاي عقب مانده‌ است 
كه نمي‌توانند زيرمجموعه‌هاي خــود را مديريت 
كنند. مي‌گويند كسي پسري داشت و نامش را رستم 

گذاشت و ديگر مي‌ترسيد او را صدا كند. اين لطيفه 
دولت‌هاي ما در ايران امروز اســت. يك ســازمان 
مي‌سازد، كســي را رئيس ســازمان مي‌كند و ديگر 

جرآت بر هم زدن خلوت رئيس را ندارد. 
مقاومت ســازمان‌ها و ارگان‌هــاي متعدد در حوزه 
مكران بايد يك جايي شكسته شود تا توسعه مكران 
با مديريت واحد شتاب گيرد. چه كسي مي‌تواند اين 
كار را بكند؟ چه كسي جرأت و توان و شهامتش را 
دارد؟ از ايــن روند و رويه كنونــي، چنين انتظاري 

بي‌معناست. 

نهم:‌ هاب ایران
ما هم با دهقان هم‌نظريم كه »چابهار مي‌تواند هاب 
ايران«‌باشد. همين هم‌نظري و همين توقع از چابهار 
اســت كه ما را رنج مي‌دهد وقتــي مي‌بينيم با هاب 
منطقه دارند چه مي‌كنند؟ دولت‌هاي چهارساله، در 
چهار سال اول انتظار راي چهار سال دوم را دارند و 

در چهار سال دوم، همين انگيزه را هم ندارند. 
اين دولت‌هاي چهارســاله فقط به فكر مسائل روز 
جامعه هســتند، مانند تورم و بيكاري و قيمت مرغ 
و بنزين. از بس چاله چولــه هم در مباحث مختلف 
خود دارند كه ديگر حالي براي‌شان براي توسعه‌هاي 
جهادي و بــزرگ پيــدا نمي‌كنند. وقتي شــلوغي 
صف‌هاي بنزين اين روزها، مي‌شــود دغدغه اول 
دولت، كي ياد مكران و هاب منطقه و اين حرف‌ها 

مي‌افتد؟
واقعا لازم است كه مكران را جدا ديد و جداگانه براي 
آن تصميم گرفت. لازم است كه بندهاي شوراها و 
كميته‌ها و كميســيون‌هاي دولتي را از دست و پاي 

مكران باز كرد. 

دهم: مسیر کاهش ۴۰ درصدی فاصله  و۳۰ 
درصدی هزینه‌ها

بندر چابهار كه نامش با منطقه مكران گره خوده اســت، 
به گفته دهقــان باعث كاهش ۴۰درصــدي فاصله و ۳۰ 
درصدي هزينه‌هاي ترانزيتي و حمل بار مي‌شــود و اين 
يعني يك فرصت بــي نظير. اين فرصت دارد ازدســت 
مي‌رود تا كشــورها بي‌خيال اين ۴۰ و ۳۰ بشوند و بروند 
سراغ بندرهاي ديگر مانند جفيره و گوادر و حتا فاو و بصره. 
وقتي زمان از دست بدهيم و مشــتري‌ها با جاهاي ديگر 
ببندند، ما بي‌مشتري مي‌مانيم. مشــتري كه نباشد، انگيزه 
براي سرمايه‌گذاري نمي‌ماند. تا فرصت هست بايد آس 
چابهار را رو كنيم. بنا بر گفته دهقان به نظر مي‌رســد »این 
فرصت را اینجا از دست می‌دهیم« مگر اين كه تجديد نظر 
جدي از سوي مســئولان عالي صورت گيرد و به يك‌باره 
رويه انقلابي در تصميم و روشن جهادي در اجرا در پيش 

بگيرند و بروند و بدوند به سمت كشف گنج پنهان. 

يازدهم:‌لابی‌گری، خواهش و تمنا 
بر اســاس نظر دهقان، بــا لابي‌گري و خواهــش و تمنا 
نمي‌توان به توســعه منطقه مكران رســيد. اگر من بودم، 
كلماتي مانند ســهم‌خواهي را هــم به آن مــي افزودم. 
مسئولاني در دولت و مجلس هســتند كه براي موافقت 
با يك تصميم، سهم خواهي خاص خودشــان را دارند. 
مانند شاسي‌هاي فاطمي امين.دهقان به صراحت به زبان 
مي آورد: »سیستم اداری و اجرایی ما همکاری نمی کند!« 
پس با كدام همكاري بايد به سمت كشف گنج پنهان رفت؟ 
يكي بايد اين رويه را بشــكند. يكي بايد منطق و برنامه را 
جايگزين لابي و ناله كند. يكــي بايد تصميم بگيرد. يكي 
بايد قصه انزواي مكران را تمام كند. يكي با تفكر انقلابي 

و مرام جهادي.

 روزنامه دریایی سرآمد برنامه های پنهان »نگین مَکُران«
 را بررسی میک‌ند

ساختار یازده گانه 
ذهنی در مدیریت 

توسعه مَکُران

3 دریاپایه
 HSE آغاز فرآیند ارزیابی شاخص های 

و مدیریت بحران در بندر انزلی
معاون امور بنــدری و اقتصــادی اداره کل بنادر و 
دریانوردی گیلان گفت: داشتن بندری ایمن مستلزم 
رعایت مولفه های نظارت و پایش مداوم بر تجهیزات 
 HSE و نیروی انسانی در راستای مقررات و ضوابط

است.
به گزارش اقتصادســرآمد، مجتبی نظری در مراسم 
آغاز فرآیند ارزیابی شــاخص های HSE، ایمنی و 
حریق، پدافند غیرعامــل و مدیریت بحران مجتمع 
بندری انزلی با اشاره به اهداف برگزاری این ممیزی، 
اظهار داشت: به دلیل اهمیت بنادر و وجود کالاهای 
متنوع شــامل نفتی و غیرنفتی در آن، مباحث مربوط 
به HSE امروزه بیش از پیش اهمیت پیدا کرده است.

وی افزود: حفاظت از محیط زیســت، ایمنی محیط 
کار و ارتقای وضعیت سلامت نیروی انسانی از جمله 
اهداف کلان HSE بوده و باید در محیط های  کاری 

به آن توجه ویژه ای شود.
 معاون امور بنــدری و اقتصــادی اداره کل بنادر و 
دریانوردی اســتان گیلان با اشــاره به ضرورت و 
اهمیت برگزاری این ممیزی، خاطرنشــان کرد: ۲۹ 
شرکت در این ممیزی حضور دارند و در هر شاخص 
چند شرکت به صورت اتفاقی انتخاب و مورد بررسی 

قرار می گیرند.
وی ادامه داد: پس از اتمــام این ارزیابی تمامی نقاط 
ضعف شناسایی شده توســط تیم ارزیاب، گزارش 
می شود و شرکت ها ملزم به اصلاح موارد بیان شده، 

خواهند بود.
 ،HSE گفتنی اســت، فرآیند ارزیابی شاخص های 
ایمنی و حریق، پدافند غیرعامل و مدیریت بحران به 
مدت دو روز در مجتمع بندری انزلی برگزارمی شود

 نجات ۲۰ هموطن توسط ناجیان غریق
 در گیلان

رئیس هیات نجات غریق و غواصی اســتان گیلان 
گفت: ۲۰ هموطن طی کمتر از کیماه توسط منجیان 

غریق در آبهای استان از غرق شدگی نجات یافتند.
به گزارش اقتصادسرآمد، هاشــم اسماعیلی به ایرنا 
اظهار کرد: فصل شنا از دهه دوم خرداد ماه آغاز شده 
و هموطنان اعم از مسافران و همچنین ساکنان بومی 

از دریا استفاده میک‌نند.
وی افزود: در این راستا نیز تاکنون ۲۰ هموطن شامل 
۱۳ مرد و هفت زن از اســتانهای گیلان، هرمزگان و 
اردبیل توســط منجیان غریق از خطر غرق‌شــدگی 
نجات یافتند و بر این اســاس مانع از بروز اتفاقات 

تلخ شدند.
وی با بیان اینکه افزایش دما در هفته گذشــته، منجر 
به بهره مندی بیشتر هموطنان از دریا برای شنا شده 
است، گفت: بیشترین نجات یافتگان توسط منجیان 
غریــق،در روز ۲۸ خــرداد ماه با نجــات جان پنج 

هموطن رقم خورد.
رئیس هیات نجات غریق و غواصی گیلان اضافه کرد: 
استفاده از دریا در طرح‌های سالم سازی شنا تا هفته 
نخست مهر ماه سال‌جاری ادامه خواهد یافت؛ منجیان 
غریق در مناطق خطرآفرین در سواحل استان به مرور 

در قالب این طرح ها حضور می یابند.
وی افزود: با توجه به اینکه ســال گذشته ۳۰۰ نقطه 
خطرآفرین در سواحل اســتان شناسایی شده بود با 
هماهنگی فرمانداری‌ها، هلال‌احمر و سایر مسئولان 
ذیربط این نقاط به روز رسانی شد و هم اینک این رقم 

به ۳۴۰ نقطه خطرآفرین رسیده است.
اسماعیلی ادامه داد: در این راستا ۲ منجی غریق در هر 
نقطه خطرآفرین تعیین شده که در طول ۳۰۲ یکلومتر 
از سواحل استان مستقر می شوند و امیدواریم امسال 

شاهد غرق شدن هیچ کی از هموطنان نباشیم.
وی اضافه کرد: سال گذشــته اتفاق بسیار بزرگی در 
خصوص کاهش تعداد غرق شدگان افتاده بود که با 
کاهش ۷۵ درصدی آمار غرق شدگان، تعداد فوتی ها 
به ۱۰ نفر رسید که البته هدف ما این است که این آمار 

برای سال جاری باز هم کاهش یابد.
وی به طرح‌های سالم‌ســازی دریا نیز اشاره و بیان 
کرد: سال گذشــته ۲۲ طرح سالم‌سازی در سواحل 
گیلان فعال بود که پیش‌بینی می‌شــود این تعداد در 
سال جاری افزایش یابد؛ بنا به درخواست مدیران هر 
طرح، کی یا چند منجی غریق در این طرح های سالم 

سازی دریا حضور خواهند یافت.
رئیس هیات نجات غریق و غواصی گیلان خاطرنشان 
کرد: امیدواریم که هموطنانی که به گیلان سفر میک‌نند 
تا از نعمت دریا بهره ببرند، در طرح های سالم‌سازی 
شنا کنند؛ همچنین انتظار داریم که ساکنان بومی نیز به 
توصیه‌های منجیان غریق توجه کنند تا شاهد حادثه 

ناگواری نباشیم.

معاون بنادر و دریانوردی هرمزگان خبر داد:

صدور بیش از 30 هزار فقره سند 
دریانوردی در هرمزگان

معاون دریایی ادارهک‌ل بنــادر و دریانوردی هرمزگان گفت: 
بیش از30 هزار و 300 فقره ســند دریانوردی در کی ســال 
گذشته در مرکز صدور اسناد دریانوردی این استان صادر شده است.

به گزارش اقتصادسرآمد، اسماعیل مکی‌زاده با اشاره به 38 هزار و 723 
دریانورد در استان هرمزگان اظهار داشت: در کیسال گذشته30 هزار 
و 394 فقره سند دریانوردی در مرکز صدور اسناد دریانوردی استان 

هرمزگان صادر شده است. 
وی با اعلام برگزاری 4 هزار و 135 نفر آزمون دریانوردی در مراکز 
آزمون دریانوردی این استان، افزود: در کی سال اخیر 993 دوره در 16 

شعبه مرکز آموزش دریانوردی برگزار شد؛ به طوری که دریانوردان استان هرمزگان را به منظور دوره‌های 
آموزشی از مراجعه به استان‌های دیگر بی‌نیاز میک‌ند. 

مکی‌زاده ادامه داد: با توجه به گستردگی استان هرمزگان از نظر وسعت، 14 پزشک معتمد در زمینه صدور 
گواهینامه سلامت پزشکی دریانوردان در حال فعالیت هســتند که نیاز دریانوردان مناطق مختلف استان 
در این زمینه را تامین میک‌ند.وی از اقدامات برجســته اداره امور دریانوردان هرمزگان به اعطای مجوز 
و برگزاری دومین دوره آموزش دریانوردی به ســمت افسر دوم نامحدود، تجهیز سومین مرکز آموزش 

دریانوردی در استان و دومین مرکز در بندرعباس به سیستم شبیه‌ساز GMDSS اشاره کرد.
معاون ادارهک‌ل بنادر هرمــزگان، اجرای دوره‌های آموزش ناخدای شــناورهای صیادی کمتر از 12 متر 
آب‌های ساحلی در جزایر و مناطق محروم استان به منظور کمک به مردم منطقه با همکاری مراکز آموزشی 
اســتان و راه‌اندازی مجدد مرکز آزمون‌های دریانوردی در بندرلنگه را از دیگر اقدامات انجام شده اداره 
امور دریانوردان برشمرد. مکی‌زاده با اشاره به تجهیز دو مرکز آموزش دریانوردی استان هرمزگان به اتاق 
دود استاندارد برابر دستورالعمل‌های مربوطه به عنوان اقدام شاخص در کیساله اخیر از تجهیز پنج مرکز 
آموزش دریانوردی دیگر به اتاق دود استاندارد خبرداد. گفتنی است؛ از 38 هزار و 723 دریانورد در استان 
هرمزگان 30 هزارو 416 نفر در سمت‌های نزدکی به ساحل، پنج هزار و 360 نفر در سمت‌های صیادی و 

2 هزار و 847 نفر در سمت‌های نامحدود مشغول به کار هستند.

مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران مطرح کرد:

 مدیترانه مرکزی؛ مسیری مرگ‌بار 
در کمین پناهجویان

کشور‌های اتحادیه اروپا در ســال‌های گذشته به جای تمرکز 
بر نجات جان مهاجران گرفتار شــده در دریا، محدود کردن 

مسیر‌های ایمن و بازدارندگی را در دستور کار خود قرار داده است.
به گزارش اقتصاد سرآمد، گارد ســاحلی ایتالیا اعلام کرد که ۱۴ جسد 
دیگر را مربوط به حادثه غرق شدن کی قایق حامل مهاجران در سواحل 

جنوبی ایتالیا در اوایل این هفته، پیدا کرده است.
براســاس گزارش‌ها، شمار کشته‌شــدگان این حادثه به ۳۴ نفر رسیده 
است.بیش از ۶۰ نفر پس از غرق شدن قایق بادبانی در سواحل کالابریا 

در کیشنبه تا دوشنبه ناپدید شدند و تنها ۱۱ نفر نجات یافتند.
گارد ساحلی ایتالیا در بیانیه‌ای گفت: امروز ۱۴ جسد پیدا شد. در مجموع ۳۴ جسد پیدا شده است.

در این بیانیه همچنین آمده که جست‌وجو‌های هوایی و دریایی برای یافتن دیگر مفقودان ادامه دارد. 
گارد ساحلی ایتالیا روز پنجشــنبه )۳۱ خرداد( گزارش داده بود که ۱۲ جسد دیگر از جمله زنان و کودکان 
پیدا شده است.سازمان خیریه پزشکان بدون مرز )MSF( چند روز قبل گفت که نجاتی‌افتگان می‌گویند 
که ۶۶ نفر از جمله دستک‌م ۲۶ کودک مفقود شده‌اند.این پناهجویان از تریکه به‌راه افتاده بودند و در حدود 
۱۲۰ مایل دریایی در سواحل کالابریا غرق شدند. به‌گفته گروه امدادرسان آلمانی ResQship، ۱۰ جسد 

در کی قایق غرق شده جداگانه حامل مهاجران در روز دوشنبه در نزدکیی جزیره لامپدوزا ایتالیا پیدا شد.
براساس گزارش ســازمان بین‌المللی مهاجرت سازمان ملل، سال گذشــته حدود ۳ هزار و ۱۵۵ مهاجر در 
دریای مدیترانه جان خود را از دســت داده یا ناپدید شــدند. همچنین از ابتدای سال ۲۰۲۴ تاکنون بیش از 
هزار نفر جان خود را از دست داده و یا مفقود شــده‌اند.مدیترانه مرکزی )منطقه بین شمال آفریقا و ایتالیا و 
مالت( مرگ‌بارترین مسیر مهاجرت شناخته شده در جهان است که ۸۰ درصد از مرگ‌ومیر و ناپدید شدن 
در دریای مدیترانه را به خود اختصاص داده است.انِ‌آرسی در مقاله‌ای درباره این مسیر خطرناک، نوشت: 
مسیر مدیترانه مرکزی برای مدت طولانی مرگ‌بارترین مسیر مهاجرت در جهان بوده است. پناهجویان در 
راه رسیدن به اروپا جان خود را از دســت می‌دهند، زیرا عملا هیچ راه امنی برای آن‌ها در جهت رسیدن به 

امنیت و حفاظت وجود ندارد.

مدیرکل بنادر و دریانوردی بوشهر:

ترانزیت کالا از طریق بنادر استان بوشهر افزایش یافت
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر گفت: طی ماه‌های اخیر ترانزیت کالا از طریق بنادر استان بوشهر 

افزایش یافته است.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد شیکبی‌نسب در نشست با مدیران دستگاه‌های تابعه وزارت اقتصاد و دارایی 
اظهار کرد: به منظور رونق فعالیت‌های بندری در استان بوشــهر تیم‌هایی را برای توسعه فعالیت‌های ترانزیتی اعزام 

کردیم که نتایج خوبی را به همراه داشته است.

وی از افزایش ۵۰ درصد تخلیه و بارگیری کالا در بندر بوشهر خبر داد و اضافه کرد: بوشهر دارای تاریخی درخشان در 
حوزه بندر و فعالیت‌های تجاری است ولی در سال‌های قبل کمتر مورد توجه بود که طی سال‌های اخیر تلاش شده این 
بندر به جایگاه تاریخی خود برسد.مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر با بیان اینکه توسعه فعالیت‌های بندری در 
بوشهر زمینه‌ساز توسعه و پیشرفت استان خواهد بود ادامه داد: طی ۱۰ سال میزان ترانزیت کالا از استان بوشهر ۶۳ هزار 

تن بود در حالی که چهار ماه اخیر میزان ترانزیت کالا به بیش از ۶۳۴ هزار تن رسیده است.
وی با بیان اینکه این فعالیت‌های بندری رونق فراوانی را در بوشهر ایجاد کرده و باعث تقویت اشتغال شده است افزود: 

شاهد همکاری خوبی از سوی گمرک بوشهر برای بهبود فعالیت‌های بندری در استان هستیم.
شیکبی‌نسب با اشاره به اینکه ۹۶ درصد از میوه‌های کشور به ویژه موز و آناناس از طریق بندر بوشهر وارد می‌شود بیان 

کرد: تخلیه و بارگیری کشتی‌ها باعث اشتغال گسترده‌ای در استان بوشهر می‌شود.

خبر

بخش پایانی


