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بنادر

اخیرا چین قطار 
باری با ایران را راه 

اندازی کرده است که 
می‌تواند برخی چالش 
های کریدور میانی را 
نداشته باشد. اخیرا، 

قطار کانتینری چین از 
مرز اینچه برون وارد 

ایران شد و قطار ایران 
نیز که چند روز گذشته 

از مرز اینچه برون عبور 
کرده بود، از ایستگاه 
اترک ترکمنستان به 

مقصد چین حرکت 
کرد. زیرا، با توجه به 
مسیر بسیار طولانی 

و نه چندان امن 
دسترسی دریایی چین 

به غرب آسیا و اروپا، 
مسیر ریلی مناسب 

ترین، نزدیک ترین، 
امن‌ترین و ارزان ترین 
گزینه برای دسترسی 

چین به بازارهای 
مقصد در غرب آسیا و 

اروپا است.

گروه ترانزیت- توحید ورستان- کریدور میانی )کریدور 
ترانس خزر( مفهومی برای ایجاد یک سیســتم حمل و نقل 
جدید پان اوراسیا است که توسط چین با همکاری قزاقستان، 
قرقیزستان و سایر کشورها برای جابجایی بار و مسافر از طریق زمین از 
چین به کشورهای اروپایی گسترش یافته است. چون هدف نهایی پکن 
دستیابی به بازارهای اروپایی است، قفقاز بخش مهمی از این سیستم 
حمل و نقل است. کالاها باید از طریق آسیای مرکزی به بنادر قفقاز و از 
آنجا به اروپا برسند. همه این موارد در چارچوب پروژه »یک کمربند، 

یک جاده« چین روی خواهد داد.

نقش آذربایجان و گرجستان
کریدور ترانس خزر یک مسیر چندوجهی است که شامل ۲ نوع حمل و 
نقل ریلی و دریایی است. قبل از جنگ روسیه و اوکراین، ۸ کشور چین، 
قزاقستان، آذربایجان، گرجستان، ترکیه، رومانی، اوکراین و لهستان در 
این مسیر شرکت داشتند و پس از جنگ، این کریدور به یک جایگزین 
محبوب برای مسیر اصلی از طریق روسیه و بلاروس تبدیل شده است. 
در حالی که در سه ماهه اول ســال ۲۰۲۱ کمتر از ۱۶۰۰۰ کانتینر از آن 
عبور کرده بود، عبور ۱۹۵۰۰ کانتینر در سه ماهه نخست سال ۲۰۲۲ از 
کریدور میانی به ثبت رسیده اســت. با این حال، اهمیت این مسیر در 
حال افزایش و همچنان روبه توســعه است. در این میان، آذربایجان و 
گرجســتان به طور فعال در این کریدور حمل و نقل مشارکت دارند. 
محموله‌ها از چین به بندر پوتی گرجستان از طریق آذربایجان منتقل می 
شود. اخیرا نیز یک مسیر ریلی بین‌المللی جدید بین شیان چین و پوتی(

شهر بندری در گرجستان) افتتاح شد که نشان‌دهنده ایجاد هجدهمین 
مســیر اصلی برای ارائه خدمات به قطار باری چین-اروپا است. این 
محموله از قزاقستان عبور و از طریق کشتی از بندر آکتائو قزاقستان به 
باکو آذربایجان بارگیری شده و در نهایت با راه آهن به پوتی گرجستان 
می‌رسد. کل خط از حالت حمل و نقل چندوجهی »راه آهن-دریایی-

راه آهن« با مسافت حمل و نقل ۷۸۲۹ کیلومتر و زمان حمل حدود ۱۵ 
روز بهره می‌برد. به این ترتیب کالاها بسیار سریع و با هزینه کم تحویل 
کشورهای مقصد می‌شوند. این مســیر در سال ۲۰۲۳ اهمیت ویژه‌ای 
پیدا کرد و جریان بار بین چین و اروپا بیش از ۸۰ درصد نسبت به مدت 
مشابه ســال قبل افزایش یافت. این امر را می‌توان به سیاست تحریم 
اتحادیه اروپا و یافتن مسیرهای جدید برای حمل و نقل بار بین آسیا و 
اروپا نسبت داد. بدیهی اســت که کریدور میانی فرصت‌های جدیدی 
را برای بازارهای جهانی باز می‌کند، این امر با مشــارکت کشورها در 

مجمع جاده ابریشم تفلیس با حضور حدود ۱.۲ هزار شرکت کننده از 
۶۰ کشور جهان و تحت حمایت نخست وزیر تایید شد.

حرکت شرکت های خصوصی به کریدور میانی
با این حال، کریدور میانی همچنان در حال توسعه است. قبل از جنگ 
اوکراین، ســهم کریدور از انتقال بار ۳-۵ درصد بود و مســیر اصلی 
قزاقستان-روسیه-بلاروس بیشــترین ترافیک را به خود اختصاص 
می‌داد. اما بخشی از این ترانزیت اکنون به کریدور ترانس خزر منتقل 
شده است. به عنوان مثال، خودروســازان به تدریج به سمت آن تغییر 
جهت می‌دهند. به طور ویژه، شــرکت آلمانی آئودی اعلام کرده که از 
حمل و نقل باری و دریایی در امتداد کریــدور میانه از طریق رومانی 
استفاده می‌کند. همچنین، شرکت راه آهن دولتی فنلاند VR Group در 
اوایل ماه گذشته تصمیم گرفت تا حمل و نقل ریلی بین فنلاند و روسیه 
را متوقف کند. این امر برای شــرکت‌های خصوصــی نیز پیامدهایی 
خواهد داشــت که برای آنها همکاری با شرکت‌های حمل‌ونقل مسیر 
ترانس خزر در حال تبدیل شــدن به یک جایگزین ارزشــمند برای 
مسیر روسیه است. البته، همانطور که این مســیر توسعه می‌یابد، باید 
زیرساخت‌ها مدرن‌سازی شــوند. به عنوان مثال، برای تطبیق کریدور 
برای حمل و نقل محموله‌های بزرگ نوســازی زیرساخت‌های بندر 

رومانی ضروری است. 
 Trans-Caspian با این وجود، به طور خلاصه، کریــدور  میانی یا
توســعه خواهد یافت و برای تجارت جهانی ارزش فزاینده‌ای دارد، 
زیرا بسیاری از شرکت‌ها )به ویژه از اتحادیه اروپا( علاقه مند به توسعه 
مســیرهای لجســتیکی مختلف برای تجارت با چین  به ویژه به دلیل 
بحران دریای سرخ و سیاســت تحریم در قبال روسیه هستند. بنابراین 
می‌توان پیش‌بینی کرد که این کریدور نقش فزاینده‌ای در اقتصاد جهانی 
ایفا خواهد کرد، اما برای به دســت آوردن موقعیت پیشــرو نیازمند 
سرمایه‌گذاری بیشتر در زیرساخت‌ها و تعامل بیشتر بین شرکت‌های 

بزرگ است.

اتصال ریلی چین و ایران
با این وجود اخیرا چین قطار باری با ایران را راه اندازی کرده است که 
می‌تواند برخی چالش های کریدور میانی را نداشته باشد. اخیرا، قطار 
کانتینری چین از مــرز اینچه برون وارد ایران شــد و قطار ایران نیز که 
چند روز گذشــته از مرز اینچه برون عبور کرده بود، از ایستگاه اترک 
ترکمنســتان به مقصد چین حرکت کرد. زیرا، با توجه به مســیر بسیار 
طولانی و نه چندان امن دسترســی دریایی چین به غرب آسیا و اروپا، 
مسیر ریلی مناســب ترین، نزدیک ترین، امن‌ترین و ارزان ترین گزینه 
برای دسترســی چین به بازارهای مقصد در غرب آســیا و اروپا است. 
استفاده از مســیر چین - قزاقستان - ترکمنســتان - ایران باعث صرفه 
جویی در وقت و هزینه می‌شود. ایران در آینده نزدیک حمل و نقل بار از 
طریق کشور همسایه ترکمنستان را به میزان قابل توجهی افزایش خواهد 
داد. برای این منظور ایران از توانمندی های راه آهن چین-قزاقستان-

ترکمنستان-ایران استفاده خواهد کرد. 
کل زمان سفر قطارها حدود دو هفته اســت.همچنین، کریدور چین - 
قزاقستان - ترکمنســتان - ایران اولین راه حل لجستیکی برای تحویل 
سریع کالا از ســواحل شــرقی چین به بازارهای خلیج فارس است. 
همچنین، ۱۳ اکتبر ۲۰۲۳، ادارات حمــل و نقل و نمایندگان بخش راه 
آهن قزاقستان، ترکمنســتان، ایران، ترکیه و ازبکستان جلسه ای آنلاین 
برگزار کردند. در این نشســت موضوعاتی با هدف تسریع فرآیندهای 
مربوط به امضای موافقتنامه ایجاد کریدور حمل و نقل بین المللی »چین-
قزاقستان-ازبکستان-ترکمنســتان-ایران-ترکیه-اروپا« مورد بحث و 
بررسی قرار گرفت. طرفین توافق کردند که توسعه کریدور حمل‌ونقل 
بین‌المللی »چین، قزاقستان، ازبکستان، ترکمنستان، ایران، ترکیه، اروپا« 
به یک اندازه برای همه طرف‌ها سودمند است. این کریدور فرصت‌های 
جدیدی را برای توسعه ترافیک ترانزیتی و روابط تجاری بین کشورها 
باز خواهد کرد. این پروژه با هدف توســعه تجارت در منطقه، افزایش 
حجم حمل و نقل بین المللــی کالا، ترافیک ترانزیتی و درآمد ترانزیتی 

انجام می شود.

»روزنامه دریایی سرآمد« بررسی می کند؛

قطار ایران-چین 
در برابر کریدور 

ترانس خزر
تکمیل کریدور میانی در راستای 
 اهداف اتحادیه اروپا برای تجارت

 با چین است

3 دریاپایه
»خط ریلی چابهار- میلک- قندهار- کابل« 

شاه‌کلید توسعه‌ تجاری ایران و افغانستان
کارشناس مسائل اقتصادی سیستان و بلوچستان گفت: 
چابهار تنها بندر اقیانوســی ایران و یکــی از مهمترین 
بنادر اقیانوسی دنیا بوده از این جهت خط ریلی چابهار- 
میلک- قندهار- کابل؛ شاه‌کلید توسعه‌ تجاری ایران و 

افغانستان است.
به گزارش اقتصادسرآمد، عباس نورزائی به ایرنا اظهار 
کرد: چابهار تنها بندر اقیانوسی ایران و یکی از مهمترین 
بنادر اقیانوسی دنیا بوده که در نقطه‌ کانونی اتصال ایران به 
کشورهای حوزه‌ خلیج‌فارس، مدیترانه، آفریقا، شبه‌قاره‌ 
هند و پاکستان، چین و کشــورهای آسیای‌ مرکزی قرار 

دارد.
وی افزود: این بندر محور توسعه‌ مَکُران است و از نظر 
تخلیه، بارگیری و انبارش کالا، زیرساخت‌های لازم را در 

سال‌های گذشته ایجاد کرده است.
کارشــناس مســائل اقتصادی ادامه داد: قندهار دومین 
شــهر پرجمعیت افغانســتان و جمعیت آن نزدیک به 
یک‌میلیون و ۴۰۰ هزار نفر است، اولین حکومت مستقل 
خراسان)افغانستان(، توسط احمدشــاه درانی)ابدالی( 
در آن‌جا تشکیل شد و ســپس مرکز افغانستان به کابل 

انتقال یافت.
وی بیان کرد: دومین گذرگاه بزرگ میان افغانســتان و 
پاکســتان در قندهار قرار دارد، این گذرگاه در پاکستان، 

به‌نام چمن و در افغانستان آن را اسپین‌بولدک می‌نامند.
نورزائی گفت: ارزش صادرات و واردات افغانســتان با 
جمهوری اسلامی ایران در سال گذشته ۲ میلیارد و ۲۵ 
میلیون دلار اعلام شده، همچنین ۳۳ میلیون دلار صادرات 
و یک‌میلیارد و ۹۹۲ میلیون دلار واردات افغانســتان با 
جمهوری اسلامی ایران در ســال ۱۴۰۲ بوده که اقلام 
عمده‌ واردات افغانســتان از جمهوری اسلامی ایران در 
سال ۱۴۰۲ شامل گازوئیل، بنزین، گاز مایع، سیمان، برق، 
گوجه‌فرنگی و موادخام کارخانجات صنعتی، و بیشترین 
صادرات و واردات کشــور فعلًا از طریق بندر چابهار 

صورت می‌گیرد.
وی ادامه داد: به گفته افغانســتانی‌ها، بندر چابهار ایران 
نزدیک‌تریــن و ارزان‌ترین مســیر واردات و صادرات 
کالاهای تجار افغانستانی بوده، آن‌ها معتقدند هر زمانی 
که افغانســتان در بحث ترانزیت با پاکســتان به مشکل 
برخورده، بهترین جایگزین برای افغانستان بندر چابهار 

بوده ‌است.
کارشناس مسائل اقتصادی افزود: بندر چابهار نسبت به 
بندر واگه کراچی از مزایای بیشتری برای انتقال کالاها 
برخوردار است، در صورت فراهم ساختن تسهیلات از 
سوی ایران و احداث خط ریلی چابهار- میلک- قندهار، 
انتقــال کالا از این بندر تجاری ارزان‌تر تمام شــده و از 

امنیت بیشتری نیز برخوردار خواهد بود.
وی تاکید کرد: مطالعات کارشناســان نشــان می‌دهد، 
مســیر ریلی چابهار- میلک- قندهار- کابل نزدیک به 
۷۰۰ کیلومتر از مســیر ریلی چابهار- دوغارون- کابل، 

نزدیک‌تر است.

شهریور ماه؛ برگزاری کنوانسیون محیط 
زیست خلیج فارس به میزبانی کویت

معاون رئیس جمهور و رئیس ســازمان حفاظت محیط 
زیست، گفت: نشست کنوانســیون راپمی )کنوانسیون 
حفاظت از محیط زیست خلیج فارس و دریای عمان(، 
پس از وقفه ۶ ساله شهریور ماه به میزبانی کویت برگزار 
می‌شود.به گزارش اقتصادسرآمد، علی سلاجقه به مانا 
اظهار داشت: نشست کنوانســیون راپمی )کنوانسیون 
حفاظت از محیط زیست خلیج فارس و دریای عمان(، 
شــهریور ماه به میزبانــی کویت پس از وقفه ۶ ســاله 
برگزار می‌شــود.معاون رئیس جمهور و رئیس سازمان 
حفاظت محیط زیست با اشــاره به نقش مهم برگزاری 
این کنوانســیون در حفاظت از محیط زیســت دریایی 
منطقه گفت: ایران نقش مهمی در فعال کردن مجدد این 
کنوانسیون بین المللی داشته است.به گفته وی، یکی از 
مهمترین اقدامات دولت ســیزدهم در راستای حفاظت 
از محیط زیســت آب‌های جنوبی کشــور را برقراری 
ارتباط مجدد با کنوانســیون راپمی و فعال شدن مجدد 
این کنوانسیون دانس و افزود: همانطور که پیشتر اعلام 
کردیم به زودی مرکز تحقیقات محیط زیســتی خلیج 
فارس و دریای عمان در جزیره هرمز راه‌اندازی خواهد 
شد.ســاجقه خاطرنشان ســاخت: با راه‌اندازی مرکز 
تحقیقات محیط زیست خلیج فارس و دریای عمان در 
جزیره هرمز، شــاهد حفاظت هر چه بیشتر از آب‌های 
جنوبی کشور خواهیم بود.رئیس سازمان حفاظت محیط 
زیست، اذعان داشت: امیدواریم برگزاری کنوانسیون بین 
المللی راپمی در شهریور ماه امسال، نقطه عطفی در انجام 
اقدامات موثر جهت حفاظت از محیط زیســت دریایی 

خلیج فارس و دریای عمان باشد.

معاون زیست دریایی سازمان محیط‌زیست:

خشک شدگی در کمین 
تالاب‌های کشور است
معاون محیط زیست دریایی سازمان حفاظت محیط‌زیست 
گفت:در شمال کشور مدیریت خوبی در تالاب‌های ما در حال 
انجام است اما پیش‌بینی‌ها نشان می‌دهد تالاب های کشور در چند دهه 
آینده  با خطرخشک شدگی مواجه خواهد شد اما باید سعی کنیم که 

عواقب احتمالی آن را بررسی وبه حداقل کاهش دهیم.
به گزارش اقتصادسرآمد، مجتبی ذوالجودی در ششمین دوره آموزشی 
مدیران کل ستادی و استانی ســازمان حفاظت محیط زیست افزود: 
در جهان و کشور شــاهد ثبت دماهایی در فصول مختلف بودیم که 
بی‌سابقه بوده است و این نشان می‌دهد که پیش‌بینی‌های دانشمندان 

اقلیم شناس می تواند حقیقت داشته باشد.
وی بیان کرد: ما در حال تجربه شرایط اقلیمی خاصی هستیم و بارش و دماو گرد وغبار، وضعیت متفاوتی 
را رقم خواهد زد.ذوالجودی با اشاره به اینکه باید ســازگاری خردمندانه ای را به صورت روشمند پیش 
بگیریم، افزود: مجله نیچر در مطالعه‌ای پیش‌بینی کرده که در سواحل شمالی ایران تا پایان قرن ۲۱حدود 
۸ تا ۱۱ متر کاهش تراز را شاهد خواهیم بود وبررسی تصاویر ماهواره ای و آمار موجود در سه دهه اخیر، 

حدود یک و نیم متر کاهش را نشان می دهد و این می تواند آغاز وضعیتی باشد که پیش بینی شده است.
معاون محیط‌زیست دریایی سازمان حفاظت محیط‌زیست تصریح کرد: از هم اکنون باید برای نسل های 
آینده برنامه‌ریزی کرد و در این زمینه سه سناریو در سطح جهانی تبخیر بالایی را در حوضه دریای خزر 

نشان می‌دهد و عقب نشینی سواحل در کشور برای ما از اهمیت بالایی برخوردار است.
ذوالجودی ادامه داد: کنوانسیون تهران و پروتکل‌های مربوط به آن را باید به صورت جدی دنبال کنیم و 

در سالجاری نیز جلسه وزاری این کنوانسیون در تهران برگزار خواهد شد.
وی اضافه کرد: پایش جامع خلیج فارس و دریای عمان با کمک مراکز پژوهشی در حال انجام است و این 
کار باید در قالب شبکه بندی منطقی توسعه یابد.معاون محیط‌زیست دریایی سازمان حفاظت محیط‌زیست 
با اشاره به اینکه پهنه‌بندی از بندر لنگه تا پارسه نیز در حال انجام است، گفت: بررسی فراوانی و برآورد 

جمعیت حیات‌وحش نیز در زیستگاه های آبی کشور انجام شده است.

ایام سخت در جزیره قشم؛

 از ترتری هووری تا شهادت
 در راه خصب

رشاد عقیلی - پدرم اهل روستای رمچاه در جزیره 
ی قشــم بود ولی چون دو فروند ترتری هووری 
داشت و آن ها را در ساحل سوزا پارک می‌کرد به او عبدالله 
سوزایی می‌گفتند، ســوزایی ها هم به او عبدالله رمچاهی 
می‌گفتند، پدرم دو تا زن داشــت و تا شش سالگیِ من در 
سوزا سکونت داشتیم برای مادرم و آن زن دیگر کنار هم دو 
منزل بزرگ در سوزا خرید، خاله ات خدیجه و فرزندانش 
علی میران و محمد میران همسایه‌ی ما در سوزا بودند که بعد 

به دبی مهاجرت کردند.پدرم عادتش بود که صبح زود بیدار می‌شد و تا ظهر دو تا کلگر می‌بافت و صیدش 
هم با ترتری و کلگر بود، بین زنهایش نهایت عدالت را برقرار می کرد، پدرم یک مرد به تمام معنا عیالوار بود 

از مادرم ده فرزند و از آن زن دیگر هم ده تا بچه داشت!
دیگر صیادی کفاف زندگیش را نمی‌داد من هفت ســاله بودم که دوباره به منزل مان در روســتای رمچاه 
بازگشتیم و این بار پدر با دوستانش در خط خصب کار می کرد و کار و کاسبی و درآمدش کم کم خوب شد 

و حالا توان پرداخت مخارج ۲۰ فرزند و دو تا زن را داشت.
سال ۱۳۶۷ بود و من هشت ساله بودم و پدرم ۳۸ ساله که در روز جمعه در ماه محرم نمی دانم چندم محرم 
بود که یک سرباز ۱۵ ساله نیروی دریایی به دستور فرمانده اش به او شلیک کرد و وسط دریا غرق خون شد 

و به شهادت رسید و دو زن و ۲۰ فرزند قد و نیم قدش را در میانه ی راه تنها گذاشت.
وقتی به رحمت خدا رفت ۲ میلیون و پانصد هزارتومان بدهکار بود و یادم می‌آید که لنج و ماشین و قایق و 
دو تا خانه اش در سوزا را منادا کردند و فروختند و بدهکاریش را پرداخت کردند و برای ما هیچ ارثی به جا 
نگذاشت.‌ به سختی بزرگ شدیم ولی همه مرد بار آمدیم و روی پای خودمان ایستادیم، از جاشویی در گرما و 
سرمای جزیره شروع کردیم و برای خودمان زندگی جدیدی ساختیم و الحمدلله همه بچه های موفقی بودیم.
عبدالصمد شیب درازی با پدرم دوست بود در فراقش شعری نوشت و علی میرشکال آن را خواند و سرنوشت 
پدرم به صورت شعر ماندگار شد و تا امروز این شعر غم انگیز  ورد زبان مردم اهل دل جنوب و دریانوردان 

است.

نماینده مردم بندرعباس:

عملیات اجرایی اسکله بندر پل به زودی آغاز می‌شود
نماینده مردم بندرعباس در مجلس شورای اســامی از آغاز عملیات اجرایی اسکله شهر بندر پل در آینده 

نزدیک خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد،احمد مرادی در بندرعباس ضمن اعلام این خبربه مانا اظهار کرد: ساخت این اسکله 
جزو نیازهای اساسی و زیرساختی منطقه است.وی با تاکید بر اینکه ساخت اسکله در بندر پل می‌تواند موجب آسان 
سازی رفت و آمد شناورها شود، افزود: ساخت این اسکله با پیگیری مستمر از مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی 

و همچنین مدیرکل مربوطه در استان به مرحله اجرایی رسیده که بر‌اساس وعده‌های داده شده، به‌زودی آغاز می‌شود.
نماینده مردم بندرعباس، قشم، ابوموسی، بندرخمیر و حاجی‌آباد در مجلس شورای اسلامی اعتبار این پروژه را بالغ بر 
۵۰۰ میلیارد ریال اعلام کرد.مرادی از اسکله پل به عنوان یک پروژه استراتژیک یاد کرد و گفت: این پروژه جهت رفاه 

حال لنج‌داران تجاری و صیادی شهر بندر پل ساخته خواهد شد.
وی همچنین با قدردانی از مدیران سازمان بنادر و دریانوردی، خواستار تسریع در این پروژه شد و تاکید کرد: احداث 

اسکله در بندر پل می‌تواند به رونق گردشگری و فعالیت‌های قایق‌های سبک نیز کمک قابل توجهی داشته باشد.
این نماینده مردم در مجلس شورای اسلامی در انتها نیز ضمن تاکید بر"توسعه بر مدار اقتصاد دریامحور"، عنوان کرد: 
احداث اسکله بندر پل توسعه منطقه را به دنبال دارد.گفتنی است، بندر پل یک شهر کوچک در بخش مرکزی شهرستان 

بندرخمیر است.

خبر


