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خلاء جدی در مرجعیت 
درياپايه ايران!

فیروز اســماعیلی نژاد - وقتي يك كشور به مزيت‌هاي 
نســبي و قابليت‌هاي رقابتي خود واقف مي‌شــود، براي 
بيشترين بهره‌برداري از آن، تلاش و سرمايه‌گذاري مي‌كند. 
اين تلاش و سرمايه‌گذاري حاكي از وجود سياست‌گزاران 
و تصميم سازان و تصميم‌گيران متعهد و متخصص است؛ 
و كشوري كه داراي چنين تعهد و تخصصي نباشد، هميشه 
عقب غافله مي‌افتد و با خــواب غفلت مي‌رود. ظهور اين 
قدرت جديد در پهنه اقتصاددرياپايه، كار را براي كشورهاي 
رقيب- از جمله ايران- سخت و ســخت تر خواهد كرد. 
ايجاد بنــادر جديد و كريدورهاي جديــد، باعث كاهش 
ارزش كريدورهاي ايران خواهد شد و نيز، بي‌نيازي هند 
به بنادر ايران، باعث كاهش فعاليــت‌ بندري مانند چابهار 

خواهد شد. 
در جنگ كريدورها و در نبرد اقتصادي دريا، كشــورهاي 
گوناگوني شروع به سرمايه‌گذاري و تلاش مضاعف كردند. 
تركيه با سرمايه‌گذاري بزرگ بر روي صنعت كشتي‌سازي 
و تجهيز بنادر خود، عراق با تجهيز گسترده دو بندر فاو و 
بصره، چين با سرمايه‌گذاري هنگفت بر روي بندر گوادر 
پاكستان و امارات با تجهيز فوق‌العاده جفيره، همه حركت 
شتابنده‌اي شــروع كردند تا در جنگ كريدورها و بنادر، 
پيروز ميدان شوند و فقط اين ايران اســت كه لنگ‌لنگان 
تازه به مرحله‌اي رسيده است كه با التماس و نامه‌نگاري، 
بند اقتصاددرياپايه را به برنامــه هفتم با هزار منت و اطوار 
برگرداند. هر كشوري در منطقه كه زيرساخت‌هاي لازم را 
ايجاد نكرده، عقب خواهد مانــد و البته بازيافت و جبران 
عقب‌ماندگي‌ها هر روز ســخت‌تر از ديروز خواهد بود. 
زماني كه ما در مجمع تشخيص مصلحت نظام، در كابينه 
دولت، در ســازمان برنامه و بودجه و در مجلس شوراي 
اســامي درحال چانه‌زدن بر روي اهميت دريا هستيم و 
به توافق هم نمي‌رسيم؛ كشــوري مانند هند، نه تنها گوي 
سبقت از ما ربود؛ بلكه براي جهانيان حرف‌ها براي گفتن 
دارد و خواهد داشت.  تدبير اين ضايعه و عقب‌ماندگي در 
مدیریت کلان و موثر حوزه دریاپایه کشــورمان در گرو 
جدیت در مديريت واحد بر این حوزه است که در شرایط 
کنونی و به ظاهر به نظر می‌رسد مرجعیت در درياپايه ايران 

نتیجه بخش نباشد.

چه کشورهایی در سازمان آیمو عضو هستند؟

 مروری بر بزرگ‌ترین 
 قدرت‌های حمل
 دریایی جهان

  منتشر منتشر می‌کند؛می‌کند؛

 نبود  نبود کشتی‌های کشتی‌های ررووس درس در  خزرخزر  
به‌نفع به‌نفع اایریر  انی‌هاستانی‌هاست
موج ترامپ در گر گ و میش تجارت دریایی خزرموج ترامپ در گر گ و میش تجارت دریایی خزر
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 بررسی دیدگاه اروپا در مورد 
؛ طرح کمربند و جاده در 

احتمال بازگشت 
ایتالیا به ابتکار 

BRI چین
در ۶ دسامبر ۲۰۲۳، دولت ایتالیا رسماً اعلام کرد که 
این کشور یادداشت تفاهم ســال ۲۰۱۹ در رابطه با 
مشارکت رسمی خود در طرح کمربند و جاده چین 
)BRI( را تمدید نخواهد کرد. این اقدام عملًا ایتالیا 
را از ابتکار دیپلماتکی رئیس جمهور شی جین پینگ 
خارج کرد. چیــن از طریق BRI به یــک وام‌دهنده 
بزرگ بین المللی تبدیل شد و بسیاری از پروژه‌های 
زیربنایی عمدتاً در کشورهای در حال توسعه را تامین 
مالی کرد، که این امر گاها باعث ایجاد اختلاف برای 
چین و سایر کشورهای مرتبط با این برنامه شده است. 
البته، تنش‌های فزاینده ایالات متحده و اتحادیه اروپا 
با چین نیز در تغییر برنامه‌های اقتصادی بسیاری از 

کشورهای غربی مانند ایتالیا در قبال چین موثر بود.
جورجیا ملونی، نخست وزیر ایتالیا، در سفر رسمی 
خود به چین بین ۲۷ تا ۳۱ ژوئیه ۲۰۲۴، قصد داشت 
فصل جدیــدی در روابط دوجانبه بــاز کند. ملونی 
و تیمش با درخواســت برای همکاری، به ویژه در 
زمینه‌هایی مانند انرژی‌های نو و ســایر فناوری‌های 
سبز، اظهار داشتند که هدف آن‌ها رفع سوء تفاهم در 
مورد خروج از طرح کمربند و جاده در سال ۲۰۲۳ 
و افزایش همکاری با چین بــود. مانند رهبران قبلی 
اروپایی، سفر ملونی به چین توجه بسیاری را به خود 
جلب کرده است. ملونی اولین رهبر اروپایی بود که 
پس از پایان سومین جلســه عمومی کمیته مرکزی 

حزب کمونیست به چین سفر کرد.
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