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پژوهش

 چین می‌خواهد در فضا گورخرماهی
 پرورش دهد!

چهــار گورخرماهی بخشــی از اولیــن پروژه 
تحقیقاتی اکولوژیکی آبزیان در مدار چین هستند 
و چین قصد دارد ایــن ماهی‌ها را در ایســتگاه 

فضایی خود پرورش دهد.
به گزارش اقتصادســرآمدبه نقل از اسپیس،چهار 
 گورخرماهی همراه با فضانــوردان  یه گوانگفو
)Ye Guangfu(، لی کنــگ)Li Cong( و لی 
گوانگســو)Li Guangsu( در روز ۲۶ آوریل با 
فضاپیمای شنژوShenzhou(۱۸ ۱۸( به ایستگاه 

فضایی تیانگونگ)Tiangong( رسیدند.
 این ماهی‌ها در مخزنی زندگــی می‌کند که یک 
اکوسیستم کوچک‌سازی شده را تشکیل می‌دهد. 
به گفتــه تلویزیون مرکزی چیــن)CCTV(، در 
این اکوسیســتم از یک گیاه اســتفاده شده است 
که فتوســنتز را انجام می‌دهند تا حیات ماهی‌ها 

را حفظ کنند.
دانشمندان این آزمایش را برای بررسی چگونگی 
تأثیر محیط فضا بر رشد آنها و تعادل کلی سیستم 
طراحی کردند. پیش از این، مشاهده شده بود که 
این ماهی‌ها به دلیل ریزگرانش، کارهای عجیبی 
مانند رفتار جهت دار غیرمعمول و شنای معکوس 

انجام می‌دهند.
دانشمندان ابراز امیدواری کرده‌اند که این ماهی‌ها 
ممکن است تخم‌گذاری کنند. اگر این کار را انجام 
دهند، فضانوردان تیانگونگ می‌توانند رشــد هر 
ماهی جدیدی را از نزدیک دنبال کنند، زیرا جنین 
گورخرماهی شفاف است و خارج از رحم رشد 
می‌کند. اگرچه اگر این اتفاق بیفتد، شــاهد اولین 
مورد پرورش ماهی در فضــا نخواهیم بود، زیرا 
ماهی مداکا در یک ماموریت شاتل فضایی در سال 

۱۹۹۴ جفت‌گیری کرد.
این آزمایش اولین پــروژه تحقیقاتی اکولوژیکی 
آبزیان در مدار توســط چین است که با همکاری 
موسسه هیدروبیولوژی و موسســه فیزیک فنی 

شانگهای آکادمی علوم چین انجام می‌شود.
هدف این پروژه ایجاد پیشرفتی در زمینه پرورش 
مهره‌داران در فضا است. این آزمایش ممکن است 
چالش‌های حفظ سیستم‌های پشتیبانی حیات را 
برای ماموریت‌های فضایی طولانی مدت نمایان 

کند.
سه فضانورد شنژو ۱۸ ممکن است ظرف یک ماه 
آینده به زمین بازگردند، زیــرا ماموریت مداری 
شش ماهه آنها به پایان می‌رسد. با این حال، آژانس 
پروازهای فضایی انســانی چین هنــوز تاریخی 
برای پرتاب ماموریت جدید شنژو ۱۹ و پس از آن 

بازگشت شنژو ۱۸ اعلام نکرده است.

گردشگری 2

در کشورهای 
پیشرفته -مانند 
کره جنوبی، 
ژاپن و سایری 
که در حوزه دریا 
و دریانوردی 
حرفی برای گفتن 
دارند- دانشکده 
های علمی- 
کاربردی مأمور 
تربیت دریانورد، 
مهندسین دریا 
و سایر مشاغل 
مرتبط هستند.

گروه اقتصاددریا – ایرج گلشــنی – 
دریانوردی یکی از این دســت مشاغل 
است که فقط در مدرســه و دانشگاه قابل آموزش 
نیســت؛ زیرا دریانورد را نمی شود فقط با تئوری 
دریانورد کرد و به دریا فرستاد؛ بلکه تمرین عملی 

و آموزش حضوری و مهارت یدی نیاز دارد.
دریانوردی، یکی از مشاغلی است که به فن نزدیک 
اســت تا علم. مشــاغلی که به حوزه علم نزدیک 
هســتند- مانند ریاضی محض، شــیمی محض، 
ادبیات و ... علومی مدرسه‌ای هســتند و از صفر 
تا صــد، در کلاس درس قابل آموزش و یادگیری 
هســتند.اما مشــاغلی که به فن نزدیک هستند را 
نمی‌توان فقط در مدرسه  ودانشگاه آموخت، بلکه 
بعُد کارکردی، تمرین عملی و مهارت مستقیم جزء 

اصلی و لایفنک آن هاست!
براســاس تحلیل روزنامه دریایی اقتصادسرآمد، 
روش استاد-شاگردی که امروزه از اعتبار و اهمیت 
بســیار بالائی برخوردار است، روش مفید و مؤثر 
برای آمــوزش و یادگیری دریانوردی اســت تا 
جایی مهم است که نمی توان تصور کرد که بدون 
آموزش عملی بتوان دریانورد قابل قبولی به جامعه 

تحویل داد.
در کشورهای پیشرفته -مانند کره جنوبی، ژاپن و 
سایری که در حوزه دریا و دریانوردی حرفی برای 
گفتن دارند- دانشکده های علمی- کاربردی مأمور 
تربیت دریانورد، مهندســین دریا و سایر مشاغل 

مرتبط هســتند.اما در برخی کشــورها- از جمله 
ایران- به نظر می رســد که بخش تئوری بر بخش 
عملی می چربد و فــارغ التحصیلان حوزه دریا از 
تئوری ها پرٌ می شــوند؛ در حالی که نیمه ی لیوان 

عملیاتی آن ها به شدت خالی است.
این روند تئوری پــروری، نمی توانــد دریانورد 
راســتین تقدیم به جامعه کند، این اســت که سه 
اتفاق عمده برای یک فارغ التحصیل دریایی ایران 

می افتد:
اول: بخشــی از دانــش آموختگان بعــد از فارغ 
التحصیلی به سراغ مشاغل دیگر می روند و برای 
آن ها از دریا و دریانوردی چیزی جز یک مدرک 

باقی نمی ماند.
دوم: جذب مشــاغل اداری می شــوند و به جای 
فعالیت و سیر در دریا، روی صندلی چرخ دار اداره، 

این طرف و آن طرف می شوند.
ســوم: جمعیت کوچکی از این فارغ التحصیلان، 
جذب بازار کار در حوزه دریا می شوند و به دلیل 
نداشتن تجربه لازم،  به نوعی کارآموزی را شروع 
می کنند و تلاش می کنند تئوری ها را در عمل پیاده 
کنند تا در بتوانند وارد کار اصلی شوند. در حقیقت، 
آن ها آمادگی ورود به کار را ندارند. آمادگی آن ها 
نسبی است و در حد یک مشــت تئوری و درس 
های حفظ کردنی است و از مهارت و کاربست آن 

تئوری ها ناتوانند.
این بدان معناســت که کلاس درس بــرای آن ها 

تمام نشــده و آن ها مدت زیــادی را باید صرف 
یادگیری واقعی – در مقابــل یادگیری مجازی و 

تئوریک- کنند.
مسأله زمانی پیچیده می شــود که ما بدانیم، بخش 
بزرگی از دانشــجویان امروزین کشــور ما نه تنها 
فاقد مهارت یدی هســتند، بلکه در تمام عمرشان 
حتی یک ساعت سفر دریایی نداشته و یک نصف 

روزشان در دریا نگذشته است!
تمام تجربه آن ها به سفری به شمال و قدم زدن در 
ساحل برمی گردد و این نمی تواند برای پرورش 
یک دریانورد یا هرکسی که شغلش مرتبط با دریا 

باشد، معنا و مفهومی داشته باشد.
این نظریه را با جمعی از دانشــجویان دانشــکده 
مهندسی دریا دانشــگاه امیر کبیر به محک آزمون 
گذاشتیم و متأسفانه متوجه شدیم که بخش بزرگی 
از دانشــجویان مذکور- به عنــوان جامعه آماری 
ما- هرگز ساعتی را در دریا نگذرانده اند و به طور 
کلی درباره دریا، هیچ تجربه قابل توجهی نداشتند.

وقتی موضوع را با اســتادان حوزه مهندسی دریا 
درمیان گذاشــتیم، عده ی از آن هــا این نقص را 
نپذیرفتند، عده ای گفتند بــا اردوها و کارگاه های 
آموزشی، بخشی از این نقص جبران می شود و عده 
دیگری گفتند که مهندسی دریا، طراحی و ساخت 
بدنه کشــتی و امثال این ها اصلًا نیازی به تجربه 
دریایی ندارند! تجربــه دریایی فقط در خصوص 

برخی مشاغل مانند دریانوردی لازم است.

اما واقعیت این است که زندگی و کار در فراساحل 
نیاز به تجربه دریایی دارد؛ زیرا حداقل این اســت 
که شاغل در ســواحل بتواند آب و هوای منطقه را 
نه فقط تحمل کند، بلکــه از آن لذت ببرد. بدیهی 
است یک نفر که از کویر خشک به شرجی سواحل 
برود، به آســانی نمی تواند با آب و هوای جدید 

منطبق شود.
از این گذشته، وقتی یک مهندس کشتی، مهندس 
دریایی یا دریانورد پا روی عرشه کشتی می گذارد 
و بنا به شــرایط به دریا می زند، باید درک قبلی و 
حس آشنایی با محیط داشته باشد که چنین نیست 
و این روند، آینده دریانوردی ایــران را به چالش 

می کشد.
نســل گذشــته دریانوردان ایران، بســیار قوی و 
پرافتخار هستند و ما انتظار داریم رو به آینده هم این 
افتخارات تکرار شود. بخشی از این افتخار آفرینان 
و دریانوردان خبره هم نگــران آینده دریانوردی 

ایران هستند.
این اســت که آینده دریانوردی را می توان یکی از 
نقاط هشدار تلقی کرد و به آن توجه داشت. رسانه 
ها خوب اســت صحت و ســقم این دیدگاه را با 
مصاحبه با دریانوردان شاخص و دریانوردان آینده، 
استادان دانشــکده ها و مدارس پرورش آیندگان 
دریا در میان بگذارند و نظرات را منعکس کنند تا 
اگر نقطه هشداری وجود دارد، مسئولان متوجه آن 

نقطه هشدار بشوند.

گروه دانش دریا - منوچهر فرج زاده - بنا به دلایل 
مختلف در طی سالیان متمادی استفاده از ظرفیت 
سواحل و دریا در برنامه‌ریزی‌های کشور به‌عنوان محور تلقی 
نشده است. در این راستا، ضمن تبیین دریاپایگی یا پیشرفت 
دریامحور ابعاد مختلف اقتصادی، اجتماعی و زیست‌محیطی 
آن، راهکارهای لحاظ نمودن ابعاد فوق در برنامه‌ریزی کلان 
کشور ارائه می شود. برای تدوین ابعاد مختلف ضرورت‌های 
لازم در دنیا بررســی شــده و باتوجه‌به تجربه‌های جهانی و 
ویژگی‌هــای جغرافیایی کشــور موارد فوق‌الذکر تشــریح 

گردیده است.
منوچهر فرج زاده - عضو اندیشــکده آمایش بنیادین الگوی 
اسلامی ایرانی پیشرفت و استاد دانشــگاه تربیت مدرس در 

این باره نوشت:
نتیجه بررسی ها نشان می‌دهد مفهوم دریامحور با جهت‌گیری 
کلیه فعالیت کشور در راستای بهره‌گیری از امکانات ترکیبی 
خشــکی و دریا می‌تواند تحقق یابــد. در کل می‌توان گفت 
درنظرگرفتن ابعاد فوق‌الذکر نه‌تنهــا به‌عنوان یک الزام طرح 
می‌شود، بلکه توجه به آنها در پیشرفت کشور اجتناب‌ناپذیر 

است.

مطالعات صورت‌گرفته نشــان می‌دهد که حدود یک‌ســوم 
جمعیت دنیا در سواحل دریاها و اقیانوس‌ها زندگی می‌کنند.

علاوه بر اهمیت سواحل در اسکان جمعیت، از نظر اقتصادی 
بســیار قابل‌توجه هســتند و اقتصاد دریا یکــی از ابعاد مهم 
اقتصادی کشورهایی است که در سواحل دریاها و اقیانوس‌ها 
هستند.بدین ترتیب، طول سواحل ایران حدود ۵۸۰۰ کیلومتر 
است که ۹۰۰ کیلومتر آن متعلق به سواحل شمال کشور است 
که در سه استان گیلان، مازندران و گلستان توزیع شده است 
و حدود ۴۹۰۰ کیلومتر با احتســاب سواحل جزایر است که 
در چهار استان خوزســتان، بوشــهر، هرمزگان و سیستان و 
بلوچستان گســترش‌ یافته اســت. هر یک از سواحل کشور 
دارای منابــع و قابلیت‌های مختلفی هســتند که کارکردهای 
متفاوتی را در سطح ملی و منطقه‌ای دارا هستند.بررسی‌ها نشان 
می‌دهد که هرقدر از سواحل به داخل کشور پیش می‌رویم، از 
کارکردهای دریا و سواحل کاسته شد‌ه و اصطلاحاً رنگ و بوی 
خشکی بیشتر می‌شود. وجود نعمت سواحل گسترده در شمال 
و جنوب کشور امکان بسیار مناســبی برای توسعه فعالیت‌ها 
در کشور قرار داده است که آن‌طور که باید موردتوجه جدی 
قرار نگرفته است و نتوانسته ارتباط مناسبی را با توسعه کشور 

برقرار نماید.
توسعه نامتوازن از مشکلات اصلی کشور محسوب می‌شود. 
نگاهی به ابعاد مختلف پیشرفت کشــور نشان می‌دهد ، همه 
مکان‌های کشور به‌صورت یکسان توسعه‌نیافته است. به طور 
مثال تقریباً در میان حدود ۱۲۰۰ شهر موجود در کشور فقط در 
ده شهر امکانات مورد نیاز یک زندگی فراهم گردیده است و 

بقیه شهرها از امکانات موردنظر بی‌بهره مانده‌اند.
در این میان شــهرهای موجود در ســواحل شمالی و جنوبی 
کشور از گسترشی که شــهرهای مستقر در درون کشور مانند 
تهران، مشــهد، اصفهان، تبریز، شــیراز و … به طور نسبی 
شهرهای ساحلی کشــور از امکانات بی‌بهره بوده و پیشرفت 

کمتری داشته‌اند.
ابعاد اقتصادی در پیشرفت دریاپایه

مناطق ساحلی تقریباً در همه نقاط دنیا به‌عنوان کانون و قطب 
اقتصادی محســوب می‌شــود. وجود فعالیت‌های تجاری و 
بازرگانی برای انتقال مســافر و کالا، وجــود بندرهای نفتی 
متعدد برای واردات و صادرات محصولات نفتی و گازی در 
کنار فعالیت‌های گردشگری از مهم‌ترین بنیان‌های اقتصادی 

این مناطق است.

ابعاد اجتماعی و فرهنگی
 مناطق ســاحلی از زمان‌های گذشــته به‌عنوان دروازه ورودی 
کشورهای مستقر در سواحل بوده و به همین دلیل فرهنگ‌های 

مختلف از این طریق وارد کشورها می‌شده است.

ابعاد زیست‌ محیطی
 به دلیل فعالیت‌های گســترده صنعتی، کشاورزی و گردشگری 
در سواحل، این مناطق دارای انبوهی از مشکلات زیست‌محیطی 
هستند که اقدامات صورت‌گرفته در آنها برای رفع این مشکلات 
با توجه ‌به پیچیدگی و مشــکلات زیاد این مناطق خیلی موفق 
عمل‌نکرده است. با توجه ‌به این موضوع بعد زیست‌محیطی از 
ابعاد مهم پیشرفت دریامحوری بوده و هرگونه اقدام توسعه‌ای 
در این مناطق باید با توجه ‌به این بعد از ســواحل باشد.سواحل 
همواره به دلیل امکان نفوذ گسترده عوامل خارجی از بعد امنیتی 
مختلفی برخوردار هستند. استقرار نیروهای دریایی با ترکیب‌های 
مختلف و همچنین حفاظت از خطوط کشتیرانی و صیادی و در 
عین ‌حال فعالیت‌های قاچاق که به طور گسترده و پنهانی در این 
مناطق وجود دارد همه موضوعاتی است که توجه به ابعاد امنیتی 

و نظامی این مناطق را توجیه می‌کند.

»روزنامه دریایی سرآمد« تحلیل می‌کند؛

سه اتفاق عمده برای یک 
فارغ التحصیل دریایی

تئوری پروری، دریانورد راستین به جامعه 
دریایی تحویل نمی‌دهد

یک استاد دانشگاه تربیت مدرس نوشت:

پیشرفت دریامحور در الگوی اسلامی‌ ایرانی پیشرفت

بدون شرح

عکس:  اصغر بشارتی

قاب دوربین

فریبا عزیزی - اقتصاد سرآمد 

بدون شرح...بدون شرح...


