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اقتصاد دریا 6

گروه راهبردی - فیروز اســماعیلی نژاد - با 
اســتناد به فرمايش رهبر معظم انقلاب اسلامي 
مبني بر اين كه »هنوز توجه جدي به دريا نشــده 
است« سعي كرديم بخشــي از دلايل را واگو كنيم. در اين 
فرصت موارد ديگري را مورد بررسي قرار مي‌دهيم تا شايد 

با بيان دلايل، نقاظ ضعف بيشتر شناخته و رفع شوند. 
روابط عمومي‌ها كه اغلب دولتي هستند، دليل ديگري بر 
»بي‌توجهي به دريا« هســتند؛ زيرا، اساسا قادر به ارتباط با 
مخاطب در سطح وســيع نبوده‌اند. عوامل روابط عمومي 
اغلب كارمنداني هستند كه در انتظار صدور دستور از سوي 
مقام بالاتر به سر مي برند. خلاقيت در كارشان نيست و از 
اين بدتر، انگيزه براي ارتباط بــا مخاطبان- به خصوص 
رســانه‌ها- ندارند. به هر كدام از ســازمان‌هاي دولتي كه 
مايليد توجه كنيد و برنامه‌هاي روابط عمومي آن‌ها را مرور 
كنيد. متوجه مي‌شويد كه جز چند برنامه محدود مناسبتي 
چيزي در چنته ندارند. بديهي است با چنين رويه‌اي، افكار 
عمومي مطالبه‌گر دريا نمي‌شوند و به اقتصاد دريا گرايش 
پيدا نمي‌كنند تا برسد به سرمايه‌گذاري در حوزه دريا و يا 

زندگي در كناره‌ها. 
بخش خصوصي هم از نقطه نظر روابــط عمومي، دچار 
ضعف هســتند تا جايي كه برخي از اين سازمان‌ها اصلا 
روابط عمومي ندارند. بخش ترويج و تبليغ عمومي آن‌ها 

خوابيده است و بازاريابي جاي آن را گرفته است. 
اغلب اين روابــط عمومي‌ها، روابط اختصاصي هســتند 
و در چارچوب شركت يا ســازمان خود عمل مي‌كنند و 
كمترين ارتباطي با ســاير روابط عمومي ها براي رسيدن 
به اصل هم‌افزايي ندارند. بديهي اســت كه چنين روندي، 
نتيجه‌اي جز بي‌توجهي به دريا در پي ندارد زيرا انگيزه‌ها و 

جوشش‌هاي عموم مردم را ناديده گرفته‌اند.
برگزاري نمايشگاه‌ها كه عمده كار روابط عمومي‌ها شده 
است، شاهد اين ادعا هستند. نمايشــگاه برگزار مي‌شود 

و كمترين گرايشــي در اين نمايشــگاه‌ها براي مردم ديده 
نمي‌شود. تصور بر بازاريابي است با اين منطق كه بازرگانان 
همه همديگر را مي‌شناسند و نيازي به تبليغ بيشتر نيست. 
تبليغ بيشــتر را هزينه مي‌دانند؛ در حالي كه تبليغ و ترويج 
اساس سرمايه‌گذاري است و به برگشت سرمايه و افزايش 

سود كمك بزرگي مي‌كند. 
به هر روي، شاید وضعيت نامناســب و در برخی اوقات 
چارچوب بروکراسی اداری دست و پاگیر روابط عمومي‌ها 
در بخش‌هــاي دولتــي و خصوصي از عوامــل و دلايل 

بي‌توجهي به دريا بوده و هست. 
كم‌كاري مفرط رسانه ملي و حتا مطبوعات كشور در ترويج 
و توجه به دريا محرز است. فاجعه را زماني مي بينيم كه در 
دانشكده مهندسي دريايي امير كبير با دانشجويان هم‌كلام 
شديم. جمعي از آن‌ها اساســا دريا را نمي‌شناختند. سفر 
دريايي نداشتند و انتخاب رشته آن‌ها يك اتفاق بوده است. 
يعني كامپيوتر براي آن‌ها تصميم گرفته است كه مهندسي 
دريايي شــوند و گرنه خود هيچ اطلاع مناســبي از دريا 
نداشــتند. اين اطلاعات از كجا بايد به نوجوانان و جوانان 

ما برسد؟ آيا رسانه ملي و مطبوعات نقش آفرين نيستند؟
نقص دو سويه است. از يك سو روابط عمومي هاي بخش 
دريايي ضعيف عمــل مي‌كنند و اين ضعف به رســانه‌ها 
مي‌رسد و از سوي ديگر رسانه ها خيلي پيگير ماجراهاي 
دريايي نيستند. صدا و ســيما برنامه‌هاي مناسبتي و گاه  و 
گداري پخش مي كند و مطبوعات نيز گاهي به مصاحبه‌اي 
دفعي و اتفاقي بســنده مي‌كند و خبرگزاري ها هم مباحث 
مربوط به دريــا را در بخش‌هاي جزيــي و زير مجموعه 
مباحث ديگر –مانند شهر سازي!- قرار داده‌اند. همه اين‌ها 

يك نتيجه مشخص در پي دارد: »بي‌توجهي به دريا«
برخي دستگاه‌هاي دولتي از آن طرف بوم افتاده اند. اقدام به 
تبليغات غيرواقعي و اغراقي مي‌كنند. مانند كليپي كه در باره 
توسعه مكران پخش شد و در آن ايران را چهارمين قدرت 

دريايي جهان ناميده است؛ در حالي كه چنين نيست و اين 
اغراقي خنك و غيرقابل باور است. 

البته، هيچ‌كس نبايد و نمي‌تواند رشــد و توســعه دريايي 
ايران – از همه جهات- را منكر شود. مخصوصا در حوزه 
نيروي دريايي ايران امروز با ايران ديروز اصلا و اساسا قابل 
مقايسه نيست. گذشت آن زماني كه انگليسي‌ها بايندرها را 
بكشند و كشتي‌هاي ما را همگي نابود كنند؛ اكنون قدرت ما 
چنان است كه هيچ كشوري نمي‌تواند ما را از پيش بازنده 
بداند. در اين شكي نيست؛ اما در اين كه ما چهارمين قدرت 
دريايي جهان باشــيم، ترديد فراوان است و اين تبليغ جز 
سوء تبليغ چيزي نيســت؛ زيرا قدرت دريايي فقط در ناو 
و موشك خلاصه نمي‌شود. مجموع فعاليت‌هاي مرتبط با 
دريا مي‌تواند قدرت دريايي يك كشور را مشخص كند. از 
نظامي گرفته تا اقتصادي و فرهنگي و سياسي. برآيند اين 
مجموعه در كشور ما قابل قبول نيست و به درستي »هنوز 
به دريا توجه كافي نشده است« در مباحث متعدد كه وارد 
مي‌شويد و بررسي مي‌كنيد از كشــتي سازي، كشتي‌راني، 
لجســتيك، دانش آموزي، توليد دانش، تامين تجهيزات، 
وضعيت تعميرات و... ما از بســياري از كشــورها عقب 
مانده‌ايم و بايد جبران مافات كنيم. تبليغ‌هاي غيرراستين و 
اغراق‌آميز ما را از ديدن واقعيات‌ها كور مي‌كند و مانع تلاش 

هر چه بيشتر ما مي شوند. 
آموزش‌هاي دريايي ما كه اغلب تئوري و نظري هســتند، 
ضعف ديگري است كه نتيجه آن مي‌شود بي‌توجهي به دريا. 
در دانشكده‌ها اغلب ذهن دانشجويان آموزش داده مي‌شود 
و دســت آن‌ها از تجربه عملي خالي است. ذهني مملو از 
تئوري‌هــا و فرمول‌ها و حفظيات در حالــي كه در عمل، 
دانشــجو يك روز را در دريا نگذرانده و هيچ تجربه اي از 
دريا ندارد. كنار ساحل قدم زدن، تا در دل دريا رفتن و حال 
و هواي دريا را تجربه كردن، با هم كاملا متفاوت هســتند. 

تا زماني كه پا روي خاك است، تجربه دريا محال است. 
از پيشكسوتي شنيده شــد كه فلان دانشجو بعد از سال‌ها 
تحصيل و سپس سال‌ها كار در ساحل، راهش به دريا افتاد. 
دريازدگي با او چنان كرد كه از همان روز، مهندسي دريايي 
اش را كنار گذاشت و از حوزه دريا خارج شد. گاهي توجيه 
مي‌شود كه مثلا يك مهندس دريايي، معمولا در خشكي كار 
مي‌كند و مثلا طراحي كشتي و ســاخت كشتي در ساحل 

است و نيازي به تجربه دريايي ندارد! اين توجيه آيا با عقل 
سليم جور در مي‌آيد.

به هر روي، به نظر مي‌رســد كه آمــوزش دريايي يك كار 
فكري و عملي توامان اســت و اين زماني حاصل مي‌شود 
كه دانشجو در واقعيت دريا قرار بگيرد. اين در حالي است 
كه اغلب آموزشكده‌ها و دانشــكده‌هاي دريايي ما در دل 
خشكي خاك مي‌خورد و هزاران فرسخ از دريا فاصله دارد. 
بر اساس آن چه فعالان و مسئولان دريايي پس و پیش گفته 
و مي‌گويند، بين 4 تا 20 هزار نفر نيروي انساني كم داريم. 
آمار و ارقام عجيبي كه پاك اميد را از ميان بر مي‌دارد؛ زيرا 
تامين اين همه نيروي انساني مورد نياز كار يك سال و دو 
سال نيست و حداقل به 15 سال كار مداوم و پرحجم نياز 
دارد. چنين كمبودي حاصل بي‌توجهي دولت‌هاي گذشته 
بوده است و دولت كنوني هم بعد از 2 سال از حضورش، 
تصميمي در اين باره نگرفته است! با اين روند آيا توجه به 

دريا معنا پيدا مي‌كند؟

راهکارچیست، چه بايد كرد؟
با روند كنوني هيچ كاري نمي‌تــوان كرد و بي‌تعارف بايد 
نااميد باشيم. از يك ســو روند كند ما و از ديگر سو روند 
شتابنده و ســريع رقباي منطقه‌اي و جهاني فرصتي براي 
ما باقي نخواهد گذاشــت.  اين اســت كه در قدم اول از 
حيث ســاختار، ســازمان و راهبرد بايد تغيير ديدگاه داد. 
بايد يك كار بزرگ و اساســي و انقلابي انجام شود.  براي 
مثال، تكليف اين همــه ســازمان و ارگان و نهاد كه مانند 
جزاير پراكنده ايجاد شده اســت را بايد روشن كرد. قوي، 

محكم،صریح  و سريع. 
شــايد ايده تشــكيل وزارت درياداری بتواند اين گفته را 
تصوير كند. مجموعه‌هاي پراكنده‌اي كه گاه در مقابل هم 
قرار مي‌گيرند. سرمايه‌هاي كلاني كه بين انبوهي سازمان و 
ارگان تكه پاره و ريز ريز مي‌شود و ارزش ماهوي خود را از 
دست مي‌دهد. انبوهي كاركنان و كارمنداني كه هزينه ها را 
به اوج رسانده‌اند. تعدد ساختارهاي موازي كه تصميم‌گيري 
را دچار بحران كرده‌اند، همه اين‌ها يــك باره بايد حل و 
فصل شــود. گذران وقت و وقت‌كشــي چاره كار نيست. 
 اقدام جهادي و انقلابي لازم اســت تا توجــه به دريا معنا

 پيدا كند. 

روزنامه دریایی سرآمد تحلیل می‌دهد؛

‌دلايل بي‌توجهي
 به دریا چیست؟

روابط عمومی ارگان‌های دریایی کجای این معادله‌اند؟

شیلات

ضرورت اعطاي تسهيلات بانكي به مزارع 
پرورش ماهي راكد و نيمه راكد

نايب رئيس كميسيون تلفيق لايحه بودجه سال ۱۴۰۳ در 
مجلس شوراي اسلامي، به همراه مدير كل دفتر جذب و 
حمايت از سرمايه گذاري استانداري و مدير كل شيلات 
استان از مزرعه نيمه راكد واقع در روستاي نوران  توابع 

شهرستان اردبيل بازديد به عمل آوردند.
به گزارش اقتصادســرآمد ،اله بخش به اهميت احياي 
مزارع نيمه راكد و راكد شهرســتان در بحث اشــتغال 
پرداخته و گفت: بازگشــت اين واحد به چرخه توليد 
زمينه ساز اشتغال در سطح استان بوده بطوريكه با ارائه 
تسهيلات ســرمايه گردش در راستاي توسعه و تكميل 
مزرعه پيش‌بيني مي گردد اين مزرعه براي ۴ نفر بصورت 

مستقيم و غيرمستقيم اشتغال آفريني داشته باشد
اله بخش تصريح كرد: اين مزرعه پرورش ماهيان سردآبي 
با ظرفيت توليد ۱۰ تن كه در دو سال اخير راكد شده بود 
با تغيير مديريت و ارائه تسهيلات حمايتي وارد چرخه 

توليد خواهد شد.
مديركل شــيلات از معرفــي ۵ نفــر از توليدكنندگان 
شهرستان اردبيل جهت دريافت تسهيلات بانكي در سال 
۱۴۰۳ خبر داد و افزود: اين تســهيلات از محل بند الف 
تبصره ۱۸ به سازمان جهاد كشاورزي معرفي شده است.

مهندس بدري نماينده مردم شــريف شهرســتان هاي 
اردبيل،نير، نمين و ســرعين در مجلس شوراي اسلامي 
نيز با بيان اينكه استان اردبيل در مســير توسعه و رونق 
آبزي‌پروري، ظرفيت هاي بالقوه‌اي براي توســعه دارد 
خاطرنشان كرد:قطعا توسعه و رونق صنعت آبزي پروري 

در گرو برنامه‌ريزي و حمايت از توليدكنندگان است. 

 حضور كارگروه بررسي و بازبيني
  پرونده هاي متقاضيان صدور مجوز صيد 

در استان سيستان و بلوچستان

كارگروه بررسي و بازبيني پرونده هاي متقاضيان صدور 
مجوز صيد  براي 175 فقره مجوز جديد با عنوان گواهي 
پيش نياز فني با حضور ميداني در اســتان سيســتان و 
بلوچستان نسبت به بررسي و ارزيابي موضوع پرداختند.
به گزارش اقتصادسرآمد، رضا عباسپور نادري از تشكيل 
اين كارگروه با حكم معاون وزير و رئيس سازمان شيلات 
ايران در مردادماه سال جاري خبرداد و گفت: با تاكيد و 
دستور رياست سازمان شيلات، رييس و اعضاي كارگروه 
با حضور نمايندگان ساير دستگاه ها در سطح ملي ومنطقه 
اي از ۸  آبان ماه سال جاري در استان سيستان و بلوچستان 
تشكيل جلسه داد و به بحث و بررسي پيرامون مباني و 
معيارها ، فرايند كار و پيشينه موضوع پرداختند و در ادامه 
پرونده هاي مربوط به متقاضيان مورد بحث و بررســي 
دقيق قرار گرفت.رضا عباســپور نادري بــا اعلام آنكه 
صدور مجوزهاي صيد و صيادي در درگاه ملي مجوزها 
و از طريق سامانه سماك انجام مي شود، افزود: مجوزهاي 
جديد با عناوين مجوز گواهي پيش نياز فني و پروانه صيد 

به صورت تاييد محور، صادر خواهد شد.
وي ادامه داد: متقاضيان جديد براي انجام فعاليت هاي 
صيادي با توجه بــه نوع بهره بــرداري از منابع آبزي به 
عنوان منابع طبيعي و انفال لازم اســت مجوزهاي فوق 
را به صورت تاييد محور از سازمان متولي يعني سازمان 

شيلات دريافت دارند.
نادري همچنين گفت: مشكلات بهره برداران متقاضي 
مجوزهاي جديد در مناطق پزم و كنارك در ســفر اخير 
تحت بررسي قرار گرفت و بازديد از شناورهاي صيادي و 
فعاليت هاي صيادان نيز با حضور نمايندگان اين كارگروه 

در برخي از بنادر ماهيگيري استان بررسي شد.
وي ادامه داد: با توجه به بررســي هاي انجام شده و اخذ 
نظرات نمايندگان دستگاه امنيتي مقرر شد برخي پرونده 
هايي كه ابهامات احتمالي در فرايند بررسي و تاييد داشت 
مجدداً مورد ارزيابي قرار گيرد تا منتج به اتخاذ تصميم 
شــود.نادري در ادامه تعداد مجوزهاي صادر شده براي 
شناورهاي صيادي لنج در آب هاي دور استان سيستان و 
بلوچستان را 175 گواهي پيش نياز فني جديد عنوان كرد 
و افزود: صدور هرگونه گواهي پيش نياز فني براساس 
ضوابط و شرايط پيش بيني شده در درگاه ملي مجوزها 
و با رعايت ملاحظات تخصصي مديريت صيد از جمله 
روش صيد اختصاصي لانگ لاين و براســاس الزامات 
 )IOTC( بين المللي كميسيون تون ماهيان اقيانوس هند

انجام مي شود.

دریچهبازتاب

مدیرکل امور اقتصادی و مناطق سازمان بنادر و دریانوردی:

 ۲۵۰ همت سرمایه در نیمه نخست ۱۴۰۳ 
در بنادر جذب شد

مدیرکل امور اقتصادی و مناطق سازمان بنادر و دریانوردی، میزان قراردادهای منعقد شده این سازمان 
با بخش غیردولتی از سال ۱۴۰۰ تا پایان مهرماه ۱۴۰۳ را اعلام کرد و گفت:‌ در نیمه نخست امسال ۲۵۰ 

هزار میلیارد تومان سرمایه در بنادر کشور جذب شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، حسین یداللهی با اشاره به روکیردهای نوین سرمایه گذاری بخش خصوصی در بنادر 
کشوربه ایرنا  اظهار داشت: نگاه نوینی در بخش جذب سرمایه‌گذاری غیردولتی در بنادر کشور از سوی سازمان 
بنادر و دریانوردی مدنظر قرار گرفته است و با توجه به تنوع پروژه های جذب سرمایه گذار خصوصی در حوزه 
دریایی و بندری و مقوله بسیار مهم توسعه دریامحور، می توان از این روکیرد نوین و همچنین ظرفیت سرمایه 

گذاری بخش غیردولتی به خوبی بهره برد.
وی در مورد قراردادهای منعقد شده سرمایه گذاری ســازمان بنادر و دریانوردی با بخش تا پایان مهرماه ۱۴۰۳، 
اظهار داشت: طی این مدت، سرمایه گذاری تجمیعی انجام شده، معادل ۴۹۴ هزار و ۳۵۵ میلیارد ریال بوده است؛ 
این درحالی است که سرمایه گذاری تجمیعی صورت گرفته در سال ۱۴۰۰ معادل ۱۹۲ هزار و ۱۴۲ میلیارد ریال، 
در ســال ۱۴۰۱ معادل ۲۱۸ هزار و ۶۰۶ میلیارد ریال و در سال گذشته معادل ۲۴۵ هزار و ۳۱۲ میلیارد ریال بوده 
است.مدیرکل امور اقتصادی و مناطق سازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه پروژه هایی که برای جذب سرمایه 
گذاری مدنظر قرار گرفته اند متنوع هستند، عنوانک‌رد: ایجاد زیرساخت ها به عنوان کی رویه جدید مدنظر قرار 
گرفته است و در راستای توسعه اقتصاد دریامحور می توان گام های بلندی را با همکاری و سرمایه گذاری بخش 

خصوصی برداشت.
یداللهی ادامه‌داد: جمع سرمایه‌گذاری جذب شده ســازمان بنادر و دریانوردی با بخش غیردولتی در سال‌های 
۱۴۰۰ تا پایان ۶ ماهه نخست سال ۱۴۰۳ روند صعودی داشته اســت، تا جایی که این رقم در سال ۱۴۰۰ معادل 
۲۵ هزار و ۱۰۹ میلیارد ریال بود، در سال ۱۴۰۱ به ۲۶ هزار و ۴۶۴ میلیارد ریال رسید و پارسال معادل ۲۶ هزار و 

۷۰۶ میلیارد ریال بود.
وی در مورد جمع سرمایه گذاری جذب شده تا پایان مهرماه سال جاری نیز اعلامک‌رد: جمع سرمایه گذاری جذب 

شده طی مدت مذکور، معادل 249 هزار میلیارد ریال است.
به گفته مدیرکل امور اقتصادی و مناطق سازمان بنادر و دریانوردی، تاکنون بیش از ۵۰۰ فقره قرارداد سرمایه‌گذاری 
با بخش غیردولتی منعقد شده که برخی از آنها خاتمه یافته است و هم اکنون ۳۶۴ قرارداد سرمایه‌گذاری بخش 

غیردولتی در بنادر تجاری کشور فعال بوده، یا در حال ساخت و تکمیل و یا در حال بهره برداری است.
یداللهی افزود: در همین راستا ظرفیت‌های عملیاتی زیرساختی و روساختی بسیار مناسبی توسط بخش غیردولتی 

در بنادر کشور ایجاد شده است.

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر اعلام کرد:

تخلیه‌وبارگیری ۳.۳ میلیون تن کالا در بنادر استان 
بوشهر با رشد ۶۹ درصدی

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر با اشاره به میزان تخلیه و بارگیری و همچنین ترانزیت کالا در 
بنادر استان بوشهر طی نیمسال نخست سال جاری، اعلام کرد: شاهد رشد 69 درصدی در بخش تخلیه 
و بارگیری کالا و رشد ۳۲ درصدی در بخش ترانزیت کالا، طی مدت مذکور نسبت به مدت مشابه سال گذشته 

هستیم.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد شیکبی‌نسب با اشاره به میزان تخلیه و بارگیری کالا در بنادر استان بوشهر طی 
نیمسال نخست سال جاری، به سایت سازمان بنادر و دریانوردی اظهار داشت: طی شش ماهه نخست سال ۱۴۰۳ 
میزان تخلیه و بارگیری کالا در بنادر استان بوشهر معادل ۳ میلیون و ۳۶۴ هزار و ۳۳۴ تن بود که در مقایسه با مدت 

مشابه سال گذشته، رشد ۶۹ درصدی را نشان می دهد.
وی ادامه داد: عملیات کانتینری در بنادر استان بوشهر طی نیمسال نخست سال جاری، معادل ۳۴ هزار و ۴۵۲ تن 

بود که در قیاس با مدت مشابه سال گذشته رشد ۳۲ درصدی را نشان می دهد.
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر با بیان اینکه از سال ۱۳۹۲ تا دی ماه ۱۴۰۲ شاهد ترانزیت ۲۷۴ هزار تن 
کالا از طریق بندر بوشهر بودیم، گفت: از بهمن ماه سال ۱۴۰۲ تا شهریورماه ۱۴۰۳ میزان ترانزیت از طریق بندر 

بوشهر معادل ۱ 
شیکبی‌نسب در مورد راه و پل دسترسی به مجتمع بندری نگین، عنوان کرد: اعتبار کل پروژه معادل ۲۰۶۰ میلیارد 
ریال در نظر گرفته شد و پروژه تا کنون پیشرفت ۸۸ درصدی داشته است؛ همچنین تاسیسات زیربنایی مجتمع 

بندری نگین با اعتباری معادل ۲۲۰۰ میلیارد ریال، پیشرفت ۹۵ درصدی را تجربه می کند.
وی با اشاره به طرح سرمایه گذاری در مجتمع بندری نگین، خاطرنشان کرد: اعتبار کل این پروژه ۴۰۰ میلیارد ریال 

با اراضی پسکرانه ۳.۵ هکتاری بهسازی آسفالت مسیر برگشتی نگین در نظر گرفته شده است.
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر با اشاره به احداث اسکله شمع و عرشه بندر محمد عامری، اظهار داشت: 
تکمیل احداث داکی و اسکله شمع و عرشه بندر بوالخیر، تعمیرات اساسی شبکه توزیع و روشنایی بندر بوالخیر، 
احداث اسکله های رمپ و دلفین های پهلوگیری بندر دیر، توسعه موج شــکن های بندر کنگان، طرح توسعه 
بندر گناوه، تهیه و بهره برداری از شناورهای پایش ۱ و ۲، تهیه و بهره برداری از شناور ناجی ۲۳، استقرار ۵ فروند 
شناور آتشــخوار در بنادر تابعه و لایروبی نگهداری پای اسکله های بندر بوشهر از مهم ترین پروژه های مدنظر 

در بنادر استان بوشهر است.
شیکبی‌نسب در ادامه به پروژ های توسعه ای مجتمع بندری نگین اشاره و اعلام کرد: برق رسانی به مجتمع بندری 
نگین، تکمیل تاسیسات زیربنایی مجتمع بندری نگین، دیوارکشی پیرامون مجتمع بندری نگین، مطالعات آبرسانی 

به مجتمع بندری نگین و اصلاح و ترمیم راه برگشتی از جمله موارد قابل اشاره است.


