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یادداشت

گزارش
دبیر شورای عالی مناطق آزاد کشور:

 قانون مالیات برارزش
  افزوده، عامل فرار سرمایه

‌ از مناطق آزاد است 

 از کم‌توجهی به یک میراث
  ناملموس جهانی گزارش می‌دهد؛

 در شمال خلیج‌فارس
 به دانش بومی لنج‌سازی 

2بی‌توجه هستیم

جذب 1800 دانشجوی 
دریانورد در 35 سال!

ایرج گلشنی- خبری در روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، 
توجه مرا به خود جلب کرد. با توجه به وضعیت کنونی 
نیروی انسانی در حوزه دریایی کشــور و آماری که به 
نقل از مدیرعامل مؤسسه آموزشی کشتیرانی جمهوری 
اسلامی ایران بیان شده بود، کنجکاوی مرا برانگیخت 
تا در باره این خبر تامل کرده و آن را با وضعیت کنونی 
نیروی انسانی در فعالیت های دریایی کشور مقایسه و 
تحلیل کنم. نمی دانم چقدر این تحلیل من درست است! 
اما می دانم که مقداری انحراف معیار وجود دارد و یک 

چیزی این وسط درست و درمان از آب در نمی آید.
در خبر آمده است که موسسه آموزشی کشتیرانی از سال 
69 تا کنون با برگزاری 83 دوره آموزشی موفق به فارغ 

التحصیلی 1800 دانشجو شده است. 
محاسبه سرانگشــتی نشــان می دهد که این موسسه 
آموزشی، طی 35 سال موفق به برگزاری 83 دوره شده 
است که می شود به ازاء هر سال، حدود 2 دوره و اندی. 
این که طول مدت دوره ها چقدر است و دوره ها طی چه 
دوره زمانی شروع می شود و به پایان می رسد، یک نکته 
مهم است که اکنون به آن بی توجه می شوم و به فرض 
طولانی بودن دوره ها، طی 35 ســال فعالیت، فقط 83 
دوره و در کل، خروجی آن شده است 1800 دانشجو.

وقتی تعداد خروجی ها را به دوره ها تقسیم کنیم، عددی 
به دست می آید به تقریب 22 نفر در هر دوره. پس تعداد 
نفرات هر دوره معدود و محدود بوده است و اگر همین 
رقم خروجی را با سال های فعالیت بررسی کنیم، معادل 

31 نفر به ازائ هر سال می‌شود. 
با این ضرب و تقسیم ساده می‌توان به این پرسش رسید 
که سالی 31 نفر در دوره های 22 نفره، برای موسسه ای 
که طبق خبر منتشره، جزو بهترین موسسه های آموزشی 
کشور و مورد تایید و تقدیر موسسه های بین المللی و 
جهانی اســت، کفایت می کند و مطلوبیت دارد و یا با 
توجه به کسری 20هراز نفری در بخش نیروی انسانی 
دریایی ایران، بایــد آن را ناامیدکننده دانســت؟اگر با 
خوش بینی مزمن! همه موسسات آموزشی کشور که در 

بخش دریایی فعالیت می‌کنند
ادامه در همین صفحه 

 »ایزوایکو« به‌دنبال راه اندازی اسکراپ
 با رعایت الزامات زیست محیطی؛

ارتقای شاخص‌های 
زیست‌محیطی صنایع دریایی 

در دستور کار ایزوایکو

: حسینی، سازنده قفس‌های پرورش ماهی در گفتگو با 

توسعه مَکُران با حمایت واقعی دولت عملی می‌شود
« ظرفیت سواحل مَکُران، قطب اول آبزی پروری کشور است 
« تامین تسهیلات برای توسعه آبزی پروری سیستان و بلوچستان یک ضرورت است
6
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روزنامه
68

 گزارش منفی کمیسیون اقتصادی
  مجمع تشخیص را بررسی کرد؛

سیاست‌های کلی 
 دریامحور 

بر مدار توسعه
مجمع تشخیص مصلحت نظام 
 سیاست‌های توسعه دریامحور
را با برنامه هفتم همسو دانست

 هیات عالی نظــارت مجمع تشــخیص مصلحت 
رویکرد بودجه ۱۴۰۴ درخصوص شــش محور از 
جمله »توســعه دریامحور« را منطبق با سیاست‌های 
کلی برنامه هفتم دانســت. این در حالی اســت که 
کمیســیون اقتصادی مجمع در گزارش خود اعلام 
کرده بود که رویکرد بودجه سال آینده در موضوعات 
»معیشــت و رفاه خانوار« و »پیشران‌های اقتصادی« 
و »توســعه اقتصاد دریامحور«، »عدم اتکای بودجه 
به نفت«، »توســعه صادرات« و »اصلاح نظام مالی« 
با سیاســت‌های کلی انطباق نــدارد. هرچند ابلاغ 
سیاســت‌های کلی توســعه دریامحور توسط مقام 
معظم رهبری در ســال 1402 مورد نظر قرار گرفت، 
اما استفاده از ظرفیت‌های ناشی از دریا در سال‌های 
اخیر در فرآیندهای توسعه‌ای کشــور جایگاه قابل 
توجهی پیدا کرده کــه از جمله آن می‌توان به فصل2 
قانون برنامه هفتم پیشــرفت و برنامــه جامع تحقق 
سیاست‌های کلی توسعه دریامحور اشاره کرد. دولت 
چهاردهم نیز در ماه‌های گذشــته به صورت جدی 
اجرای این سیاست‌ها را یکی از برنامه‌های راهبردی 

در سال‌های پیش رو قرار داده است. 
صفحه 3

اينفوگرافيك- اقتصاد سرآمداينفوگرافيك- اقتصاد سرآمد

یادداشت

مقاله

 از برگزاری رویداد علمی
 فرهنگی »پرچم بالاست« در بندر تاریخی 

باسعیدو گزارش می دهد
یادبود نود و یکمین سالگرد 

8اخراج انگلیسی ها از قشم

 گزارش می دهد؛

 »هرمزگان« به دنبال سهم بیشتر 
3از صنعت بانکرینگ

وزیر صمت خبر داد؛

 صندوق ضمانت 
 صنایع دریایی 

فعال می شود 5

 عبدالعلی زاده  در چابهار:

تمدن سازی و آبادانی 
 سواحل مَکُران 

6در دستور کار است

بی توجهی به نقش مردم در حفظ حیات 
آبزیانِ رودخانه ها

سعید قلیچی - رودخانه هــای کشور، منبع اصلی تغذیه 
تالاب ها هســتند و آلودگی و خشک شدن آنها، می تواند 
زمینه به خظر افتادن محیطی تالاب های کشــور را نیز به 
همراه داشته باشد. طی روزهای روزهای گذشته انتشار 
اخبار تلخ درباره تلف شدن میلیون قطعه ماهی در رودخانه 
کُر استان فارس موجب شد تا موضوع بی توجهی به شرایط 
محیطی و آلودگی های رودخانه های کشور به عنوان یکی 
از محل های اصلی زیســت آبزیان کشــور بازهم مورد 
توجه قرار گیرد. هرچند مســئولان محیط زیست استان 
فارس هنوز دلیل اصلی این اتفــاق را اعلام نکرده اند، اما 
موضوع آلودگی رودخانه های کشور تنها مربوط به یک 
یا دو اســتان کشور نیســت.از طرف دیگر طی روزهای 
گذشته خبرهای مختلفی نیز درباره به خطر افتادن حیات 
آبزیان در دریای خزر منتشر شده است. مسئولان سازمان 
حفاظت از محیط زیست و ســازمان شیلات به دفعات 
از لزوم برنامه ریزی برای مقابله با آلودگی رودخانه های 
استان های شمالی کشور در حوزه دریای کاسپین صحبت 
کرده اند و درباره احتمال نابودی گونه های آبزیان این منطقه 
هشدار داده اند. هرچند در صحبت های مسئولان مختلف 
درباره اهمیــت حفاظت از محیط زیســت رودخانه ها، 
دریاها و سواحل کشــور، همواره از لزوم برنامه محوری 
و سیاست گذاری هدفمند و بلندمدت صحبت می کنند، 
اما به نظر می رسد جایگاه مردم در این موضوع کمتر مورد 
توجه قرار گرفته است. حقیقت این است که با وجود تمام 
سیاســت گذاری های صورت گرفته و برنامه ریزی هایی 
که اجرایی شده یا در دســت اقدام است، باید نقش مردم 
در فرآیند اجرای طــرح حمایت، حفاظت از مهاجرت و 
تکثیر طبیعی ماهیان در رودخانه ها را مورد نظر داشــت. 
به بیان دیگر این مردم و جوامع محلی هستند که می توانند 
نقش بسیار موثر و حضور اثربخشی در حفظ ذخایر آبزیان 
رودخانه ها داشــته باشند. مشــارکت همه جانبه مردمی 
در صیانت از رودخانه ها به عنوان ســرمایه ملی را دارای 
اهمیت بالایی اســت و مردم در این حوزه نقش میدانی 
دارند و در خط مقدم صیانت وحفاظت از محیط زیست 
هستند. نکته اساسی و اصلی این است که صیانت از انفال 
عمومی مانند رودخانه ها، دریا و دیگر عرصه های ملی باید 

با فرهنگ سازی به یک باور عمومی تبدیل شود.

 از موج جدید تحریم های آمریکا علیه اقتصاد ایران گزارش می دهد؛

ادامه تحریم ها علیه »ناوگان دریایی ایران«!
7 نهاد و کشتی ایرانی در لیست جدید تحریم های آمریکا قرار گرفتند

4

شنبه- 1 دی 1403-سال هشتم- شماره 2095 - قیمت: 20000تومان  www.Eghtesadsaramad.ir     @Eghtesadsaramad eghtesadsaramad

روزنامه دریایی

 از تلاش برای افزایش
 در اقتصاد دریا گزارش می دهد؛

 100 همت سرمایه گذاری
  برای زیرساخت های 
32اقتصاد دریا در هرمزگان

 گزارش می دهد؛

نسل کشی 
 خاموش ماهیان
 در رودخانه کُر
ناتوانی محیط زیست در اعلام دلیل 
تلف شدن 5 میلیون قطعه ماهی در کُر

 چند روز از انتشــار خبرهای مربوط به تلف شدن 
بیش از 5 میلیون قطعه ماهی در رودخانه کر استان 
فارس می گذرد و حالا هرچند هنوز با شــفافیت 
دلیل این اتفاق مطرح نشده، مسئولان محیط زیست 
اســتان فارس اعلام کرده اند که با توجه به اهمیت 
حفظ سلامت مردم و محیط زیست، بند فیض آباد 
زرقان از لاشــه این ماهیان پاکســازی شده است. 
رودخانه کر از رودخانه های مهــم فارس و یکی 
از منابع اصلــی تامین آب کشــاورزی و صنعتی 
شهرستان های مرودشــت، زرقان و خرامه است. 
خبر تلف شدن میلیون ها ماهی در رودخانه کر پشت 
بند فیض آباد زرقان طی روزهای اخیر در رسانه ها 
و فضای مجازی تبدیل به بحث داغی شده است که 

قطعاً این مسئله باید از سوی مسئولان...
صفحه 6

اينفوگرافيك- اقتصاد سرآمد

بررسی می کند؛

 کانادا به دنبال کنترل 
قطب شمال براساس 

پارادیم دفاع ملی
توحید ورستان

ادامه از همین صفحه 
 را مد نظر و محاسبه قرار دهیم و خروجی ســالانه همه را یک هزار نفر بدانیم، 
حداقل 20 سال طول می کشد که ما کسری نیروی انسانی بخش دریایی را جبران 
کنیم، آن هم به شرط ثابت ماندن کســری 20هزار نفری. گرچه به طور بدیهی 
طی 20 سال آینده با بازنشستگی خیل عظیمی از فعالان دریایی و خروجی اندک 

بخش آموزشی، ما با عدد کسری بزرگ تری مواجه خواهیم بود. 
تکرار و تاکید می‌کنم که صحت و ســقم نتیجه این تحلیــل در روزنامه دریایی 
اقتصادسرآمد را نمی دانم؛ اما تصور می‌کنم که نکته هشداردهنده ای در آن هست 
و آن عدم توازن بین خروجی آموزشی کشور در بخش دریایی با نیازهاست که 
اگر به دقت و درستی رصد نشود، باید منتظر فاجعه کسری نیروی انسانی باشیم 

که البته بحران آن هم اکنون شروع شده است. 
کسری نیروی انسانی بســیار زیاد اســت و در مجموع به بیش از 20 هزار نفر 
می‌رسد. برای جبران کسری دو راه وجود دارد، یک راه این است که به ورودی 
نیروی انسانی به موسسات آموزشی در همه سطوح توجه شود و با تبلیغ مناسب، 

انگیزه برای جوانان برای انتخاب رشــته های دریایی ایجاد شود و ظرفیت این 
موسسات را به چند برابر افزایش داد، و یا این که وابسته به نیروی کار خارجی 
شد و دیگر برای کسی افتخار نباشد که تمام پرسنل خود را از نیروی داخلی تامین 
می کند. در غیر این دو صورت، باید به عهد گذشته برگردیم و کشتی هایمان را 

با پارو زدن جابجا کنیم. 
همه این ها در حالی است که اکنون ورودی دانشــجویان به رشته‌های دریایی 
در دانشــگاه‌های معتبر کاهش چشمگیری داشته اســت و دلیل آن عدم اطلاع 
انبوه اهالی کنکور به رشته های دریایی اســت. حال وضع موسسات آموزشی 
در چه حال است، مساله مهم دیگری اســت. ضمن این که، هیچ نیروی انسانی 
در بخش دریا بعد از خروج از موسسات آموزشی، لزوما ماهر تلقی نمی شوند 
و حداقل به فعالیت یک یا دو ساله در کشتی نیاز دارند تا به سطح کاربردی لازم 
برســند. به هر روی، با نگاه به وضعیت کنونی،  نمی‌توانم چشــم انداز مثبت و 
 امیدبخشــی از وضعیت موجود برای رســیدن به وضعیت مطلــوب در آینده 

داشته باشم. 


