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دانش دریا 2

گروه زیست محیطی دریایی -سعید قلیچی - طرح 
بزرگ ساماندهی فاضلاب شــهر بندرعباس طی 
سال‌ها قبل با هدف تصفیه، بازچرخانی و انتقال آن در صنعت 
در راستای حل بزرگترین چالش محیط زیستی استان هرمزگان 
و همچنین تامین پایدار آب مورد نیاز صنایع این اســتان کلید 
خورد که یکی از اهداف مهم این طرح، تکمیل چرخه پساب و 
بازچرخانی منابع آبی بود تا بتواند عنوان راه‌حلی برای مدیریت 

منابع آب عمل کند.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، قصه غم انگیز ورود 
فاضلاب شهر بندرعباس به خلیج فارس سال‌هاست که تبدیل به 
یکی از چالش‌های محیط زیستی در سواحل استان هرمزگان و 
مرکز این استان شده است. برای سال‌های سال هیچ برنامه‌ریزی 
مشخصی برای حل این بحران پیش‌بینی نشده بود. در تمام این 
سال‌ها هیچ اقدام اساسی نیز برای حل این بحران انجام نشده 
و عمده کارهایی که صورت گرفته تنها برای رفع مشــکل به 

صورت مقطعی در دستور کار قرار گرفته است.
در این میان خبرگزاری مهر در گزارشی نوشته است: خورها که 
محل ورود آب به دریا هستند فرصتی برای توسعه گردشگری 
در شهر بندرعباس است اما بی‌توجهی‌ها موجب شده که این 
فرصت تبدیل به تهدیدی برای سلامت شهروندی شود. خورها 
یکی از بخش‌های مهم شهر بندرعباس است که در نقاط مختلفی 
از شهر قرار گرفته‌اند، این خورها در واقع رودخانه‌های فصلی 
و آبراهه‌هایی هســتند که از قدیم الایام از شهرهای مختلف و 
ارتفاعات جاری شده و از شــهر بندرعباس به دریا می‌ریزند، 
بخش عمده‌ای از این خورها دیگــر آبی در بر ندارند اما همان 
میزان آبی هم که در آن‌ها جاری اســت به علت عدم رسیدگی 

متولیان امر به نقاطی چالش برانگیز تبدیل شده است.
بدون شــک یکی از معروف‌ترین خورهای بندرعباس »خور 
گورســوزان« اســت که علت شــهرت آن به دلیل رهاسازی 
فاضلاب در آن اســت، در بقیه خورهای بندرعباس هم چنین 
چالشی وجود دارد و به جای اینکه این مکان‌ها زیباترین محیط 
شهری جهت میزبانی از گردشگران باشند تبدیل به محلی برای 
دپوی انواع آلودگی‌ها و بیماری‌ها شده اند. یکی از چالش‌های 
عمده محیط زیست و جامعه در شهر بندرعباس، عدم لایروبی 
و مدیریت صحیح خورها اســت. خور نایبنــد به عنوان یکی 
از خورهای مهم این شــهر، به علت عدم لایروبی مســتمر، 
با مشــکلات متعددی مواجه شده اســت. مالکیت خورهای 
محدوده شــهر بندرعباس با آب منطقه‌ای است و از طرفی هم 
مردم از شهرداری انتظار دارند تا رسیدگی به این خورها را در 

دستور کار قرار دهد.

تاکید بر ساماندهی خورهای بندرعباس 
در گذشته اختلافاتی بین شهرداری بندرعباس و شرکت آب 
منطقه‌ای هرمزگان بر سر رسیدگی به خورهای شهری وجود 
داشــت اما در سال ۱۴۰۰ ســند ملی »مدیریت بحران کشور« 
توســط رئیس جمهور ابلاغ شــد که طبق آن وظیفه لایروبی، 
نظافت مسیل و خندق‌ها در داخل شهر بر عهده شهرداری و در 
روستاها برعهده دهیاری‌ها قرار گرفت، از این رو انتظار مردم از 

شهرداری بندرعباس انتظاری به جا است.
یک کارشــناس حوزه محیط شــهری در گفتگو با مهر اظهار 
کرد: متولیان امر باید به طور منظم خورهــا را لایروبی کنند تا 
از انباشت رســوبات و زباله‌ها جلوگیری شــود از طرفی باید 
سیســتم‌های مدیریت فاضلاب بهبود یابد و از سرازیر شدن 
فاضلاب به خورها جلوگیری شود. وی افزایش آگاهی عمومی 
در مورد اهمیت رعایت مسائل بهداشتی و محیط‌زیستی را امری 
مهم دانست و گفت: خورها یک فرصت برای شهر بندرعباس 
هستند اما متأسفانه در ســایه بی‌توجهی‌ها به تهدیدی عمومی 

تبدیل شده‌اند.
همچنین یکــی از تأکیدات اســتانداران مختلــف در ادوار 
گذشته زیباسازی خورها و استفاده از ظرفیت آن‌ها در جذب 
گردشگران بوده است و در آخرین مورد، شهرداری بندرعباس 
مکلف شده بود تا طرح زیباسازی و ساماندهی خورها را اجرا 
کند. اخیراً شــهردار بندرعباس از آماده کــردن طرحی برای 
زیباسازی خورهای بندرعباس خبر داده است. البته ساماندهی 
و زیباسازی خورهای بندرعباس موضوع جدیدی نیست و در 
دوره شهردار پیشین بندرعباس نیز این طرح اجرا شده است که 

با شکست روبرو شد.

سرنوشت طرح ساماندهی فاضلاب بندرعباس
با تلاش مسئولان استان هرمزگان و با کمک صنایع و همچنین 
حمایت بانک ملی ایران قرار اســت تا اتفاقات خوبی در زمینه 
ساماندهی وضعیت فاضلاب شهر بندرعباس عملیاتی شود. 
سال 1402 بود که موضوع تصفیه و استفاده از پساب فاضلاب 
شهر بندرعباس توسط صنایع استان هرمزگان با جدیت مورد 
پیگیری قرار گرفت و وارد دستور کار مسئولان اجرایی استان 
شد. پس از آن رسانه‌ها گزارش دادند که برخی از صنایع بزرگ 
استان هرمزگان نیز به این موضوع ورود کردند. با آغاز فرآیند 
اجرایی و جدی موضوع ساماندهی فاضلاب شهر بندرعباس، 

برخی از مسئولان استان هرمزگان اعلام کردند که با برنامه‌ریزی 
صورت گرفته و طبق زمان‌بندی مشــخص شده، قرار است تا 
شهریور ۱۴۰۴ پروژه فاضلاب بندرعباس به نقطه پایانی خود 
برسد و دیگر خبری از ریخته شدن فاضلاب شهر بندرعباس 

به دریا نباشد.
ســاماندهی فاضلاب بندرعباس آرزوی دیرینــه و باقیماندۀ 
مردم بود که متأســفانه به‌دلیل سختی کار و عدم جسارت لازم 
در دوره‌های قبلی انجام نشــده بود اما در سه سال گذشته بالغ 
بر 3500 میلیارد تومان منابع به طرح تزریق شد و روند اجرای 
پروژه تداوم یافت. اجرای این پروژه مهم و اساسی ناشی از اتخاذ 
چند تصمیم راهبردی بود که یکی از مهمترین این تصمیمات، 
واقعی‌ســازی قیمت آب مصرفی صنایع و بالابردن قیمت در 
سال 1400 بود و تصمیم مهم دیگر محدودسازی و ممنوعیت 
برداشت آب دریا و شیرین‌سازی آن بود که در نتیجه آن خرید 

پساب فاضلاب برای صنایع دارای صرفه اقتصادی شد.

تهدید محیط زیستی دریا با فاضلاب بندرعباس
شــهروز شــجاعی، نائب رئیس هیات مدیره شرکت تامین و 
توسعه زیرســاخت خلیج فارس، با اشاره به معضل فاضلاب 
بندرعباس اظهار داشت: تا پیش از این سالانه حدود ۳۶ میلیون 
مترمکعب  فاضلاب خام و بی‌کیفیت به خلیج فارس ســرازیر 
می‌شــد که تهدیدی جدی برای محیط زیست بود اما اکنون با 
تلاش‌ها و حمایت‌های صورت گرفته پساب ورودی به دریا به 
کیفیت استاندارد رسیده و حتی در آبیاری فضای سبز نیز قابل 
استفاده است. وی تاکید کرد: که این پروژه نه تنها آلودگی دریا 
و نواحی ساحلی را کاهش می‌دهد بلکه منابع آب پایداری را 
برای صنایع غرب بندرعباس تأمین می کند که در شرایط فعلی 
بحران بی‌آبی کشور می تواند به عنوان یک طرح آزمایشی موفق 

الگویی برای سایر استان‌ها و شهرهای کشور باشد.
آبان ماه سال جاری بود که برخی از مســئولان اجرایی استان 
هرمزگان اعلام کردند که فاضلاب ورودی به خلیج فارس هم 
از نظر شاخص‌های آلایندگی محیط‌زیستی در سطح استاندارد 
قرار دارد و بخش‌های باقی‌مانده در طرح ساماندهی فاضلاب 
بندرعباس مربوط به کیفی‌سازی و شیرین‌سازی آب همچنین 
تحویل آن به صنایع است. بر این اساس در برخی محلات نیز 
فاضلاب ورودی به خورها مثل خور گورســوزان چهره شهر 
را زشت کرده بود که عملیات اجرایی آن طرح هم شروع شده 
اســت و بیش از 60 درصد لوله‌ها رسیده است و مطابق برنامه 

زمان‌بندی اجرا و به مردم بندرعباس تحویل خواهد شد.

جایگاهی برای طرح ساماندهی فاضلاب
در ابر پروژه محیط زیســتی ملی و اســتراتژیک ســاماندهی 
فاضلاب شــهر بندرعباس، بانک ملی ایران بــا حمایت‌ها و 
کمک‌های مالی خود با تزریق مبلغی به ارزش ۱۵ هزار میلیارد 
ریال از ابتدای ســال ۱۴۰۲ در مراحل و فازهای مختلف خون 

جدیدی به رگ‌های این طرح تزریق کــرد و هم اکنون که ۷۰ 
درصد  طرح پیشرفت یافته است نیز همچنان حامی این طرح 
ملی است؛ به گفته مســئولان این طرح تا زمستان ۱۴۰۴ کامل 
به بهره برداری خواهد رســید و این منبــع آب پایدار درب 
کارخانه‌ها تحویل خواهد شد. این طرح که به عنوان بزرگترین 
پروژه بازچرخانی و استفاده مجدد از فاضلاب شهری کشور 
یکی از کلیدی‌ترین طرح‌های محیط زیستی استان هرمزگان و 
کشور محسوب می‌شود، بانک ملی ایران با حمایت‌های خود از 
این طرح موجب حفظ و بهره‌وری پایدار از منابع طبیعی منطقه، 
نجات سواحل خلیج فارس و اکوسیستم دریا و همچنین تامین 

پایدار آب مورد نیاز صنایع استان شده است.

بررسی پساب ورودی فاضلاب بندرعباس به دریا
همچنیــن مدتی قبل بود کــه رئیس پژوهشــکده اکولوژی 
خلیج‌فــارس و دریای عمــان از انجام نمونه‌بــرداری برای 
بررسی وضعیت پساب ورودی فاضلاب شهر بندرعباس به 
دریا خبر داد. صدیق مرتضوی با اعلام این خبربه مانا  اظهار 
کرد: طرح بررسی نقش خروجی تصفیه‌خانه فاضلاب شهری 
بندرعباس از سال گذشته آغاز شده است.  رئیس پژوهشکده 
اکولوژی خلیج‌فارس و دریای عمان افزود: طی هفته گذشته، 
گشت پاییز سال دوم طرح بررسی نقش خروجی تصفیه‌خانه 
فاضلاب شهری بندرعباس بر شرایط محیطی و جوامع زیستی 
آب‌های ساحلی، انجام شده است. رئیس پژوهشکده اکولوژی 
خلیج‌فارس و دریای عمان خاطرنشان کرد: این نمونه‌برداری 
شامل پروژه‌های بررســی پارامتر‌های کیفی آب در سواحل 
دریافت کننده و پســاب تصفیه خانه شهر بندرعباس، پروژه 
بررسی آلاینده‌های آلی و معدنی در آب‌های ساحلی دریافت 

کننده و پساب تصفیه خانه شهر بندرعباس بوده است.
مرتضوی رئیس پژوهشکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای 
عمان اضافه کرد: پروژه بررسی اثرات خروجی تصفیه خانه 
شــهر بندرعباس بر روی جوامع بزرگ بی‌مهرگان کف‌زی 
در آب‌های ســاحلی بندرعباس انجام شــده است. رئیس 
پژوهشــکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای عمان همچنین 
عنوان کرد: در این طرح، نمونه‌بــرداری به صورت فصلی از 
۱۵ ایستگاه منتخب انجام می‌شــود که در فصل پاییز امسال، 
تاکنون نمونه‌برداری از ۹ ایستگاه انجام شده و نمونه‌برداری 
از شش ایستگاه باقیمانده، تا پایان هفته جاری انجام می‌شود. 
رئیس پژوهشکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای عمان ادامه 
داد: برداشت آب و رسوب به منظور ســنجش مواد مغذی، 
BOD, COD، دترجنت، کلی‌فرم، فلزات سنگین، کلروفیل، 
آلاینده‌های نفتی، مواد آلــی، دانه‌بندی و ماکرو بنتوز‌ها انجام 
شد. مرتضوی رئیس پژوهشــکده اکولوژی خلیج‌فارس و 
دریای عمان در انتها نیز گفت: ثبت فاکتور‌های محیطی شامل 
دما، شوری، اکسیژن و PH با استفاده از دستگاه پرتابل در محل 

انجام شده است.

ادامه از صفحه اول
حکمرانی خوب شرط افزایش کارایی

بنابراین، حکمرانی خوب نه تنها بــه افزایش کارایی دولت 
کمک می‌کند، بلکــه موجب افزایش ســرمایه اجتماعی و 
اعتماد عمومی نیز می‌شود. با اجرای اصول حکمرانی خوب، 
دولت‌ها می‌توانند فضایی را برای مشارکت فعال شهروندان 
فراهم کنند و زمینه را برای توسعه پایدار اقتصادی و اجتماعی 
مهیا سازند. این اصول را می‌توان با رعایت موازینی همچون 
تقویت نهادهای دموکراتیک و نظارتی، افزایش شــفافیت 

و دسترســی به اطلاعات، مبارزه با فســاد از طریق قوانین 
سخت‌گیرانه و اجرای آن‌ها، تشــویق مشارکت شهروندان 
در فرآیندهــای تصمیم‌گیری، آموزش و آگاهی‌بخشــی به 
جامعه درباره حقوق و مســئولیت‌های خود و در نهایت با 
ایجاد سیستم‌های پاسخگویی و نظارت مستقل، به حد قابل 

رضایت و مطلوبی در سطح عمومی جامعه رساند.
موانع بزرگ برای حکمرانی خوب

بزرگترین موانع موجود در راه اجرای مناســب حکمرانی 
خوب؛ فســاد اداری )کــه می‌توانــد مانع اجــرای مؤثر 

اصول حکمرانی خوب شــود(، کمبود منابــع مالی )برای 
سرمایه‌گذاری در زیرساخت‌های لازم( و عدم شفافیت )که 
ممکن است منجر به بی‌اعتمادی عمومی گردد( می‌باشد که 
هر کدام می‌تواند با حساسیت ایجاد شده در جامعه، اختلال 

گسترده ای در روند اجرای دقیق آن ایجاد نماید.

شرایط رشد و پیشرفت فن‌آوری 
حال که بینش مختصری نسبت به حکمرانی خوب و موانع 
تداوم آن در جوامع پیدا نمودیم باید بدانیم که نوآوری را در 
حکمرانی خوب، می‌توان با توجه به رشد و ارتقاء فن آوری 
و پیشرفت ســطوح فکری و خلاقیت اجتماعی هر جامعه 
ای همراه با توان بین الملــل آن هم در نظر گرفت که بهترین 
نمونه بارز، تطبیق اقتصاد با هوشمند سازی آن در همه عرصه 
های مرتبط در سطوح جهانی می‌باشــد. این یعنی نوآوری 
در حکمرانــی خوب با اقتصاد هوشــمند. همان رویکردی 
که در حکمرانی برای افزایش کارایی، شفافیت و مشارکت 
شهروندان در تصمیم‌گیری‌ها شاهد بودیم با توان مضاعف تر 
و در راستای همراهی اقتصاد هوشمند می‌توان با استفاده از فن 
آوری های نوین و روش های مدرن برای بهبود فرآیندهای 

حکومتی و اقتصادی در پیش گرفت. 

جایگاه حکمرانی در علم اقتصاد
در علم اقتصاد به این نوع از حکمرانی که بر پایه اســتفاده از 
اقتصاد هوشــمند به مدارج بالای ترقی و پیشرفت می‌رسد 
»حکمرانی هوشمند« گفته می‌شود که هدف اصلی و غایی 
آن، تسهیل فرآیندهای حکومتی بر اساس استفاده از فناوری 
اطلاعات و ارتباطات )ICT( و بهره گیری از هوشمندانه ترین 
نوع از حالت فن آوری روز می‌باشد که با تمرکز بیشتر و دقیق 
تر در آن، می‌توان با تصمیم‌گیری های مهم که مبتنی بر داده‌ها 
برای تحلیل و پیش‌بینی روندهــا و نیازهای جامعه همراه با 
مشارکت شهروندان برای فراهم کردن بسترهایی در جهت 
همراهی در تصمیم‌گیری‌های عمومی و در نهایت شفافیت و 
پاسخگویی برای ایجاد سیستم‌هایی که به شهروندان امکان 
دسترسی به اطلاعات و نظارت بر عملکرد دولت را می‌دهد، 

تأثیر گذاری بالایی داشته باشد.
ما در این نوع حکمرانی به مدیریت منابع بهینه برای استفاده از 
داده‌های بزرگ و تحلیل آن‌ها در راستای مدیریت بهتر منابع 

طبیعی و اقتصادی و همچنین ایجاد فرصت‌های شغلی جدید 
در راستای توسعه مشاغل جدید در حوزه فناوری اطلاعات، 
خدمات دیجیتــال و نوآوری‌های اجتماعــی و در نهایت 
پایداری اقتصادی برای تمرکز بــر راهکارهایی که منجر به 
کاهش انتشار کربن و حفظ محیط زیست می‌شود، نیاز داریم.

پیاده‌سازی حکمرانی خود با اقتصاد هوشمند
البته باید توجه داشــته باشــیم با وجود مزایای بسیار زیاد، 
پیاده‌ســازی حکمرانی خوب با تلفیق اقتصاد هوشــمند با 
چالش‌هایی نیز همراه اســت که مهم تریــن آن را می‌توان 
در کمبــود منابع مالی دانســت که  بســیاری از دولت‌ها با 
این نــوع از محدودیت‌های مالی برای ســرمایه‌گذاری در 
فناوری‌های نوین، مواجه بوده و هســتند. در ضمن باید به 
فقدان مدل‌های تجاری پایدار نیز اشــاره نمود که با رفع آن 
از طرف اندیشمندان و صاحبنظران اقتصادی، نیاز به توسعه 
مدل‌هایی که بتوانند هزینه‌های جمع‌آوری و پردازش داده‌ها 
را پوشــش دهند نیز، مرتفع خواهد شــد. در نهایت باید به 
دسترسی محدود به کارشناسان ماهر و متخصص و  کمبود 
نیروی انسانی کاردان در زمینه فناوری هوشمند اطلاعات، 

اشاره نمود.

چالش توسعه نابرابر در جهان
اما چالش بزرگتــر در این مورد، توســعه نابرابر و نامتوازن 
در سطح کشــورهای جهان می‌باشــد. این  در حالی است 
که برخی از کشــورها در پذیرش فن آوری‌ های هوشمند 
پیشرفت کرده‌اند، اما کشــورهای دیگر با چالش‌های جدی 
مواجه هستند. برای مثال، کشــورهای حاشیه خلیج فارس، 
ســرمایه‌گذاری‌های کلانی در این زمینه انجام داده‌اند، در 
حالی که کشــورهای فقیرتر منطقه، هنوز در مراحل ابتدایی 

راه قرار دارند.
نتیجه گیری

در پایان، می‌توان اعلام کرد که نوآوری در حکمرانی خوب 
با اقتصاد هوشــمند می‌تواند به عنوان یــک راهبرد کلیدی 
برای توسعه پایدار و بهبود کیفیت زندگی شهروندان مطرح 
شود. با توجه به پیشرفت‌های ســریع فناوری، نیاز به ایجاد 
زیرساخت‌های مناسب و فرهنگ‌سازی در این زمینه نیز بیش 

از پیش احساس می‌شود.

 بررسی» روزنامه دریایی سرآمد« از  بزرگترین چالش زیست محیطی هرمزگان؛

زخم بی‌توجهی بر پیکر 
خورهای بندرعباس

 سرنوشت ساماندهی خورها و فاضلاب
 بندرعباس به کجا رسید؟

یادداشت مرتضی فاخری برای »روزنامه دریایی سرآمد«؛

استفاده از اقتصاد هوشمند برای نوآوری در حکمرانی خوب

فریبا عزیزی - اقتصاد سرآمد 

بدون شرح...بدون شرح...

کتاب مصائب بایندر

بررسی و تحلیل عملکرد نیروی دریایی  
ایران در جنگ جهانی دوم

رضا جهانفر

بخش یازدهم
فصل دوم: مروري بر تاريخچه نيروي دريايي نوين 

ايران از ابتدا تا جنگ جهاني دوم
در فاصله سال‌هاي 1290 الي 1304 هجري شمسي، 
به علّت بي‌توجّهي به مســائل مربوط بــه دريا، در 
سواحل جنوبي ايران؛ به‌ويژه سواحل خليج‌فارس، 
نبود امنيت و آرامش کافي، به معضلي مبدل شــده 
بود. از مرزهاي ســاحلي جنوب کشــور، به‌آساني 
کالاهاي قاچاق و اســلحه و مهمات وارد کشــور 
مي‌شــد. در آن زمان به دليل نداشتن نيروي دريايي 
منســجم، جلوگيري از اين مســائل با هيچ وسيله 
ديگري امکان‌پذير نبود. پس از مدتي ناامني و نگراني 
در سرتاسر مناطق ساحل‌نشــين ايراني خليج‌فارس 

گسترده شد.
ريشــه‌ها و ســابقة نيروي دريايي ايــران به دوران 
هخامنشيان بازمي‌گردد. در خصوص نيروي دريايي 
نوين ايران، در برخي از منابع ذکر شــده اســت که 
نيروي دريايي ايران به‌طور رســمي در سال 1302 
هجري خورشيدي تأسيس شــد. اين در حالي بود 
که تا قبل از ســال 1300 هجري شمسي، ايران فقط 
دو کشــتي به ظرفيــت 600 و 250 تن بــه ‌نام‌هاي 
پرسپوليس و شوش داشت که در زمان ناصرالدين‌شاه 
براي امور گمرکي از آلمان خريداري‌شده بود. البته 
برخي منابع ديگر بر اين نظرند که با توجه به تصويب 
اعتبار خاص براي تأســيس اداره نيروي دريايي و 
صدور مجوز اســتخدام دو نفر کارشــناس دريايي 
از ايتاليا در تاريخ 29 اســفند 1306 هجري شمسي، 
تاريخ راه‌اندازي رســمي نيروي دريايي را بايد سال 

1306 دانست )رايين، 1356: 782(.
در ســال 1303 هجري شمســي که رضاخان براي 
سرکوبي شيخ‌خزعل عازم خوزســتان شد، پس از 
دستگيري خزعل سه کشتي درياپيما و شطّي او نيز به 
تصرّف قواي دولتي درآمد که بعدها نيروي دريايي 

ارتش عهده‌دار مالکيت بر آن‌ها شد.
براي آشنايي بهتر با تحولات نيروي دريايي ارتش، 
تغييرات ساختار و سازمان و تجهيزات نيروي دريايي 

به‌صورت سال‌به‌سال بررسي مي‌شود.
 تحولات ساختاري نيروي دريايي ايران تا شهريور 

1320
تحولات ســاختاري و تجهيزاتي نيــروي دريايي 
ايــران از ســال 1302 الي شــهريور 1320 هجري 
شمسي به‌صورت سال‌شمار به شرح زير عبارتند از: 
)فرهنگي، شمالي مقدم، 1391: 35 الي 39 همچنين 

قديمي، 1326: 120 و 121(
*سال 1302 هجري شمسي:

اولين گام در راه تأســيس نيروي دريايي نوين ايران 
با صدور حکم شماره 188 ارتش براي تعيين حقوق 
و وظايف کارکنان کشــتي مظفري در خرمشهر رقم 

خورد.
*سال 1303 هجري شمسي:

- پس از قلع‌وقمع و دستگيري شيخ خزعل، تعداد سه 
فروند از شناورهاي نسبتاً بزرگ وي به نيروي دريايي 

در جنوب پيوستند.
- خريد يک فرونــد ناوچه آلمانــي 149 تني مين 
جمع‌کن به نام »فاتيا« براي اعزام به درياي مازندران‌ 
که با مخالفت شــوروي ســابق براي عبور از کانال 
ولگا- دن مواجه شد. ناوچة يادشده با نام »پهلوي« به 
خليج‌فارس و خرمشهر اعزام شد. اين ناوچه بعدها 

به نام »شاهين« تغيير نام يافت.
- يک فروند کشــتي فرسوده از شــرکت شيلات 
ليانازف شوروي ســابق خريداري شد. اين کشتي 
در درياي مازندران مورداستفاده قرار گرفت. پس ‌از 
انجام تعمير  بر روي کشــتي يادشده، نام »نهنگ« بر 

روي آن نهاده شد.
 فرماندهي اين کشــتي به »نائب سوم آرياني« سپرده 
شــد. بعدها اين کشتي، هســته اوليه نيروي دريايي 
شمال مستقر در بندر انزلي را تشکيل داد. مدتي بعد 
کشــتي کوچک »بارکاس چالوس« از همان شرکت 
شيلات ليانازف خريداري و به واحد اول ملحق شد.

*سال 1306 هجري شمسي:
- در مجلس لايحه‌اي تصويب شد مبني بر تأسيس 
نيروي دريايي و صدور مجوز استخدام و به‌کارگيري 

کارشناسان دريايي از ايتاليا.
- فرمان تشکيل بحريه در تيپ مستقل مختلط شمال 

)درياي مازندران( صادر شد.
- تعداد نه نفر به‌عنوان اولين گروه از افســران جوان 

براي فراگيري فنون دريايي به ايتاليا اعزام شدند.
ادامه دارد...


