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دانش دریا 2

گروه توســعه دریامحور- مرتضــی فاخری- 
توسعه دریامحور در کشورهایی که دارای سواحل 
طولانی و منابع دریایی غنی هســتند، می‌تواند منجربه ایجاد 
فرصت‌های تجاری و اقتصــادی، افزایش اتصال بین‌المللی و 
تسهیل ارتباطات، بهبود بهره‌وری منابع و حمایت از پایداری 
محیط‌زیست شود. در این زمینه، زیرساخت‌ها به‌عنوان بستر 
اصلی توسعه پایدار شناخته می‌شــوند. ایران با داشتن بیش از 
۵۸۰۰کیلومتر مرز آبی در شمال و جنوب، ظرفیت‌های عظیمی 
برای توسعه این بخش دارد، اما بهره‌برداری از این ظرفیت‌ها 

مستلزم تقویت و توسعه زیرساخت‌های مرتبط است.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد، مرتضی فاخری، 
دکترای مدیریــت بازرگانی در نوشــتاری اختصاصی برای 
روزنامه، به بررسی اهمیت وجود و احداث زیرساخت‌ها برای 
توسعه دریامحور پرداخته اســت. متن این نوشتار را در ادامه 

می‌خوانید:
توســعه دریامحور به‌عنوان یک رویکرد اســتراتژیک برای 
بهره‌برداری از منابع دریایی و ارتقای اقتصاد کشورها، نیازمند 
زیرساخت‌های مناسب و کارآمد است. زیرساخت‌ها در توسعه 
دریامحور نقش اساسی و حیاتی دارند و به‌عنوان یکی از ارکان 
اصلی رشد اقتصادی، ایجاد اشتغال، ارتقای کیفیت زندگی و 

حفظ محیط‌زیست شناخته می‌شوند.
در ادامــه این مطلب به بررســی مهم‌ترین زیرســاخت‌های 
مورد نیاز برای توسعه دریامحور و چالش‌های پیش‌ روی آن 

می‌پردازیم:

زیرساخت‌های آموزشی و پژوهشی
زیرساخت‌های آموزشی و پژوهشی در توسعه دریامحور نقش 
مهمی در توانمندسازی نیروی انسانی، ارتقای تکنولوژی‌های 
نوین و تحقق توسعه پایدار دارند. این زیرساخت‌ها به‌ویژه در 
کشورهای ساحلی و مناطق با دسترسی به منابع دریایی، نه‌تنها 
به تقویت اقتصاد کمک می‌کنند، بلکه موجب ارتقای آگاهی‌های 
زیست‌محیطی، پژوهش در زمینه بهره‌برداری از منابع دریایی 
و بهبود صنایع مرتبط با دریا می‌شوند. ایجاد مراکز آموزشی و 
پژوهشی مرتبط با دریا و توسعه رشته‌های دانشگاهی در این 
حوزه، از جمله اقدامات ضروری است. از طرف دیگر، تأمین 
نیروی انسانی متخصص، از جمله چالش‌های اصلی در توسعه 

دریامحور است.
پشتیبانی علمی از پروژه‌های دریایی و همکاری بین دانشگاه‌ها 
و صنایــع دریایی نیز می‌تواند به توســعه ایــن بخش کمک 
کند .برای توســعه دریامحــور، ایجاد و تقویت مؤسســات 
آموزشی و دانشــگاه‌ها در زمینه علوم دریایی، مانند مهندسی 
دریایی، شیلات، زیست‌شناســی دریایی و جغرافیای دریایی 
ضروری است. این مؤسسات می‌توانند به تربیت نیروی انسانی 
متخصص و ماهر در زمینه‌های مختلــف، از جمله مدیریت 
منابع دریایی، طراحی و ساخت کشــتی‌ها، ایمنی کشتیرانی 
و حقوق دریایی بپردازند. تأســیس دوره‌هــای تحصیلات 
تکمیلی )کارشناسی ارشد و دکترا( در زمینه‌های مرتبط با دریا 
و محیط‌زیست دریایی می‌تواند زمینه‌ساز تربیت پژوهشگران 
و محققان متخصص در این حوزه باشــد. این پژوهشــگران 
می‌توانند راهکارهای نوین برای بهره‌بــرداری پایدار از منابع 

دریایی و حل چالش‌های زیست‌محیطی ارائه دهند.
برگزاری دوره‌هــای آموزشــی کوتاه‌مــدت و کارگاه‌های 
تخصصی برای تقویت مهارت‌های عملی در صنایع دریایی، 
مانند تعمیرات و نگهداری کشــتی‌ها، مدیریت بنادر و حفظ 
محیط‌زیســت دریایی، می‌تواند به بهبــود کارایی و عملکرد 
نیروی کار در این صنایع کمک کند. ایجاد مراکز آموزش فنی 
و حرفه‌ای برای تربیت نیروی کار ماهر در بخش‌های مختلف 
کشتیرانی، شــیلات، طراحی و ســاخت تجهیزات دریایی و 
نگهداری بنادر بسیار ضروری است. این مراکز می‌توانند به‌ویژه 
برای کارگــران و متخصصانی که در صنایــع دریایی فعالیت 

می‌کنند، مهارت‌های عملی و فنی مورد نیاز را فراهم آورند.
آموزش‌های ویژه در زمینه ایمنی کشتیرانی، مدیریت بحران و 
حفاظت از محیط‌زیست دریایی )به‌ویژه در برابر آلودگی‌های 
نفتی و شیمیایی( برای کارکنان بنادر و کشتی‌ها ضروری است. 
این آموزش‌ها می‌توانند به کاهش خطرات زیســت‌محیطی و 
افزایش ایمنی در عملیات دریایی کمک شایانی کنند. بنابراین، 
زیرســاخت‌های آموزشی و پژوهشی در توســعه دریامحور 
به‌عنوان ابزاری برای ارتقای دانش و فناوری‌های مرتبط با دریا، 
حفاظت از محیط‌زیست دریایی و بهره‌برداری پایدار از منابع 
دریایی عمل می‌کنند. این زیرساخت‌ها می‌توانند از طریق تربیت 
نیروی انســانی متخصص، تقویت همکاری‌های بین‌المللی و 
توسعه فناوری‌های نوین، به ایجاد یک محیط سالم و پایدار برای 
بهره‌برداری از منابع دریایی کمک کرده و موجب رشد اقتصادی 

و اجتماعی در مناطق ساحلی شوند.

زیرساخت‌های امنیت دریایی 
زیرساخت‌های امنیت دریایی در توســعه دریامحور از ارکان 
اصلی تأمین پایداری، ایمنی و بهره‌برداری پایدار از منابع دریایی 
هستند. این زیرســاخت‌ها علاوه‌بر محافظت از محیط‌زیست 
دریایی و منابع طبیعی، به ایجاد فضایی امن برای فعالیت‌های 
تجــاری، حمل‌ونقل، گردشــگری و صنایــع دریایی کمک 
می‌کنند. سیســتم AIS یکی از مهم‌ترین ابزارهای نظارت بر 
ترافیک دریایی اســت که اطلاعات دقیق‌تــری از موقعیت، 
سرعت و جهت حرکت کشــتی‌ها ارائه می‌دهد. این سیستم 
به مســئولان بندری، دریابانی و ســایر نهادهای مرتبط کمک 

می‌کند تا ترافیک دریایی را به‌طور مؤثر مدیریت کنند و از وقوع 
تصادمات جلوگیری نمایند. سیستم‌های کنترل ترافیک دریایی 
نیز به‌ویژه در مناطق پرترافیک، به نظارت بر حرکت کشتی‌ها، 
پیش‌بینی خطرات و مدیریت بحران‌های احتمالی می‌پردازند. 
این سیستم‌ها می‌توانند هشدارهایی در مورد تداخل ترافیک، 

شرایط نامساعد جوی یا سایر تهدیدات ایمنی ارائه دهند.
استفاده از ماهواره‌ها هم برای رصد و پایش وضعیت کشتی‌ها، 
فعالیت‌های مشکوک در دریا و تغییرات زیست‌محیطی دریایی 
می‌تواند به پیشگیری از تهدیدات امنیتی مانند دزدی دریایی، 
قاچاق مواد و تخریب محیط‌زیســت کمک کند. پهپادها نیز 
می‌توانند به‌عنوان ابزار نظارتی هوشــمند برای پایش نواحی 
وسیع دریایی و شناســایی تهدیدات به‌کار گرفته شوند. این 
پهپادها قــادر به جمع‌آوری اطلاعات به‌صــورت لحظه‌ای از 
وضعیت محیط‌زیست، کشتی‌ها و تأسیسات دریایی هستند. 
زیرساخت‌های امنیت دریایی در توســعه دریامحور به‌عنوان 
پایه‌ای برای حفاظت از منابع طبیعــی دریایی، افزایش ایمنی 
کشــتیرانی و مقابله با تهدیدات مختلف در دریا، نقش بسیار 

مهمی دارند.
با توجه به رشد روزافزون تجارت دریایی، فعالیت‌های نفت و 
گاز و گردشگری دریایی، توسعه زیرساخت‌های امنیتی دریایی 
از جمله نظارت، حفاظت از تأسیسات، همکاری‌های بین‌المللی 
و آمادگی برای بحران‌ها ضروری اســت. این زیرســاخت‌ها 
می‌توانند به ایجاد یک محیط امن و پایدار برای بهره‌برداری از 
منابع دریایی، حفظ اکوسیستم‌ها و توسعه اقتصادی در مناطق 

ساحلی کمک کنند.

زیرساخت‌های منابع دریایی 
زیرســاخت‌های منابع دریایی در توسعه دریامحور از اهمیت 
فوق‌العاده‌ای برخوردارند، زیرا این منابع، پایه و اساس بسیاری 
از فعالیت‌های اقتصادی در مناطق ساحلی و دریایی هستند. این 
منابع شامل ذخایر طبیعی، منابع زیســتی )مانند ماهی و دیگر 
موجودات دریایی(، انرژی‌های تجدیدپذیر دریایی، نفت و گاز 
و منابع معدنی هستند. توسعه پایدار این منابع به شرط مدیریت 
درســت، تأثیرات مثبت اقتصادی و اجتماعــی برای جوامع 
ساحلی به همراه خواهد داشت. برای حفاظت و مدیریت پایدار 
از منابع زیستی دریایی، به سیستم‌های نظارتی پیشرفته نیاز است. 
این سیستم‌ها می‌توانند شامل تجهیزات حسگری برای رصد 
وضعیت موجودات دریایی )مانند ماهی‌ها، مرجان‌ها و دیگر 
موجودات(، کیفیت آب، تغییرات دما و آلودگی‌ها باشند. استفاده 
از فناوری‌های نوین مانند ماهواره‌ها و پهپادها برای جمع‌آوری 
داده‌ها و تجزیه‌وتحلیل آن‌ها در مدیریت منابع طبیعی نیز بسیار 

مؤثر است.
بررسی تأثیرات تغییرات اقلیمی بر اکوسیستم‌های دریایی یکی 
از بخش‌های اساسی مدیریت منابع است. به‌طور مثال، بررسی 
تغییرات در دما و اســیدیته دریاها می‌تواند به پیش‌بینی اثرات 
منفی بر گونه‌های دریایی کمک کنــد و به مدیریت بهتر آن‌ها 
منجر شود. زیرساخت‌های منابع دریایی در توسعه دریامحور 
با توجه به منابع متنوع و حیاتی که در دریاها وجود دارد، تأثیر 
بسزایی در رشد اقتصادی، حفاظت از محیط‌زیست و ارتقای 

کیفیت زندگی جوامع ساحلی دارند. برای بهره‌برداری پایدار 
از این منابع، نیاز به توسعه زیرساخت‌های نظارتی، انرژی‌های 
تجدیدپذیر دریایی، شــیلات پایدار، کشتیرانی و سیستم‌های 
حقوقی و مدیریتی کارآمد وجود دارد. این زیرساخت‌ها باید 
به‌گونه‌ای طراحی شــوند که علاوه‌بر بهره‌برداری از منابع، به 
حفاظت از اکوسیســتم‌های دریایی و پیشگیری از مشکلات 

زیست‌محیطی کمک کنند.

نمونه‌های بین‌المللی توسعه دریا‌محور و نقش 
زیرساخت‌ها

در بسیاری از کشورها، توسعه زیرساخت‌های دریایی، نقش 
کلیدی در رشد اقتصادی، افزایش صادرات و ایجاد اشتغال 
داشته است. در ادامه، چند نمونه موفق از توسعه دریا‌محور 

بررسی می‌شود:
۱- سنگاپور: قطب تجارت دریایی جهان؛ بندر سنگاپور یکی 
از بزرگ‌ترین و پیشرفته‌ترین بنادر جهان است که با استفاده 
از فناوری‌های اتوماسیون، مدیریت دیجیتال بار و لجستیک 
هوشمند، به عنوان یک مرکز تجاری بین‌المللی عمل می‌کند. 
این کشور دارای شبکه ریلی و جاده‌ای پیشرفته‌ای است که 
امکان انتقال ســریع کالا از بنادر به مناطق داخلی را فراهم 
می‌کند. همچنین با ایجاد مناطق آزاد تجاری دریایی، سنگاپور 
سرمایه‌گذاری‌های کلانی در زمینه کشتی‌سازی، بیمه دریایی 

و خدمات بندری جذب کرده است.
۲- هلند: بنــادر پیشــرفته و مدیریت هوشــمند آب؛ این 
کشور با استفاده از زیرساخت‌های نوین مهندسی سواحل، 
فناوری‌های پایش آلودگی دریایی و انرژی‌های تجدیدپذیر 
دریایی، یکی از پیشگامان توسعه پایدار دریا‌محور است. بندر 
روتردام که بزرگ‌ترین بندر اروپا محسوب می‌شود، با داشتن 
سیستم‌های مدیریت پیشــرفته بارگیری و تخلیه، لجستیک 
هوشــمند و ترمینال‌های خودکار، نقش مهمی در تجارت 

دریایی بین‌المللی دارد.
۳- چین: توسعه بنادر و صنعت کشتی‌ســازی؛ این کشور 
با توسعه بنادر بزرگی مانند شــانگهای و شنژن، شبکه‌ای از 
پایانه‌های کانتینری و حمل‌ونقل دریایــی ایجاد کرده که از 
نظر حجم بارگیری، در صدر بنادر جهان قرار دارند. چین با 
توسعه زیرساخت‌های دریایی و ریلی متصل به بنادر و تقویت 
اســتراتژی »یک کمربند، یک راه«، ارتباط تجاری خود را با 
سایر کشورها تقویت کرده است. همچنین چین بزرگ‌ترین 
تولیدکننده کشتی‌های باری، نفتکش‌ها و ناوگان ماهیگیری 

صنعتی در جهان است.

۴- امارات متحده عربی: توسعه بنادر و اقتصاد دریایی؛ این 
کشور، مناطق آزاد تجاری دریایی مانند دوبی ماریتایم سیتی 
DMC( (را راه‌اندازی کرده که شامل سرویس‌های لجستیک، 
شرکت‌های کشتیرانی و تعمیرات کشتی است. بندر جبل علی 
هم که یکی از بزرگ‌ترین و پیشــرفته‌ترین بنادر خاورمیانه 
است، به عنوان یک هاب تجاری و ترانزیتی جهانی فعالیت 
می‌کند. امارات با توسعه سواحل مصنوعی، جزایر تفریحی 
و بنادر توریســتی، به یکی از مراکز مهم گردشگری دریایی 

تبدیل شده است.
۵-نروژ: پیشرو در اقتصاد دریایی پایدار؛ این کشور، یکی از 
پیشگامان نیروگاه‌های بادی دریایی و مزارع پرورش ماهی 
صنعتی بوده و در حال توســعه ناوگان کشتی‌های برقی و 
کم‌مصرف برای کاهش آلودگی‌های دریایی اســت. نروژ با 
حمایت از استارتاپ‌های فناوری دریایی و تحقیق در حوزه 
اقیانوس‌شناســی، یکی از مراکز اصلی نوآوری در اقتصاد 

دریامحور است.

 چالش‌های توسعه زیرساخت‌های 
دریامحور در ایران

توســعه زیرســاخت‌های دریامحور در ایران، با توجه به 
موقعیت جغرافیایی کشــور و دسترســی به خلیج‌فارس، 
دریای عمان و دریای خــزر، می‌تواند فرصت‌های فراوانی 
برای رشد اقتصادی، تجاری و گردشــگری فراهم کند. با 
این حال، در مســیر تحقق این اهداف، چالش‌های مختلفی 
وجود دارد که باید به‌طور مؤثر به آن‌ها پرداخته شــود. این 
موضوع در کشــورمان با چالش‌های متعددی روبه‌رو است 
که نیازمند توجه دقیق، ســرمایه‌گذاری مناسب و همکاری 
میان بخش‌های مختلف دولتی و خصوصی است. رفع این 
چالش‌ها نیازمند اصلاحات در سیاست‌های اقتصادی، بهبود 
فناوری‌های نوین، تقویت آموزش نیــروی کار و توجه به 
مسائل زیست‌محیطی و امنیتی است. با انجام اقدامات مناسب 
در این زمینه‌ها، ایران می‌توانــد از ظرفیت‌های دریامحور 
خود بهره‌برداری بهینه کرده و به رشــد اقتصادی و توسعه 
پایدار دســت یابد. برخی از مهم‌ترین چالش‌های توســعه 

زیرساخت‌های دریامحور در ایران عبارتند از:
1-کمبود سرمایه‌گذاری

2-مشکلات زیرساختی و تکنولوژیکی
3-ناهماهنگی میان بخش‌های مختلف

4-چالش‌های زیست‌محیطی
5-کمبود نیروی انسانی متخصص و آموزش‌دیده

6-مشکلات قانونی و بوروکراسی
7-تحریم‌ها و محدودیت‌های بین‌المللی

8-محدودیت‌های جغرافیایی و طبیعی

راهکارهای پیشنهادی
برای حل چالش‌ها و بهبود وضعیت زیرساخت‌ها در توسعه 
دریامحور، نیاز است که سیاست‌ها، راهکارها و اقدامات مؤثر 
در چندین حوزه مختلف پیاده‌سازی شــود. این راهکارها 
باید به‌گونه‌ای طراحی شــوند که همزمان با ارتقای کارایی، 
ظرفیت و رقابت‌پذیری زیرساخت‌ها، توجه ویژه‌ای به مسائل 

زیست‌محیطی، اقتصادی و اجتماعی داشته باشند.
1-افزایــش ســرمایه‌گذاری در زیرســاخت‌ها )جــذب 
سرمایه‌گذاری خارجی و داخلی، تخصیص بودجه مناسب(

2-ارتقــای فنــاوری و تجهیــزات بندری و کشــتیرانی 
)مدرن‌سازی بنادر، ســرمایه‌گذاری در ناوگان کشتیرانی، 

توسعه فناوری‌های نوین(
3-توســعه زیرســاخت‌های انرژی دریایی )ا نرژی‌های 

تجدیدپذیر دریایی، ایجاد مراکز تحقیقاتی و آموزشی(
4-توجه به مسائل زیســت‌محیطی و پایداری )حفاظت از 
محیط‌زیست دریایی، پیشگیری از تخریب اکوسیستم‌های 

دریایی، مدیریت پایدار منابع دریایی(
5-ایجاد هماهنگی بین نهادهــای مختلف )هماهنگی میان 

دولت و بخش خصوصی، همکاری میان نهادهای دولتی(
6-همکاری‌های بین‌المللی )توسعه همکاری‌های اقتصادی 

و تجاری با کشورهای همسایه و سایر کشورها(
7-توســعه آموزش و نیروی کار متخصــص )ایجاد مراکز 

آموزشی و پژوهشی، تقویت آموزش‌های عملی(
8-توسعه و بهبود زیرساخت‌های لجســتیکی و ترانزیتی 
)شبکه حمل‌ونقل چندوجهی، توسعه پایانه‌های چندمنظوره(
9-توسعه زیرساخت‌های گردشــگری دریایی )پایانه‌های 

مسافری و تفریحی، توسعه امکانات رفاهی و خدماتی(
10-بهبود امنیت دریایی )تقویت امنیت بنادر و تردد دریایی، 

حفاظت از مرزهای دریایی(
11-تســهیل قوانین و مقررات )اصــاح قوانین و کاهش 

بوروکراسی اداری جهت تسریع توسعه زیرساخت‌ها(

راهکارهای پیشنهادی برای توسعه زیرساخت‌های دریامحور 
در ایران باید با توجه به ویژگی‌های خاص کشــور، شامل 
موقعیــت جغرافیایــی، نیازهای اقتصــادی و چالش‌های 
زیست‌محیطی طراحی شوند. ســرمایه‌گذاری در فناوری، 
بهبود زیرساخت‌های بندری، کشــتیرانی، انرژی دریایی و 
آموزش نیروی کار ماهر می‌تواند ایران را به یکی از بازیگران 
مهم در صنعت دریامحور تبدیل کنــد. همچنین باید توجه 
ویژه‌ای به مسائل محیط‌زیســتی، امنیتی و اجتماعی در این 
راستا داشته باشیم تا توسعه پایدار و همه‌جانبه حاصل شود. 
در مجموع، توســعه زیرســاخت‌های دریامحور، نیازمند 
برنامه‌ریزی دقیق، سرمایه‌گذاری هدفمند و مشارکت بخش 
خصوصی است. با رفع چالش‌های موجود، ایران می‌تواند 
به یکی از قطب‌های مهم اقتصاد دریامحور در منطقه تبدیل 

شود.

 مرتضی فاخری در نوشتاری برای
»روزنامه دریایی سرآمد« تشریح کرد

 اهمیت  زیرساخت‌ها 
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کتاب مصائب بایندر

بررسی و تحلیل عملکرد نیروی دریایی  
ایران در جنگ جهانی دوم

رضا جهانفر

بخش بیت و یکم
در سواحل درياي مازندران، سه سازمان آتشبار ثابت 
ساحلي و دو آتشبار متحرک ساحلي در بندرها انزلي، 
نوشــهر و جزيره آشــوراده در نظر گرفته‌شده بود؛ 
ولي عملًا هيچ‌کدام از اين آتشــبارها مستقر نشدند 

)يکرنگيان، 1384: 285(.
در شمال ايران نيروي دريايي شوروي با هشت فروند 
رزم‌ناو، ناوگان کوچک نيروي دريايي ايران در درياي 
خزر را موردحمله قراردادند. اين حملة هماهنگ با 
حملة ناوهاي بريتانيا به بندرها خرمشــهر، آبادان و 

شاهپور )بندر امام فعلي( انجام شد.
سه‌شنبه چهارم شهريور 1320

در ســپيده‌دم روز سه‌شنبه چهارم شــهريور 1320، 
هم‌زمان با شــليک مسلســل از هواپيماي جنگي، 
ناوهاي مهاجم نيز بندرانزلــي را گلوله‌باران کردند. 
طي اين بمباران‌ که تا نزديک ظهر ادامه داشت، ناوگان 
کوچک ايــران در درياي خزر به دســت نيروهاي 

شوروي افتاد.
هواپيماهاي حمله‌کننده شــوروي بــه بندر پهلوي 
)بندرانزلي فعلي( از فــرودگاه باکو به پرواز درآمده 
بودند. )گــروه مؤلفان تاريخ دفــاع مقدس هوايي، 
1393: 49( نيروهاي شــوروي با بمبــاران مداوم 
بندرانزلــي و مرداب انزلي و محل اســتقرار نيروي 
دريايي، در ساحل غازيان راه را بر هرگونه اقدامات 
تلافي‌جويانه بستند. ســپس گروهي از ارتش سرخ 
شوروي در طوالش پياده شدند. البته روس‌ها بعدها 
مدعي شــدند که تنها اقدام به پروازهاي شناسايي و 

پخش اعلاميه کردند )اندرسون، 1394: 67(.
برابر مکتوبات موجود در آن زمان، ناوسروان يدالله 
بايندر )برادر دريابان غلامعلي بايندر( به‌واسطة اسناد 
به‌دست‌آمده از جاسوسان شوروي در ارتش ايران، 
متوجه مي‌شود که نيروهاي شــوروي قصد دارند با 
بهره‌گيري از درگيري جنوب ايران و تخليه نيروهاي 
نظامي شمال، به ايران حمله کرده و شهرهاي شمالي 
را متصرف شــوند. او درصدد دفــاع برمي‌آيد. وي 
ابتدا از ســتاد فرماندهي در تهران کســب تکليف 
مي‌کند؛ اما باوجود پاسخ مخابره شده مبني بر پرهيز 
از درگيري به علت کمبود نيــرو و عدم توان مقابله، 
يک‌تنه تدابيري دفاعي را اتخاذ مي‌کند. يدالله بايندر 
معتقد بود »مملکت به دســت يک‌مشت بزدل اداره 
مي‌شود و اجازه نخواهد داد تاريخ از او به‌عنوان يک 

خيانت‌کار ياد کند«.
 شهيد ناو سروان يدالله بايندر

وي که فرماندهي نيروي دريايي را در منطقه شمال 
ايران برعهده و در شــب پيش از حملــة متفقين در 
رشــت حضور داشــت، پس از اطلاع از حملات 
شــوروي، خود را به بندر انزلي رســاند و به همراه 
برخي از افسران و به همراه »ناو نهنگ« به دريا اعزام 
شد. وي نخست يکي از حوزه‌هاي شناور را در دهانه 
موج‌شکن غرق کرد تا از واردشدن ناوهاي شوروي 
جلوگيري کنــد و در برابر تهاجــم بي‌امان هوايي و 
دريايي مقاومت کرد تا عاقبت شــناور وي غرق شد 

)بهمنش، 1395(.
يدالله بايندر به همراه ناوي‌هاي  جوان با دستِ‌خالي، 
وقتي ستاد پايگاه نيروي دريايي رشت از فرماندهان 
فراري خالي شده بود، جلوي بمب‌افکن‌هاي دشمن 
سينه سپر کردند و از شهر و ميهنشــان دفاع کردند. 
او با تنها ناو جنگي که در بندر انزلي وجود داشــت 
بعد از نبرد طاقت‌فرســا راه نفــوذ از طريق دريا را 
روي ارتش شوروي مســدود کرد. سرانجام توسط 
هواپيماهاي ارتش شوروي هدف قرار گرفت. مزار 
وي در محوطــه باراندازهــاي بندرانزلي - گمرک 

بندرانزلي- است.
در درگيري با اشــغالگران شــوروي، ناوســروان 
يدالله بايندر که ضمن مســئوليت عمليات لايروبي 
بندرانزلي، کفالت فرماندهي نيروي اســتحفاظي را 
هم برعهده داشت، همراه با گروهي ديگر به شهادت 
رســيدند. )گروه مؤلفان دافوس آجــا، 1391:37( 
همراه با ناوسروان يدالله بايندر، ناو سروان محمدعلي 
اعتمادزاده  نيز حضور داشت که براثر بمباران، يک 

دست خود را از دست داد )طويلي، 1371: 833(.
برابر اعلاميه شــماره يک ســتاد جنــگ ارتش در 
خصوص بمباران شــهرهاي مختلف ايران، تلفات 
وارده بر مردم غيرنظامي زياد و نسبت به نظاميان نسبتاً 
کم است. در اين اعلاميه به بمباران هوايي شهر رشت 
نيز اشاره شده بود. تا روز ششــم شهريور حملات 

روس‌ها به‌شدت ادامه داشت.
ادامه دارد...

بخش پایانی


