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دانش دریا 2

گروه دانش دریا - ســهیل مرتضوی-  بندر 
تاریخی سیراف با محوطه‌های بی‌نظیر تاریخی 
آن، مهمترین ســند حاکمیت ایران در خلیج‌ فارس است، 
یک سند روشن، محکم و بی‌بدیل از استقرار تاریخی ایران 
در منطقه که هم‌اکنون به‌دلیل ساخت و سازهای گسترده و 

بدون مجوز درحال نابودی است.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد، درســت در 
شرایطی که حاکمان عرب، آنسوی آب‌ها در تلاش برای 
تغییر نام و هویت خلیج‌فارس هســتند، محکم‌ترین سند 
تاریخی مالکیتی ایران در خلیج فارس درحال فروپاشــی 
است. باستان‌شناســان می‌گویند: از بین رفتن سیراف یک 

فاجعه تمام عیار است.
بندر سیراف یکی از بنادر مهم تجاری و استراتژیک خلیج 
فارس به شمار می‌رود. این بندر بزرگ‌ترین و پررونق‌ترین 
بندر تجاری ایران در دوره ساسانی و اسلامی به‌ویژه قرون 
سوم و چهارم هجری بود و روابط تجاری زیادی با دیگر 
بنادر خلیج فارس و مراکز تجاری مانند عمان، هند، چین و 
آفریقای شرقی داشت. در گزارش‌ها ذکر شده است که در 
ســال‌های دور بیش از ۳۰۰ هزار نفر جمعیت در این شهر 
زندگی می‌کردند. بندر سیراف بین دریا و کوه قرار دارد و 
دارای تنها یک خیابان است؛ همچنین بندر سیراف یکی از 

دیدنیهای بوشهر محسوب می‌شود.
توســعه بی‌امان مناطق مســکونی به‌ دلیــل افزایش نرخ 
زمین در ســیراف ســبب شــده که بیش از ۶۰ درصد از 
عرصه محوطه‌های تاریخی ســیراف در چنبره ساخت و 
سازهای مردمی قرار بگیرد. ساخت و سازهایی که عموما 
بدون مجوز انجام می‌شــود. پیشــتر نیز مسئولان وزارت 
میراث‌فرهنگــی اعلام کرده بودند که بیــش از ۹۰ درصد 
حرایم بندر تاریخی ســیراف در مالکیت افراد خصوصی 

است.
بندر باستانی سیراف یکی از کهن‌ترین بنادر خلیج‌فارس 
است که از گذشــته تاکنون به حیات خود ادامه داده و در 
مبادلات تجاری و بازرگانی جنوب ایران نقشــی پررنگ 
داشــته و در مورد این بندر در متون تاریخی بسیار نوشته 
شــده اســت. مرحله جدید کاوش‌های باستان‌شناختی 
سیراف پس از انجام فصل اول در سال ١٣٨٥ و فصل دوم 
به سال ١٣٨٨، از خردادماه ۱۴۰۱ در کم‌تر از دو ماه با مجوز 
پژوهشگاه میراث فرهنگی و گردشــگری انجام شد. این 
کاوش‌ها پس از حدود ۱۳ ســال از سر گرفته شد و اعتبار 
آن را اداره کل میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی 

استان بوشهر تأمین کرد.
مدتی قبل بــود که باستان‌شناســانی که پــس از وقفه‌ای 
۱۳ ساله، بندر ساسانی ســیراف در سواحل خلیج فارس 
را کاوش کردنــد، هشــدار دادنده‌انــد کــه کاوش‌های 
باستان‌شــناختی کشورهای حاشــیه خلیج فارس رشد و 
شتاب بسیار بیشــتری در مقایســه با ایران دارد و این در 
حالیست که موج تخریب آثار تاریخی خلیج فارس سرعت 

بیشتری گرفته است.

ویژگی های بندر سیراف
بندر سیراف، سیراب، صیراف یا بندر طاهری بین بندر 
کنگان و بندر عسلویه قرار دارد. سیراف شهری باستانی 
اســت که در بخش مرکزی شهرســتان کنگان و استان 
بوشهر در جنوب ایران قرار دارد. این بندر بر کرانه‌های 
خلیج فارس به فاصله تقریبــی ۲۴۰ کیلومتری جنوب 
شرقی بندر بوشــهر و ۳۸۰ کیلومتری بندر عباس واقع 

شده اســت. بندر ســیراف در باریکه‌ای به طول چهار 
کیلومتر و عرضی نزدیــک به ۷۰۰ متــر در میان کوه و 
دریا قرار دارد. این بندر از موقعیت استراتژیکی و نقش 
مهمی در مبادلات اقتصادی در گذشــته برخوردار بوده 
و از جمله باســابقه‌ترین بندرهای ایران است. به اعتقاد 
محققان، مورخان و جغرافی‎ ‎دانان از گذشته تا امروز هیچ 
بندری در سراسر خلیج فارس، موقعیت طبیعی سیراف 

را نداشته است.
مهندســی دقیق تأمین و توزیع آب حتی در ارتفاعات و 
مناطق صعب‌العبور ســیراف نیز بخشی از شگفتی‌های 
سیرافی‌ها در سنت شهرســازی آنهاست که ضرورت 
انجام مطالعات دقیق و گسترده را دوچندان می‌کند، اما 
به گفته باستان‌شناسان، بی‌توجهی هب سیراف و تخریب 
گسترده عرصه آن با ساخت‌و‌سازهای بی‌رویه و سکوت 
و چراغ ســبز هب این تخریب از یکسو و برخورد نکردن 
قاطع وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی 
سرعت تخریب‌ها را هب اندازه‌ای بالا برده است که بخش 
بزرگی از عرصه آن جولانگاه ساخت‌وســاز هبشــکلی 

زشت و ناموزون شده است.

بندر سیراف در وضعیت بحرانی
محمد کنگانی، مدیر انجمن سیراف پارس موزه در رابطه 
با وضعیت بحرانی بندر سیراف به ایلنا می‌گوید: توسعه 
بی‌امان مناطق مسکونی در تپه‌های تاریخی سیراف، جانِ 
بندر تاریخی سیراف را گرفته است. مردم در سیراف با 
کمبود جدی زمین مواجه هستند و برای رفع این کمبود 
درحال ثبت سندهای دست‌ساز هســتند. این درحالی 
است که اداره ثبت اسناد نیز متاسفانه، سندهای دست‌ساز 
ساخته شده توسط مردم برای مالکیت تپه‌های تاریخی را 

به‌راحتی ثبت می‌کند.
او می‌گوید: درحال‌حاضر مشــکل ســیراف زمین‌های 
معوض است، اگر زمین‌های معوض از سوی منابع‌طبیعی، 
ســازمان منطقه ویژه اقتصادی )انرژی پارس( به مردم 
واگذار نشــود، تمامی تپه‌های تاریخی سیراف به‌عنوان 
مهمترین بخش از هویت و تاریخ و فرهنگ منطقه برای 

همیشه از بین می‌رود و نابود می‌شود.
کنگانی با اعلام اینکه، در حال‌حاضر بیش از ۶۰ درصد 
از عرصه محوطه تاریخی سیراف در ساخت و سازهای 
مسکونی اشغال شــده اســت، ادامه می‌دهد: متاسفانه 
میراث‌فرهنگی همانند آموزش و پرورش همیشه گله‌مند 
است و و بودجه ندارد. با اینکه در تلاش هم بوده که کاری 

از پیش ببرد اما عملا نتوانسته اقدام موثری داشته باشد.
آنطور که کنگانی می‌گوید، معضل بزرگ بندر تاریخی 
ســیراف زمانی حل می‌شــود کــه مســئولان وزارت 
میراث‌فرهنگی، وزارت نفت و حتی جهاد کشــاورزی 
و منابع‌طبیعی به یک نتیجه مشــخص برسند تا مشکل 
ساخت و ســاز بر تپه‌ها و محوطه‌های تاریخی سیراف 
برای همیشه حل شود. در غیراینصورت نه‌تنها سیراف 
ثبت جهانی نمی‌شــود که با مرگ تدریجی ســیراف، 
بزرگترین سند تاریخی که حاکمیت ایران بر خلیج فارس 

را نشان می‌دهد را از دست خواهیم داد.
او می‌افزاید: این وضعیت درحالی در سیراف ادامه دارد 
که حاکمان عرب در سودای خلیج )ع. ر. ب. ی(! هستند 
و ما با دست خودمان این ســند تاریخی را پاک می‌کنیم 
و این فرصت را به آن‌ها می‌دهیم تا با سندسازی رویای 

خود را محقق کنند.

نمود نابودی در بندر پارسی
محمد اسماعیل اسماعیلی جلودار، باستان‌شناس و سرپرست 
۳ فصل از کاوش‌های محوطه‌های باســتانی ســیراف است. 
کاوش‌هایی که به‌رغم تمام ســاخت و ســازهای به صورت 
نامنظم و محدود صــورت گرفته، همچنــان درحال پیگیری 
تداوم آن است تا بخش‌های باقی‌مانده از این سند مهم تاریخی 

ثبت شود.
این باستان‌شناس و استاد دانشگاه تهران با بیان این مطلب که 
۵۰ درصد محدوده شهری بندر سیراف پهنه آثار تاریخی است 
که ثبت ملی شده و حدود ۷۰ درصد محدوه آثار تاریخی این 
منطقه در سال‌های اخیر مورد ساخت و ساز قرار گرفته است، 
به ایلنا می‌گوید: واقعیت این است که سیراف تقریبا نابود شده 
و هیچ‌کس نیست به این منطقه مهم تاریخی کمک کند. ساخت 
بنای چند طبقه در عرصه آن و ساخت و سازهایی که به سرعت 
در محوطه‌ها و عرصه‌های تاریخی آن پیشروی می‌کند، بدون 
آنکه مانعی بر سر این حجم بزرگ از ساخت و ساز ایجاد شود، 
یک بحران بزرگ در تاریخ حفاظت از آثار تاریخی ایرانی در 

خلیج فارس است.
او می‌گوید: کافی است نقشه سیراف را در بازه‌های زمانی ۲۰ 
سال گذشته در »گوگل ارث« جســتجو کنید با مقایسه سال به 

سال آن به‌راحتی می‌توانید گسترش ساخت و سازها را علیرغم 
اینکه محوطه‌ها ثبــت و عرصه و حریم آن‌ها نیز ابلاغ شــده 
است، مشاهده کنید. همچنین دستگاه‌هایی نظیر شهرداری در 
پاسخ به اعتراض‌ها اعلام می‌کند به ما ارتباطی ندارد و مردم با 
اینکه خلاف ضوابط میراث فرهنگی ساخت و ساز می‌کنند، با 
پرداخت جریمه به شهرداری به‌کار خود ادامه می‌دهند و آب 

و برق هم می‌گیرند.
این باستان‌شــناس حوزه خلیج فارس معتقد اســت، ساخت 
و ســازهای صورت گرفته بیشــتر از ۶۰ درصد محوطه‌های 
باستانی سیراف را از بین برده و سیراف، یک فاجعه تمام عیار 
و نمود بزرگ نابودی یک بندر بزرگ تاریخی پارسی است که 
به واسطه کاوش‌های بزرگ ایران و انگلیس و باستان‌شناسان 
ایرانی در دنیا شناخته شده و پتانسیل تبدیل به بزرگترین سایت 

گردشگری ایران را داراست.
آنطور که اســمعیلی جلودار می‌گوید: با اینکه بارها گفته شده 
که قرار اســت زمین معوض به مردم داده شــود تا هم مشکل 
مردم حل شود هم مشــکل محوطه‌های تاریخی، اما ارگان‌ها 
عملا نتوانســته‌اند کاری انجام دهند. بندر باســتانی سیراف 
نه‌تنها در فهرســت آثار ملی کشــور به ثبت رسیده که عرصه 
و حریم آن‌ها نیز مصوب و ابلاغ شــده اســت. با اینکه بندر 
تاریخی ســیراف تمامی ضوابط بازدارنده قانونی را دارد، اما 
به دلیل حضور شرکت‌های نفت و گاز و افزایش قیمت زمین 
همچنان شاهد پیشروی ساخت و سازها بدون توجه به ضوابط 

و ممنوعیت‌های مرتبط با حفظ میراث‌فرهنگی در این منطقه 
هستیم لذا عاجزانه از همه دستگاه‌های مسئول انتظار عمل به 
وظایف قانونی‌شان وجود دارد تا این تخلفات آشکار در روز 

روشن خاتمه یابد.

ویژگی آثار باستانی موجود سیراف
برخی کارشناســان می‌گویند که بنادر باستانی خلیج فارس تا 
پیش از شــکل‌گیری مناطق نفتی و گازی خلیج فارس دوره 
آرامی داشتند، پس از شــکل‌گیری و گسترش مناطق صنعتی 
نفتی و گازی، موج تخریب آثار تاریخی در آنها سرعتی شتابان 
هب خود گرفته و بخــش بزرگی از عرصه آن در ســایه غفلت 
سازمان‌های متولی مورد ساخت‌وســاز و نابودی قرار گرفته 
است. باستان‌شناسان در ســال جاری پس از ۱۳ سال وقفه، با 
هدف آگاهی از وضعیت سیراف، شــناخت تجارت دریایی 
ایرانیان در خلیج فارس از اواخر دوره ساسانی تا صدر اسلام 
)قرن پنجم قمری(، دســتیابی و تحلیل شواهد باستان‌شناسی 
اهمیت بندر ســیراف در اواخر دوره ساســانی و قرون اولیه 
اســامی در بازرگانی دریایی و کاوش گســترده، به سیراف 

بازگشتند.
سفال، شیشه، فلز، ســنگ، قطعات گچی و صدفی مهم‌ترین 

یافته‌های باستان‌شناسان بود. آنها سفال‌هایی را یافتند که گونه 
شــاخص تجارت دریایی ایران با جهان باســتان )هند، چین 
و افریقا( بود، که در پنج دوره تاریخی از ســال ۴۰۰ تا ۱۰۲۵ 
میلادی، تاریخ‌گذاری شــده است. ســفال‌های کاوش اخیر 
نیز لعابدار، ساده و یا با پوشــش گلی بوده‌اند. باستان‌شناسان 
همچنین بخش‌هایی از قلعه و مســجد جامع سیراف را که در 
گذشــته، کاوش در آنجا به دلیل شکایت مالکان زمین متوقف 
شده بود، دوباره از سرگرفتند که در نتیجه آن، فضاهای معماری 
و کارگاهی هب همراه مواد فرهنگی که از نظر گاه‌نگاری از قرن 
پنجم تا صدر اسلام را دربر می‌گرفت هبهمراه مدارک تجارت 
دریایی هب دست آمد. کاوش‌ها اما به دلیل محدودیت زمانی و 
کمبود منابع ملی ادامه نیافت و باستان‌شناسان هنوز به خاک بکر 
نرسیده‌اند.مردادماه ســال جاری بود که جامعه باستان‌شناسی 
و انجمن علمــی باستان‌شناســی ایران با صدور یــک بیانیه 
مشترک با اعلام حمایت از »کارگروه مبارزه با گنج‌یابی« که با 
همت مصطفی ده پهلوان رییس پژوهشگاه میراث فرهنگی و 
گردشگری و با مسئولیت حامد وحدتی نسب، باستان شناس 
تشکیل شده است، خواستار برخورد سخت دستگاه قضایی و 
مراجع انتظامی و امنیتی با »غارتگران« و »باندهای قاچاق میراث 
فرهنگی« ایران شدند. این دو نهاد غیردولتی از دستگاه قضایی، 
نیروی انتظامی و یگان حفاظت میــراث فرهنگی و نهادهای 
قانونی خواسته اند تا برخورد سخت با حفاران غیرمجاز، گنج 

یاب ها و باندهای قاچاق میراث فرهنگی صورت بگیرد.

»روزنامه دریایی سرآمد« ساخت و ساز در 60درصد عرصه 
تاریخی »سیراف« گزارش می‌دهد؛

تیشه به ریشه بندر تاریخی
»سیراف« مهمترین سند حاکمیت ایران در خلیج فارس در معرض نابودی

سه شنبه-30 بهمن1403- سال هشتم- شماره 2143

گردشگری دریا 2

گروه گردشگری دریایی- ابراهیم صفری زاده- 
رویداد بزرگ کاروان آبی ادویه، قلب دریای پارس 
از سوم بهمن ماه سال جاری در جزیره قشــم آغاز شد و پس از 
طی کردن مسافتی در حاشــیه خلیج فارس و دریای عمان در 
پانزدهم بهمن ماه در ســاحل »درک« بلوچســتان به نقطه پایان 

رسید.
 ابراهیم صفری زاده، مدیر اجرایی رویداد کاروان گردشگری راه 
آبی ادویه و رئیس کمیته کمپینگ و کاروانینگ استان هرمزگان 
در گزارشی اختصاصی برای روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد به 
بررسی تجربیات و ویژگی های اجرای برنامه نخستین کاروان 
گردشگری راه آبی ادویه پرداخته است. این گزارش را در ادامه 

می خوانید:
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، پیرو برگزاری نخستین 
رالی بین المللی گردشگری راه تاریخی ادویه در نیمه دوم آبان ماه 
1403 توسط کانون جهانگردی و اتومبیلرانی جمهوری اسلامی 
ایران و تجربــه حضور اینجانب در برنامه مذکور تا ســلیمانیه 
کشور عراق جهت صیانت از نام هرمزگان در راه تاریخی فلفل و 
ادویه با دارا بودن قدمتی بسیار بالا در مسیر دریایی، ایده پردازی 
رویدادی با عنوان: کاروان گردشگری »راه آبی ادویه، قلب دریای 
پارس« در کرانه های هرموزگان باستانی با هدف معرفی و نقش 
کرانه های هرمزگان در راه دریایی ادویه شکل گرفت که از نیمه 
اول آذرماه 1403 پیگیری هــا و اقدامات لازم در این خصوص 
انجام و این »رویداد-رسانه« مبتنی بر مفاهیم بنیادین »گردشگری 

هویت مدار« وارد فاز عملیاتی شد. 
در نهایت پــس از تدویــن ســناریوهای چندگانــه و انجام 
هماهنگی های لازم با ســازمان های مدیریت مقصد استانی و 
محلی، اجرای ایــن رویداد بزرگ در تاریخ ســوم بهمن ماه در 
جزیره جهانی قشم کلید خورد و در پانزدهم بهمن ماه جاری در 

ساحل »درک« بلوچستان به پایان رسید.
 

گزارش اقدامات و پیگیری های قبل از اجرای رویداد:
- برگزاری جلســه با حوزه اتومبیلرانی کانــون جهانگردی و 

اتومبیلرانی استان هرمزگان و حمایت قاطع رئیس حوزه.

- تشکیل کمیته کمپینگ و کاروانینگ حوزه اتومبیلرانی و وسایل 
نقلیه گردشگری و معرفی به استانداری هرمزگان.

- طراحی لوگوی کمیته کمپینگ و کاروانینگ استان هرمزگان.
- طراحی سربرگ کمیته کمپینگ و کاروانینگ استان هرمزگان.

- چهاربار پایش دقیق و بررسی کارشناسانه مسیرهای تردد و 
انتخاب محل های کمپ شب مانی در سطح استان.

- مذاکره با اولین و بزرگ ترین گروه کمپر وکاروان کشــور و 
حمایت و تفویض اختیار کامل برنامه از طرف پرشین کمپرز.

- مکاتبات و جلســات متعدد بــا اداره کل میــراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی استان هرمزگان و حمایت کامل این 

اداره کل جهت اجرای رویداد.
- مکاتبه و نشســت های متعدد بــا اداره کل میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی ســازمان منطقه آزاد قشم و حمایت 

کامل این اداره کل جهت اجرای رویداد.
- مکاتبات و جلسات با فرمانداری ها، بخشداری ها، شهرداری ها 
و دهیاری ها در شهرستان های مسیر این رویداد به ترتیب از: قشم، 

بندرخمیر، بندرعباس، میناب، سیریک و جاسک.
- هدف گــذاری جهت معرفــی جاذبه هــای ناشــناخته و 
کمترشناخته شده هرمزگان در راستای توسعه اقتصاد دریامحور و 
تثبیت راه تاریخی ادویه به نام هرمزگان در رویدادهای کشوری.

گزارش حین اجرای رویداد:
جزیره جهانی قشم:

- روستای تاریخی و گردشگری ســرریگ جزیره قشم از نظر 
آماده ســازی کمپ پارک، به خوبی توانست از چهارشنبه شب 
سوم بهمن تا جمعه شــب پنجم بهمن ماه جاری، خود را مهیای 

میزبانی از این رویداد به مدت سه شب کند.
- روز پنجشــنبه چهارم بهمن ماه، ورود رســمی سایر کمپرها 
و کاروان ها به کمپ پارک روستای ســرریگ بود و در همین 
روز برچســب های مخصوص بدنه خودرو ویژه نخســتین 
کاروان گردشگری »راه آبی ادویه، قلب دریای پارس« که شامل 
هفت شعار از جزیره جهانی قشم بوده و توسط سازمان منطقه 
آزاد قشــم تهیه شده بود، تحویل گرفته شــد و روی کمپرها و 

کاروان ها چسبانده شد.

- صبح جمعــه پنجم بهمن ماه از تنگه چربــه به عنوان یکی از 
جاذبه های جدید جزیره قشم برای اولین بار رونمایی شد و این 
کاروان گردشگری لقب اولین گروه بازدیدکننده از تنگه مذکور 

را به خود اختصاص داد.
- در ادامه برنامه صبح روز پنجم بهمن ماه، اعضای این کاروان 

گردشگری از تنگه چاهکوه جزیره قشم بازدید کردند.
- در فاصله زمانی ساعت 14 الی 17 مورخ پنجم بهمن ماه، حدود 
90دســتگاه از خودروهای کمپر و کاروان در قالب گروه هایی 
متشــکل از 5 الی 10خودرو، از رویداد قشم بوم گماش بازدید 

کردند.
- در تایم های آزاد بازه زمانی 4 و 5بهمن ماه، از باســعیدو، غار 
نمکدان و ســایر جاذبه های غرب جزیره، به صورت اختیاری 

بازدیدهایی انجام شد.
- جهت حمایت از جامعه محلی، بیشتر مایحتاج همسفران از 

خود روستا خریداری شد.
-  خریدهای ویژه همســفران کاروان گردشگری از فروشگاه 

کمپر قشم.
- صبح شنبه ششم بهمن ماه، کمپ پارک روستای سرریگ توسط 
این کاروان تخلیه شد و به طرف اسکله کندالو حرکت کرد که از 
مسیر بام قشم و سلخ و جاذبه های جاده ســاحلی تا دیرستان 

بازدید به عمل آمد.
- گشت جزیره هنگام برای این کاروان گردشگری شامل بازدید 
از زیستگاه دلفین ها، خرید از بازارچه ساحلی جزیره هنگام و 

بازدید از آکواریوم طبیعی اجرا شد.
- پس از گشــت جزیره هنگام، کمپرها و کاروان ها عازم کمپ 

پارک بعدی واقع در پارک ساحلی سوزا شدند.
- در اولین شــب کمپ پارک ســاحل ســوزا به تاریخ شنبه 

6بهمن ماه، موفق به بازدید از پدیده فیتوپلانکتون ها شدیم.
- یکشنبه هفتم بهمن ماه، گشت کامل جزیره رنگین هرمز، بهشت 

زمین شناسی جهان انجام شد.
- دوشــنبه هشــتم بهمن ماه، برنامه به صورت در اختیار جهت 

مراجعه به مراکز خرید جزیره قشم اعلام شد.
- تعدادی از همسفران از بازارچه دبستان خدیجه کبری2 سوزا 

بازدید کردند.
- یک گشــت اختیاری نیز جهت بازدید از ســایر جاذبه های 
مسیر جنوبی جزیره شامل: جزایر ناز، روستای برکه خلف، دره 

ستاره ها، غارهای خوربس و ... برای علاقه مندان برگزار شد.
- سه شنبه نهم بهمن ماه، این کاروان گردشگری جهت شرکت 
در برنامه قشم بوم عیش حرا که به مناسبت مبعث حضرت رسول 
اکرم )ص( تدارک دیده شــده بود، عازم کمپ پارک اســکله 
گردشــگری حرا گورزین شــد و در این رویداد که با اجرای 
برنامه های متنوع فرهنگی، آیینی و موسیقی همراه بود، شرکت 

کرد.
- گشــت جنگل حرا با آلاچیق های شــناور از طریق اسکله 

گردشگری حرا برگزار شد.
- تعدادی از همسفران از بازارچه خیریه غذا خرید کردند.

- بازدید مسئولان منطقه آزاد قشم به همراه مهمانان یونسکویی 
از انواع مینی کمپر، کمپر، کاروان و تراک کمپر.

- صبح چهارشــنبه دهم بهمن ماه، خروج از گورزین و بازدید 
مختصر از بندر تاریخی لافت و حرکت به طرف اســکله لافت 

جهت خروج از جزیره جهانی قشم.
درخواست هایی که در جزیره جهانی قشم اجرایی نشد / نقاط 

قابل بهبود:
- مواجهه با مشکل جدی ســوخت و عدم تامین گازوئیل ویژه 

خودروهای دیزلی، علی رغم پیگیری های مکرر مسئولان.
- حذف هزینه های سازمان منطقه آزاد قشم در ورود و خروج 

جزیره قشم ویژه این کاروان گردشگری.
- عدم  برگزاری کارگاه آموزشی با ســرفصل های: )امنیت در 
سفر، صفر تا صد کمپر و کاروان، رانندگی ایمن، جهانگردی و 
سفرهای مسئولانه، آشنایی با فرهنگ و تاریخ محلی(، به دلیل 
ازدحام سایر مسافران و گردشــگران و نبود فضای مناسب در 

زمان برگزاری این رویداد.
- عدم  اجرای گشت جزیره لارک و برگزاری کارگاه آموزشی 

کمپینگ.
- عدم  اجرای گشــت دریایی یک روزه با لنج در قالب کارگاه 

آموزشی سفر با لنج و کارگاه آموزشی ماهیگیری در لنج.

- مواجهه با مشکل آب در پارک ساحلی سوزا.
جهانشهر تالابی و یادگیرنده بندرخمیر:

- چهارشنبه دهم بهمن ماه، ورود به مجموعه پارک جنگلی حرا.
- استقبال و خوشآمدگویی مسئولان، فرمانداری، شهرداری و 

شورای اسلامی شهر.
- اجرای گشت تالاب خورخوران و جزایر وارمی و مردو.

- پنجشنبه یازدهم بهمن ماه، خروج از مجموعه پارک جنگلی 
حرا شهر تالابی بندرخمیر.

درخواســت هایی که در جهانشــهر تالابــی و یادگیرنده 
بندرخمیر اجرایی نشد / نقاط قابل بهبود:

- عدم بازدید از پل تاریخی لاتیدان به دلیــل نبود اراده جدی 
جهت ساخت و آماده سازی جاده دسترسی برای معرفی این پل 
ناشناخته که بزرگ ترین پل تاریخی ایران در جاده تاریخی فلفل 
و ادویه محسوب می شــود و یکی از نمادهای هویت تاریخی 

استان هرمزگان است.
- عدم امکان شــرایط حضور ویژه این کاروان گردشگری در 

رویداد عودنوازان جهانشهر تالابی و یادگیرنده بندرخمیر.
کلانشهر خلاق بندرعباس:

- پنچشنبه یازدهم بهمن ماه، ورود به بندرعباس و تحقق شعار 
رسیدن کاروان گردشگری به خواجه عطا.

- برگــزاری جشــنواره فرهنگی، ورزشــی و گردشــگری 
خواجه عطا.

- اجرای برنامه پدل برد ویژه کمپرسواران.
- حرکت به طرف کمپ پارک زیرپرچم در بوستان غدیر.

- جمعه دوازدهم بهمن ماه، خروج از شهر بندرعباس.

درخواست هایی که در کلانشهر خلاق بندرعباس اجرایی نشد 
/ نقاط قابل بهبود:

- عدم اجرای بازدید و گشت شهری بندرعباس.

 میناب:
- علی رغم مکاتبات و جلســات حضــوری در فرمانداری و 
شهرداری و حتی ارائه پیشنهاد پسارویداد روز میناب و هرموز 

باستانی، هیچ برنامه ای در میناب اجرا نشد.
سیریک:

- جمعه  دوازدهم بهمن ماه، ورود به پارک ساحلی سیریک.

- بازدید از بازار مرزی میشی.
- صبح شنبه سیزدهم بهمن ماه، خروج از سیریک.

درخواست هایی که در ســیریک اجرایی نشد / نقاط قابل 
بهبود:

- عدم اجرای گشــت دریایی با لنج در تالاب بین المللی خور 
آذینی به عنوان یکی از نمادهای هویتی منطقه و با هدف تعریف 
مسیر گردشــگری و همچنین کارگاه آموزشی ســفر با لنج و 

آموزش ماهیگیری.
- عدم تعهد به وعده های داده شده.

 
جاسک:

- صبح شنبه سیزدهم بهمن ماه، ورود به منطقه گتان جهت بازدید 
از کوه های مریخی، جزیره فرهاد و گل افشــان ها که متاسفانه 
علی رغم پیگیری ها و حمایت های صورت گرفته از فرمانداری 
شهرستان، جاده دسترسی به گل افشان به درستی آماده نشده بود و 
خودروهای این کاروان را دچار مشکل کرد. پس از بررسی دقیق 
منطقه، متوجه جاده دیگری شدیم که به جای مسیر تعریف شده 
برای دسترسی به جاذبه های گردشگری ساخته شده و مشخص 
نشد پشت پرده این اقدام غیرقابل قبول چه اهدافی نهفته است...

-  تخلیه سریع منطقه گتان جهت مدیریت کاروان و جلوگیری از 
تبدیل چالش به بحران و حرکت به طرف جاسک.

- استقبال و خوشآمدگویی مســئولان فرمانداری، شهرداری و 
شورای اسلامی شهر.

- صبح یکشنبه چهاردهم بهمن ماه، حرکت به طرف شرقی ترین 
نقاط استان هرمزگان.

- همــکاری و هماهنگی جهت ســوخت گیری خودروهای 
بنزینی و دیزلی.

- بازدید از مسیر ساحلی ونک تا آبکوهی.
- استقبال و خوشآمدگویی اهالی و دهیاری آبکوهی.

درخواست هایی که در جاسک اجرایی نشد / نقاط قابل بهبود:
- عدم آماده سازی صحیح جاده دسترسی این کاروان گردشگری 

به جاذبه های گتان به ویژه گل افشان ها و سوءاستفاده از شرایط 
فراهم شده برای احداث جاده ای دیگر.

-  عدم بازگشایی و آماده سازی مسیر دسترسی به اثر طبیعی ملی 
آبگرم پوراف؛ تنها آبگرم دریایی و منحصربه فرد کشور.

 
نقاط قوت این رویداد-رسانه با عنوان:

کاروان گردشــگری »راه آبی ادویه، قلب دریــای پارس« در 
کرانه های هرموزگان باستانی:

- القای حس مثبت همراه با امنیت کامل در سراسر مسیر و کل 
سفر این کاروان گردشگری در استان هرمزگان.

- حمایت و تفویض اختیار کامــل جهت اجرای این رویداد از 
طرف حوزه اتومبیلرانی کانون جهانگردی و اتومبیلرانی استان 

هرمزگان.
- همکاری دلسوزانه برای تقویت ابعاد پژوهشی این رویداد، 
همفکری برای تشکیل اتاق فکر و شبکه ایده پردازی، کوشش 
پیگیرانه برای گفتمان سازی این رویداد-رسانه با حضور »مهدی 
دهدار« رییس ســتاد اقتصاد دریاپایه قرارگاه گام دوم انقلاب 
اسلامی در استان هرمزگان و همچنین راهنمایی ها و حمایت های 
رسانه ای »فیروز اســماعیلی نژاد« مدیرمسئول دغدغه مند تنها 
روزنامه دریایی ایران »اقتصاد سرآمد« در سطح منطقه ای و ملی.

- اختیارات کامل و پشتیبانی جهت اجرای رویداد از طرف گروه 
پرشین کمپرز )کمپرهای پارس(.

- پاســخگویی، همکاری و پیگیری اداره کل میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی استان هرمزگان )سرکار خانم زاهدی 

و جناب آقای گردکانی( به صورت شبانه روزی.
- پاســخگویی، همکاری و پیگیری اداره کل میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی سازمان منطقه آزاد قشم )جناب آقای 

دکتر گورانی و جناب آقای زمانی( به صورت شبانه روزی.
- پاسخگویی، همکاری و پیگیری جناب آقای ساحلی زادگان، 
نماینده میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع دستی شهرستان 

بندرخمیر به صورت شبانه روزی.
- پاسخگویی، همکاری و پیگیری سرکار خانم رئیسی، نماینده 
میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی شهرستان جاسک 

به صورت شبانه روزی.
- همکاری و پای کار بودن روستای سرریگ قشم در آماده سازی 

شرایط و فضای میزبانی.
- همکاری روســتای گورزین قشــم در آماده سازی شرایط و 

فضای میزبانی به همراه برگزاری رویداد فرهنگی قشم بوم.
- همکاری عالی، بی نظیر و پای کار بودن تیم مردمی جشنواره 

فرهنگی، ورزشی و گردشگری خواجه عطا.
- همکاری شــهرداری بندرخمیر در آماده ســازی مجموعه 

گردشگری حرا.
- همکاری شهرداری بندرعباس در آماده سازی فضای زیرپرچم 

بوستان غدیر.
- همکاری شهرداری بندرجاسک در آماده سازی پارک ساحلی 

سیاه کوه )سنگ سیاه(.
- هماهنگی ســوخت گیری خودروهای دیزلــی و بنزینی در 

شهرستان جاسک به ویژه در بخش لیردف.
- همکاری ســایر فعالان حوزه گردشگری در شرق هرمزگان 
آقایان: عیســی میرزازاده )ســیریک(، یونس احذر )جاسک(، 
موســی رحمانی )پیوشک(، موســی خادمی )کرتی(، یوسف 

جواهرکلام )آبکوهی(
 

انتظارات:
- توجه جدی تر مسئولان به این رویداد-رسانه مهم در رقابت 
با سایر استان ها در دفاع و صیانت از قدمت این راه تاریخی در 

هرمزگان باستانی.
- تســهیل شــرایط ورود به جزیــره بوموســی به عنوان یک 
جزیــره راهبــردی در خلیج فــارس و معرفــی ظرفیت های 
گردشــگری این جزیره جدایی ناپذیر ایرانی با توجه به شرایط 
 اســتراتژیک آن براســاس یک وظیفه ملی و بــا ایفای نقش 

مردمی.

پیشنهاد ویژه:
پیشنهاد می شود با توجه به فاصله نزدیک مسیر دریایی سیریک 
به خصب عمان و شرایطی به مراتب بهتر از تردد به دبی، هرچه 
سریع تر نسبت به راه اندازی خط مسافری کشتیرانی سیریک-

خصب اقدام شود. این امر می تواند علاوه بر رونق بخشیدن به 
گردشگری و ارزآوری به کشــور، کمک شایانی به اشتغالزایی 

منطقه کند.

 »روزنامه دریایی سرآمد« از نخستین کاروان گردشگری راه آبی ادویه
قلب دریای پارس گزارش می دهد

کاروان گردشگری راه آبی ادویه 
در کرانه های هرموزگان باستانی
از جزیره قشم تا ساحل  »درک« در حاشیه دریای پارس

کتاب مصائب بایندر

بررسی و تحلیل عملکرد نیروی دریایی  
ایران در جنگ جهانی دوم

رضا جهانفر

بخش سی
فرماندهان گروهان هاي دریایي هرکدام به نوبه خود 
افرادشان را مســلح کرده ]بودند.[- البته فرصت آن 
نبود که ناویان لباس بپوشــند و هرکدام با زیرپیراهن 
و شلوار، تفنگ و فشــنگ گرفته و به راه مي افتادند و 
در حرکت لباس مي پوشــیدند- و آن ها را در پشت 
نرده هاي ســاحلي محوطه نیروي دریایي مســتقر 
ساختند. این افراد در نزدیکي نرده ها موضع گرفتند و 

آماده تیراندازي شدند.
 عده دیگري از ناویــان براي آنکه مبادا اشــخاص 
غیرنظامي از ســاحل عراق به محوطه نیروي دریایي 
هجــوم بیاورند در کنار ســاحل اروندرود مســتقر 

گردیدند.
در این موقع من بــا »ناوبان یکم آهنین« در وســط 
محوطه نزدیک مجسمه رضاشاه قدم مي زدیم، البته 
گاه و بي گاه به ســوي ما تیراندازي مي شد؛ ولي افراد 
ما با کمال شــهامت مواضع خود را حفظ مي کردند. 
ناو انگلیســي از اروندرود داخــل رودخانه کارون 
شــده و تقریباً به مقابل ناو ببر که به حالت نیمه غرق 
مي سوخت رســیده بود. یک کشــتي حامل نیروي 
انگلیســي به ظرفیت 5000 تن در مقابل گمرک در 
ساحل عراق لنگرانداخته بود. ناو انگلیسي در کارون 
آرام آرام پیش مي رفت و در ضمن هر دو طرف ساحل 
رود را زیر آتش سنگین مسلسل هاي خود گرفته بود. 
من مجدداً از محوطه به ســربازخانه برگشتم. رئیس 
ستاد نیرو همچنان در سربازخانه بود و به افراد دستور 
مي داد که به سوي ناو انگلیسي تیراندازي کنند. ضمناً 
سربازخانه هم زیر رگبار مسلسل هاي ناو انگلیسي - 
که دیروز هنگام عبور از اروندرود به خاک ایران سلام 

کرده و اداي احترام نموده بود- قرار داشت.
همچنین نارنجک هاي زیادي از طرف ناو یادشــده 
به سربازخانه پرتاب مي شد که به محض برخورد به 
زمین در نقاط مختلف سربازخانه منفجرشده و ایجاد 
رعب و وحشت مي نمودند. رگبار مسلسل، مخزن آب 
آشامیدني را که بین سربازخانه و تعمیرگاه جاي داشت 
سوراخ سوراخ کرده و آب تصفیه که با هزار زحمت 
براي رفع احتیــاج افراد و ســاکنین محوطه نیروي 
دریایي تهیه شده بود به شــدت خارج مي شد. سینه 
ناوچه هایي که داخل کارون به اسکله چسبیده بودند 
به سمت رودخانه بهمن شیر بود و لذا با توپ کوچکي 
که در قسمت جلو داشتند نمي توانستند به ناو انگلیسي 
که از دهانه کارون داخل شده بود تیراندازي نمایند و 
لذا رئیس ستاد نیروي دریایي به سمت ناوچه ها روان 
شد که براي تیراندازي دستوراتي به آن ها بدهد و براي 
آن که مورد اصابت رگبار مسلســل ناو انگلیسي قرار 
نگیرد از پشــت انبارهاي نیروي دریایي که نزدیک 
تعمیرگاه بودند حرکت مي کرد. یکــي از ناویان در 
همان نزدیکي ایستاده ]بود[ و به سمت ناو انگلیسي 
تیراندازي مي کرد. چون من با رئیس ستاد بودم لذا به 
من دستور داد که به طرف آن سرباز بروم و به او بگویم 
که درازکش تیراندازي نماید. من رفتم که به ســرباز 
یادشده دستور بدهم که ]ناگهان مشاهده کردم[ رئیس 
ســتاد ]نیروي دریایي[ مقابل گاراژ اتومبیل دریادار 
بایندر به شــدت بر زمین افتاد و گفــت تیر خوردم. 
به اتفاق دو ســرباز دیگر که در همان نزدیکي بودند 
کشان کشان رئیس ستاد را که مي نالید و خون از بدنش 
مي رفت از لاي سیم هاي خاردار دور بهداري گذرانده 
و بلافاصله در بهداري بستري نمودیم. در این موقع 
دو افسر دیگر »ناخداسوم مشکین نفس« و »ناوسروان 
زند« در بیمارستان بودند. چند دقیقه بعد افسرنگهبان 
پادگان »ستوان مبصر« هم که کمانه یک تیر پیشاني اش 
را خراشانده بود، به بهداري آمد. صداي هواپیماهایي 
شنیده شــد که به سوي خرمشــهر و محوطه نیروي 
دریایي مي آمدند. دکتر نگهبان »دکتر بصیر« که دوره 
خدمت وظیفه اش را طي مي کرد از شــنیدن صداي 
هواپیما بي اندازه نگران شد و به وسیلة یک ملافه سفید 
که در روي آن با محلول مرکورکروم  یک صلیب سرخ 
کشیده بود پرچمي درســت کرد و آن را در روي بام 
بهداري به وسیلة یک ناوي که شخصاً داوطلب شده 
بود گسترد. دکتر یادشده محل اصابت و خروج گلوله 
را که به ســینه ناخدا نقدي خورده و از پشتش خارج 
گردیده بود با محلول تنتورید  ضدعفوني کرد و چون 
مقداري خون از بدنش خارج شده بود، براي ترمیم آن 
مقداري آب نمک به بدن او تزریق کرد. در این موقع 
دکتر به اتاق عمل رفت تا لــوازم موردنیاز را از اتاق 
عمل بیرون آورد؛ زیرا تعــداد زخمي ها زیاد و لازم 
بود که از خون ریزي هاي شدید، فوراً جلوگیري شود.
ادامه دارد...

بخش بیست و هشتم
انجام نشــدن تعمير و نگهداري براي ناوهايي که 12 سال 
از عمر خدمتي‌شان مي‌گذشــت، ضربه بزرگي محسوب 
مي‌شد؛ بنابراين، قدرت و کاربرد نظامي آن‌ها بسيار پايين 
آمده بود. به‌همين‌دليل ناوهاي »شــهباز« و »ســيمرغ« در 
لنگرگاه بندر شــاهپور در کنار يکديگــر پهلوگرفته و در 
حقيقت به يکديگر متصل شــده بودند )رســايي، 1354: 

450 و 451(.
عدم تقارن در برابر متفقين

شــمار نيروها و تجهيزات نظامي نيروهاي ايراني در برابر 
متفقين داراي تفاوت محسوســي بود. اين تفاوت نبردي 
نامتقارن را بين نيروهاي ايراني و متفقين رقم زد. پيش‌ازاين 
نبرد نابرابر، يکي از فرماندهــان نيروي دريايي انگليس در 
مقايسه نيروي دريايي انگليس و ايران نوشته بود: »نسبت 
نيروي دريايي انگليس و نيــروي دريايي ايران مانند فيلي 
است در مقام مقايسه با يک پشه. اگر اين پشه وارد خرطوم 
فيل شود درست اســت که او را نخواهد کشت؛ ولي او را 

خواهد آزرد« )رسايي، 1354: 448(.
غافل‌گيري و عدم پيش‌بيني زمان دقيق حمله

ناوگان دريايي ايران در شمال و جنوب با حملة غافلگيرانه 
متفقين مواجه شد )فرامرزي، 1386(. اگرچه پيش از حمله، 
سياسيون متفقين و ايران تا حدي از اين حمله مطلع بودند؛ 
ولي زمان کافي براي ابلاغ دانسته‌هاي سياسيون به نيروهاي 
لبه جلويي منطقه نبرد و سرپنجه‌ها وجود نداشت. ضعف 
ارتباط نيز در غافلگيري مؤثر بود. از ســويي گزارش‌هاي 
صادره توسط لشــکر شــمال‌غرب در ايام پيش از شروع 
جنگ، خبر از وقوع يک نبرد احتمالي داشــت؛ ولي عدم 
وجود شبکه ارتباطي منســجم در درون نيروهاي نظامي 
براي اطلاع‌رساني به ســاير نيروهاي مرزبان و سرپنجه‌ها 

منجر به غافلگيري شد.
اگرچه اين غافلگيري منجر به فرار از صحنه نبرد در نيروي 
دريايي نشد. نيرويي که در ميان شهداي آن در تجاوز متفقين 
به ايران از سرباز تا بالاترين رده؛ يعني فرماندهي نيرو وجود 

دارد و صدها شهيد از اين مقاومت برجاي‌مانده است.

فصل چهارم: يادي از شــهداي نيروي دريايي ايران در 
جنگ جهاني دوم

در طول نبرد و مقاومت نيروي دريايي جوان ايران در مقابل 
متجاوزان بيگانه، بيش از شش‌صد نفر از افسران، درجه‌داران 
و افراد نيروي دريايي ايران به شــهادت رسيدند. در ميان 
آن شــهيدان، نام فرماندة فداکار نيروي دريايي ايران شهيد 
دريابان غلامعلي بايندر و رئيس ستاد نيروي دريايي شهيد 
ناخدا نقدي درخشــندگي خاصي دارد. ناوسروان يدالله 
بايندر برادر کوچک غلامعلي بايندر نيز از شهداي مقاومت 

در شمال کشور است.
در نيروي دريايي ايران، ناو 950 تني »پلنگ« و کشتي جنگي 
950 تني »ببر« و چند فروند از کشــتي‌هاي ساحلي دچار 
آسيب‌هاي جدي شد. درحالي‌که مردان رشيدي همچون 
ناخدا ميلانيــان، ناوبان‌ کهنمويي، ناوبــان رياضي، ناوبان 
هريسچي، ناوبان مســگرزاده و شش‌صد دريانورد شجاع 
ايراني همراه دريابان غلامعلي باينــدر و ناخدا نقدي نيز، 

شهيد شدند )گروه مؤلفان دافوس، 1391: 37(.
پيش‌ازاين در خصوص نحوه شــهادت ناخداسوم نقدي 
گفته شد که برابر منابع موجود، در لحظات اوليه درگيري 
انگليســي‌ها عليه نيــروي دريايي ايران، وي در باشــگاه 
افسران حضور داشت. پس از شنيده شدن صداي توپ‌ها، 
به سربازخانه مجاور باشگاه افسران رفت و دستور داد که 
شــيپور آماده‌باش بزنند. ســپس بدون فوت وقت با تمام 
افراد حاضر در سربازخانه در ســاحل کارون و اروندرود 
موضع گرفتند و براي مقابله در برابر انگليسي‌ها به مقاومت 
پرداختند. پس از مدتي از درگيري مســلحانه، ناخداسوم 
نقدي و ده‌ها نفر از مدافعين به شــهادت رسيدند. در اين 
ميان ناوبان هريسچي که جان سالم به دربرده بود، يک قبضه 
مسلســل به‌دســت‌آورد و در يکي از اتاق‌هاي ناو يدک‌بر 
»نيرو« سنگر گرفت و شروع به تيراندازي کرد. تيراندازي 
هريسچي آن‌قدر امتداد يافت تا سرانجام به شهادت رسيد. 

)رسايي، 1354: 456(
نام برخي ديگر از شهداي شهريور 1320 نيروي دريايي در 

جنوب غربي ايران چنين است:
ناوباني‌کم مهدي رياضي، سروان مکري‌نژاد، ناوبان جلالي، 
ناوبان عشقي، ناو ســروان يدالله بايندر، ناوبان‌سوم جعفر 
مسگرزاده ، استواردوم پزشک جواد پرستنده. مهناويي‌کم 
جــواد همــراز، مهناويي‌کــم محمدابراهيــم طاهري، 
مهناويي‌کم محمد ربيع گيلاني، مهناويي‌کم حســين تک 
مرزبان، مهناوي‌دوم اسماعيل يوسفي، مهناوي‌دوم ملوان 
سرخه‌اي، مهناوي‌دوم هاشم واحدي، مهناوي‌دوم محمود 

پورثابت و ...« )سلامي‌پور، 1385(.
ادامه دارد...


