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دانش دریا 2

دانش دریا- سهیل مرتضوی - نشست تخصصی 
»نقش فناوری در اقتصاد مبتنی بــر دریا« با حضور 
نمایندگان ادارات شــیلات، گمرک، دانشگاه آزاد 

اسلامی، فناوران و فعالان صنایع مرتبط برگزار شد. 
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، هدف از برگزاری این 
نشست تخصصی بررسی ظرفیت‌های دریایی استان هرمزگان و 

نقش فناوری در بهره‌برداری حداکثری از این منابع بود.
اقتصاد دریامحور، راهبردی اساســی، توســعه‌‏‏‏‏‏‏‏‏ای و کنشگرا و 
درنهایت، تحول‌آفرین اســت. توســعه با اتکا به ظرفیت‌های 
دریایی با موضوعــات مختلف توســعه‌‏‏‏‏‏‏‏‏ای و حاکمیتی مانند 
جمعیت‌‏‏‏‏‏‏‏‏پذیری، ایجاد زیرســاخت‌ها و ارتباطات گره ‌خورده 
است. با توجه به هدف‌‏‏‏‏‏‏‏‏گذاری رشد اقتصادی ‌۸درصدی در برنامه 
هفتم توسعه و همچنین ابلاغ سیاست‌های کلی توسعه دریامحور 
از سوی رهبر معظم انقلاب در سال‌۱۴۰۲، این موارد بیش از پیش 

مورد‌توجه قرار گرفته ‌است.
برخی گزارش‌ها حاکی است که در ‌۲۵۰۰کیلومتر نوار ساحلی 
هرمزگان، تنها یک‌درصد جمعیت ایران، جذب شده ‌است، یا 
در منطقه جاسک به ازای هر ۴کیلومترمربع، تنها یک‌نفر ساکن 
است. اعداد و ارقام یادشده حکایت از کم‌‌‌‌‌‌‌‌‌توجهی سیاست‌گذار 
به توسعه مناطق ســاحلی دارد. درواقع باید اقرار کرد؛ در این 
سال‌ها توسعه دریا‌محور، عملا مغفول ‌مانده ‌است. برای سال‌های 
طولانی از پتانسیل سواحل مکران یاد می‌شود و صحبت به‌میان 
می‌آید، اما هنوز شــناخت دقیقی از این مناطق نداریم و اقدام 

سازنده‌‌‌‌‌‌‌‌‌ای برای بهره‌مندی از این ظرفیت انجام نگرفته‌است.
توسعه صنعتی در نوار ساحلی این کشورها نیز به توسعه جمعیتی 
در این مناطق منتج شده‌ است. کمااینکه جمعیت بندرعباس پس 
از احداث بندر شهیدرجایی، دوبرابر شد. بعد از احداث صنایع 
سیمان و فولاد و... در این منطقه، جمعیت بندرعباس به ‌۵برابر 
افزایش یافت. درواقع باید این‌‌‌‌‌‌‌‌‌طور اقرار کرد؛ مناطق یادشده از 
پتانسیل توسعه برخوردار هستند، بنابراین انتظار می‌رود اقتصاد 

دریامحور در اولویت سیاست‌گذاران باشد.

 تاکید بر اهمیت نقش دریا برای 
جوامع بشری

احسان کامرانی، دســتیار ارشد اســتاندار هرمزگان در حوزه 
برنامه‌ریزی و توسعه اقتصاد دریامحور که به‌عنوان مهمان ویژه 
این نشست حضور داشت، نیز در صحبت‌های خود بر اهمیت 
دریاها و اقیانوس‌ها در جوامع بشری تأکید کرد. وی گفت: بیش 
از 70درصد از ســطح کره‌زمین را آب‌ها تشکیل داده‌اند و این 
در حالی اســت که ایران با دارا بودن هفت‌استان ساحلی، هنوز 

نتوانسته است به‌طور مطلوب از این ظرفیت بهره‌برداری کند.
این مقام مسئول در استانداری هرمزگان با اشاره به برنامه‌ریزی 
فضایی‌دریایــی به‌‌عنوان یکی از راهکارهــای مدیریت پایدار 
منابع دریایی افزود: یونســکو برنامه‌ای جامــع برای حفظ و 
بازسازی دریاها تدوین کرده که ضمن حفظ اکوسیستم‌های آبی، 
سودآوری اقتصادی را نیز مدنظر دارد. در استانداری هرمزگان 
نیز تلاش می‌کنیم بخش‌های دولتی و خصوصی را در راستای 
این برنامه همگام سازیم تا بتوانیم اهداف اکولوژیکی، اقتصادی 

و اجتماعی را به‌طور همزمان محقق کنیم.
کامرانی در بخش دیگــری از صحبت‌های خود با اشــاره به 
ظرفیت‌های بالقــوه دریایی هرمزگان، گفــت: در حال حاضر 
استان تنها از 5درصد ظرفیت دریایی خود استفاده می‌کند. ورود 
به حوزه فنــاوری و مرزهای دانش می‌توانــد زمینه جهش در 

بهره‌برداری از این منابع را فراهم کند.
دستیار ارشد استاندار هرمزگان در حوزه برنامه‌ریزی و توسعه 
اقتصاد دریامحور همچنیــن به اصل50 قانون اساســی که بر 

بهره‌برداری پایدار از منابع طبیعی تأکید دارد، اشاره کرد و افزود: 
بهره‌برداری از منابع دریایی باید به‌گونه‌ای باشــد که هم نسل 
فعلی و هم نسل‌های آینده بتوانند از آن اســتفاده کنند. در این 
راستا، فناوری‌های نوین می‌توانند به دولت در حفظ و پرورش 

گونه‌های گیاهی و جانوری دریایی کمک کنند.
کامرانی، قائم‌مقام استاندار هرمزگان همچنین با تأکید بر اهمیت 
صنعت شیلات در تحقق اقتصاد مبتنی بر دریا و بهبود معیشت 
ساحل‌نشینان، اظهار داشت: شیلات هرمزگان نقشی محوری در 
اقتصاد دریامحور کشور دارد و با حمایت‌ها و تعاملات سازنده‌ای 
که در این حوزه شــکل گرفته، امیدواریم بتوانیم گامی مؤثر در 

راستای تحقق شعار سال در صنعت شیلات برداریم.
وی با تأکید بر جایگاه بی‌بدیل دریا در توســعه ملی بیان کرد: 
دریا به‌عنوان موتور محرکه اقتصــاد، می‌تواند با به رهگیری از 
فناوری‌های نوین، اشتغالزایی، افزایش صادرات و رشد پایدار را 
به‌همراه داشته باشد. استان هرمزگان با دارا بودن بالاترین میزان 
مرز آبی، ظرفیت تبدیل‌شــدن به قطب اقتصاد دریایی کشور را 

دارد.
دستیار ارشد استاندار هرمزگان در حوزه برنامه‌ریزی و توسعه 
اقتصاد دریامحور در بخش دیگری از صحبت‌های خود، افزود: 
برای تحقق این هدف، باید به ســمت صنایع پیشرفته‌ای مانند 
ساخت ابزارهای هوشمند، توســعه بنادر دیجیتال و استفاده از 

سامانه‌های پایش محیط‌زیست دریایی حرکت کنیم.
این مقام مســئول در اســتانداری هرمزگان چالش‌های اصلی 
این مســیر را کمبود زیرســاخت‌های فناورانــه، محدودیت 
سرمایه‌گذاری و نبود نیروی انســانی متخصص عنوان کرد و 
راهکارهایی همچون جذب ســرمایه‌های بخش خصوصی، 
تدوین سیاســت‌های تشــویقی و همکاری‌های بین‌المللی را 

پیشنهاد داد.
این اســتاد دانشــگاه در بخش دیگــری از صحبت‌های خود 
در نشســت تخصصی نقش فناوری در اقتصاد مبتنی بر دریا، 
خاطرنشان کرد: توسعه صنایع دریامحور نیازمند نگاه بلندمدت 
و برنامه‌ریزی یکپارچه است و استفاده از ظرفیت پارک‌های علم 
و فناوری برای تجاری‌سازی ایده‌ها و ایجاد زنجیره ارزش کامل 

در حوزه دریا، ضروری است.
کامرانی در پایان با اشاره به نقش آموزش و فرهنگ‌سازی گفت: 
آماده‌سازی جامعه محلی برای مشارکت در پروژه‌های دریایی، 

ایجاد رشته‌های دانشگاهی مرتبط و ترویج فرهنگ حفاظت از 
محیط‌زیست دریایی، از ارکان توســعه پایدار این حوزه است. 
اقتصاد دریا تنها با همگرایی فناوری، صنعت و محیط‌زیست به 

موفقیت خواهد رسید.

نقش پارک علم و فناوری برای توسعه اقتصاد دریا
علیرضا نصیری، رئیس پارک علــم و فناوری هرمزگان در این 
نشست درباره نشست تخصصی »نقش فناوری در اقتصاد مبتنی 
بر دریا« اظهار داشت: این رویداد به‌عنوان بخشی از برنامه‌های 
رویداد ملی امید طراحی شــده اســت که با هدف شناسایی و 
تقویت ظرفیت‌های فناورانه در حوزه‌های اســتراتژیک استان 

برگزار شد.
وی افزود: در این راستا، پارک علم و فناوری هرمزگان با حمایت 
از استارتاپ‌ها و شــرکت‌های دانش‌بنیان فعال در حوزه دریا، 
نقش کلیدی در توسعه اکوسیستم نوآوری استان ایفا کرده است.

به گفته دکتر نصیری، حمایت از تحقیقات کاربردی در زمینه‌هایی 
مانند انرژی‌های تجدیدپذیر دریایی، زیســت فناوری دریایی 
و مدیریت پایدار منابع آبی، از اولویت‌های این پارک اســت. 
همچنین برگزاری دوره‌های آموزشی تخصصی و رویدادهای 
شتاب‌دهی، به پرورش نیروی انســانی ماهر و توسعه صنایع 

دریامحور کمک شایانی کرده است.
رئیس پارک علم و فناوری هرمزگان تصریــح کرد: برگزاری 
رویداد امید، فرصتی است برای ایجاد همکاری بین بخش‌های 
دولتی، خصوصی و دانشــگاهی تا با اســتفاده از فناوری‌های 
نوین، چالش‌های حوزه اقتصاد دریامحور را به فرصت تبدیل 
کنند. پارک علم و فناوری هرمزگان نیز در همین راستا با ایجاد 
زیرساخت‌های لازم، تســهیل ارتباط بین صنعت و دانشگاه و 
ارائه خدمات مشــاوره‌ای و مالی به فعالان این عرصه، بستری 
برای توسعه پروژه‌های فناورانه در حوزه دریا فراهم کرده است.
توانگری، یکی از اعضای اکوسیستم فناوری دریایی استان نیز در 
ادامه این نشست با اشاره به نبود زیرساخت‌های لازم برای توسعه 
فناوری‌های دریایی، خواســتار ایجاد یک منطقه ویژه فناوری 
دریایی در هرمزگان شــد. وی تأکید کرد: در گام نخست، باید 
یک سند راهبردی و عملیاتی برای شناسایی فرصت‌های فناوری 
دریایی تدوین شود و در ادامه، استانداری حمایت‌های لازم را از 

ایده‌های قابل اجرا به‌عمل آورد.

اهمیت توسعه اقتصاد دریامحور
توســعه دریامحور و اقتصاد دریا که اخیراً بیش از پیش مورد 
توجه قرار گرفته، موضوعی بســیار کلی بوده و لازم است تا 

تصویر روشنی از آن ترسیم شــود. تعریف اقتصاد دریامحور 
کــه در ادبیات جهانی عموماً بــا عنوان اقتصاد آبــی از آن یاد 
می‌شود، استفاده پایدار از ظرفیت منابع و گستره‌های آبی اعم 
از اقیانوس‌ها، دریاها، دریاچه‌ها و جزایر برای رشد اقتصادی، 
بهبود وضعیت معیشت و ایجاد اشــتغال و درنهایت افزایش 
تولید ناخالص داخلی تعریف می‌شود. بنابراین، حوزه اقتصاد 
دریا فراتر از مواردی از قبیل شــیلات و گردشــگری دریایی 
است و مستلزم ظهور و حمایت از صنایع مرتبط با آب و دریا 
و ازجمله حمل‌ونقل دریایی، گردشگری دریایی، انرژی‌های 
تجدیدپذیر، آبزی‌پروری و شــیلات، بیوتکنولوژی دریایی، 

زیست هواشناسی و معدنکاری دریایی است.
ایران با داشــتن ۵۸۰۰کیلومتر نوار ســاحلی جنوبی و شمالی 
)۴۰درصد مرزهای کشور(، کشوری دریایی محسوب می‌شود؛ 
ولی در میزان استفاده از این نعمت خدادادی چندان موفق نبوده 
است. بیشترین فعالیت در عرصه ســواحل کشور، مربوط به 
محدوده‌های شهری و روستایی و تأسیسات بندری و نظامی 
است که همه اینها حدود ۵درصد از ظرفیت سواحل کشور را به 
خود اختصاص داده‌اند و حدود ۹۵درصد از این ظرفیت مورد 
توجه قرار نگرفته اســت. درحالی‌که این مناطق دارای اهمیت 
ژئواستراتژیک، ژئوپلیتیک و ژئواکونومیک در مقیاس جهانی 

و منطقه‌ای هستند.
در حال حاضر بسیاری از کشــورهای جهان سهم عمده‌ای از 
تولید ناخالص ملی خود را از دریا تأمین می‌کنند. در این میان 
ویتنام و ســپس چین با بیش از ۵۰درصد، در صدر قرار دارند. 
ایران نیز حدود ۱۰درصد از تولید ناخالص ملی خود را از دریا 
تأمین می‌کند که با توجه به پتانسیل‌های موجود در کشور، رقم 
پایینی تلقی می‌شود. ایران حدود یک‌درصد اقتصاد دریایی دنیا 
را بدون احتســاب منابع نفتی و گازی و حدود ۲/۵درصد را با 
احتساب این منابع به خود اختصاص داده است. این در حالی 
است که از نظر پتانســیل موجود در اختیار کشور، ایران از بین 
۱۸۴کشور در رتبه چهلم قرار دارد، در صورتی که از نظر کسب 
درآمد وضعیت مطلوبی نداشته و بیشترین فعالیت‌های اقتصادی 
در عرصه سواحل کشور متمرکز در محدوده شهرهای بزرگ 

ساحلی است.
بررسی‌ها نشــان می‌دهد که به ازای ایجاد یک شغل در بخش 
اقتصاد دریا، چهار شغل جدید ایجاد می‌شود که در مقایسه با 
سایر بخش‌ها بسیار قابل‌ توجه است. در این زمینه، نمونه‌های 
موفق و ناموفقی به چشــم می‌خورد. به‌عنوان نمونه، با ایجاد 
بندر شــهید‌رجایی، جمعیت بندرعباس و به‌طور کلی استان 
هرمزگان دوبرابر شد و پس از آن با اضافه‌شدن صنایع مادر در 
ناحیه بندرعباس مانند صنایع پتروشیمی، آلومینیم، کشتی‌سازی، 
فولاد و ســیمان هرمزگان جمعیت این ناحیه بیش از پنج‌برابر 

شده است.
از طرفی تجربه تقریباً ناموفق منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس 
در عسلویه به لحاظ کلان، بیانگر این مطلب است که عدم‌توسعه 
پایدار و متوازن اگرچه به‌عنوان یک مرکز پرُاهمیت فعالیت‌های 
صنعتی و معدنی، منافع اقتصادی برای کشور به همراه دارد، لیکن 
چالش‌های جدی زیست‌محیطی، کالبدی و اجتماعی را )مانند 
آلودگی‌های بالای زیست‌محیطی و مسائل اجتماعی ناشی از 
مهاجرت‌های شغلی و دوگانگی فرهنگی( به‌دنبال داشته است.

در این میان، اســتفاده از ظرفیت بالای کنشــگری مناطق آزاد 
و ویــژه، در تحقق الگوهای اقتصاد دریامحور بســیار کلیدی 
است. در این خصوص می‌توان به تجربه موفق کیش در جذب 
گردشگر دریایی اشاره کرد. در نمونه‌ای دیگر می‌توان به مصوبه 
مجلس در بهمن‌ماه۱۳۹۸ و الحاق اراضی شــهر چابهار، شهر 
جدید تیس و بالغ بر ۸۰روســتا و افزایش محــدوده ۱۴هزار 
هکتاری به حدود ۹۲هزار هکتاری اشــاره کرد که این مصوبه 
هم‌راستا با نقش کلیدی بندر و شهر چابهار در مقیاس یکی از 
چهارشهر لجستیک کشور )براساس ســند آمایش لجستیک 

کشور( و مبدأ کریدور توسعه شرق کشور بوده است.

کتاب » عملیات جامع بندری آشنایی با انواع ترمینال ها و روش های 
عملیات « به قلم »آرش جلیلیان« و » مصطفی کنگانی« به رشته تحریر 

درآمد.
به گزارش اقتصادسرآمد، هدف از انتشار کتاب » عملیات جامع بندری آشنایی با 
انواع ترمینال ها و روش های عملیات « که در هفت فصل به رشته تحریر در آمده 
است، بهره مندی بیشتر از دانش عملیات بندری و آشنایی با زبان آنها است و به 
خواننده اجازه خواهد داد تا از فعالیت های درون و اطراف ترمینال ها روشهای 
مختلف تخلیه و بارگیری انبارش گروه های مختلف کالا و تجهیزات مرتبط با 

نحوه عملیات بندری آگاهی یابد.
کتاب » عملیات جامع بندری آشنایی با انواع ترمینال ها و روش های عملیات « 
شناختی کلی از انواع ترمینال ها اعم از کانتینری متفرقه، فله خشک و قله مایع به 

مخاطب ارائه می دهد و به توصیف آنها می پردازد.
فصل اول این کتاب به حمل و نقل قبل از پیدایــش کانتینرها و نقش کانتینر به 
عنوان مهمترین عنصر سیستم حمل و نقل مدرن بین المللی در کاهش هزینه و 
افزایش قابلیت کشــتیرانی کالاها می پردازد و به رونق حمل و نقل کانتینری در 
دهه های گذشــته تا کنون و کانتینری نمودن  حمل و نقل دریایی انقلابی که در 
صنعت حمل و نقل و در نهایت در تجارت جهانی ایجاد کرده اشاره می کند و 
سپس نقش بنادر در جذب این خطوط کشتیرانی تغییرات در فناوری کشتی ها و 

تجهیزات حمل و نقل را توصیف می کند.
شناخت انواع کانتینر و تحولات ساختاری کانتینر در نیم قرن اخیر و سپس طبقه 
بندی کانتینر از نظر ابعاد در فصل دوم این کتاب به طور اجمالی مورد بررسی قرار 
گرفته است و خواننده را با خصوصیات عملیاتی کانتینر مطابق با استانداردهای 
جهانی آشنا می کند. در فصل سوم کتاب،  ساختار کلی یک ترمینال کانتینر معرفی 
می شــود و خصوصیات و نوع کاربری محوطه های عملیاتی ترمینال از جمله 

اسکله محوطه تخلیه و بارگیری و محوطه چینش کانتینرها را توضیح می دهد.
فصل چهارم کتاب به حمل و نقل دریایی کالاهای کانتینری پرداخته و حمل و 
نقل کالاهای کانتینری یخچالی ، طبقه بندی و اقدامات پیشگیرانه ایمنی در حمل 

کالاهای خطرناک دریایی و کنترل عملیات کانتینری را تشریح می کند. 
حمل و نقل کالاهــای متفرقه پرداخته و انواع واحد بــار در حمل و نقل کالای 
عمومی، تجهیزات و استانداردهای تخلیه و بارگیری کالاهای متفرقه، شناخت 
و کاربرد تجهیزات و وســایل مکانیکی کمکی و دستی ســاده ، آشنایی با انواع 
مختلف لیفتراک ها در عملیات بندری، کالاهای عمومی و استانداردهای تخلیه 
و بارگیری و انبارداری کالای عمومی از جمله موضوعاتی اســت که در فصل 

پنجم کتاب آمده است.
در فصل ششم این کتاب به بررسی ترمینال کالاهای فله خشک پرداخته و خواننده 
را با اصول عملیــات تخلیه و بارگیری تجهیزات تخلیــه و بارگیری کالای فله 

خشک و روشهای انبارش کالاهای فله خشک آشنا می کند.
در فصل هفتم و آخر کتاب به شــناخت انواع محموله های فله مایع، ســاختار 
ترمینال کالای فله مایع و استاندارد ایمنی عملیات در اسکله و ترمینال پرداخته 
شــده و با توجه به اهمیت تخلیه و بارگیری این نوع از کالاها و تولیدات آن در 
ترمینال های نفتی، به نکات و پیش بینی های لازم در هنگام تخلیه و بارگیری و 

انبارش آنها اشاره شده است.
گفتنی است، مصطفی کنگانی نویسنده کتاب دکترای اقتصاد و بیش از 25 سال 
سابقه فعالیت در سازمان بنادر و دریانوردی را در کارنامه خود دارد.  وی درحال 
حاضر به عنوان بازرس مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی مشغول فعالیت 
است . آرش جلیلیان نیز دارای کارشناسی ارشد حمل و نقل دریایی با بیست سال 
سابقه کار در حوزه بندری و کارشناس امور بندری اداره کل بندر و دریانوردی 

خرمشهر است.

»روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می‌دهد

»فناوری« کلید توسعه 
اقتصاد دریامحور

در نشست تخصصی »نقش فناوری در اقتصاد مبتنی بر دریا« 
چه گذشت؟

انتشارکتاب »عملیات جامع بندری آشنایی با انواع ترمینال ها و روش های عملیات« 

کتاب مصائب بایندر

بررسی و تحلیل عملکرد نیروی دریایی  
ایران در جنگ جهانی دوم

رضا جهانفر

بخش سی و چهارم
رضاشاه در تلاش بود تا با اقدامات و چانه‌زني‌هاي 
سياســي انگليســي‌ها را متقاعد به خروج از جزاير 
ايراني کند؛ ولي غلامعلي بايندر نااميد از نتيجه‌گيري 
از اقدامات سياسي و با صراحت کلام و عمل بيشتر، 

سعي در اخراج انگليسي‌ها داشت.
پيش‌ازاين غلامعلــي بايندر کــه در آن زمان داراي 
درجه »ياور«  بود با مکاتبه با »ارکان حرب قشــون«  
درخواست کرده بود که با مکاتبه با وزارت خارجه 
از انگليسي‌ها خواسته شود که از به‌کارگيري پرچم 
انگلستان در جزيره قشم و بندر باسعيدو خودداري 
کنند. پيگيري اقدامات سياسي و رايزني بي‌نتيجه بود؛ 
بنابراين، ياور غلامعلي بايندر به اين نتيجه رسيد که 

اقدام صريح نظامي موردنياز است.
تضاد ديدگاه بين رضاشــاه و غلامعلي بايندر پس از 
اخراج انگليسي‌ها از باسعيدو بيش‌ازپيش مشخص 
شد. توبيخ غلامعلي بايندر توســط ارکان حرب و 
رضاشاه و جلوگيري از ادامة اخراج انگليسي‌ها منجر 
به اين شد که بحرين همچنان در اختيار انگليسي‌ها 

بماند )بهمني قاجار، 1388: 81 و 82(.
درصورتي‌که در مســير اقدامات ابتکاري و صريح 
غلامعلي بايندر ســنگ‌اندازي و مخالفت نمي‌شد، 
چه‌بسا بحرين نيز از اشغال انگليسي‌ها خارج مي‌شد 
و بساط مکر و حيله منجر به جدايي بحرين نيز هرگز 

گسترده نمي‌شد.
رضاشاه در شهريور 1312 هجري شمسي صراحتاً 
دســتور مي‌دهد که غلامعلي باينــدر از مداخله در 
نقاطي که انگليسي‌ها علائم و ابنيه دارند، پرهيزکرده 
و وضعيت تعرضي اتخاذ نکند )بهمني قاجار، 1388: 
90(. بهانه اين دستور مذاکرات با انگليسي‌ها بود. اين 
دستور رضاشاه توسط ارکان حرب قشون به غلامعلي 

بايندر ابلاغ شد.
حمايــت نکــردن رضاشــاه و دولــت از اقــدام 
ميهن‌دوســتانة بايندر به اينجا ختــم نگرديد؛ بلکه 
حتي به انگلستان اعلام شد که اين اقدام بايندر بدون 
هماهنگي دولــت ايران بــود و محمدعلي فروغي 
وزير وقت امور خارجه ايران نيز در چهارم شهريور 
1312 به ســفير انگلســتان در ايران گفــت: »اقدام 
صاحب‌منصبان بحريه دولت شاهنشــاهي با اجازه 
دولت عليه نبوده و دولت عليه آن را رد کرده است...« 

)بهمني قاجار، 1388: 91(.
اقدامات غيرعقلاني و به‌دوراز منافع ملي دولت وقت 
ايران منجر به جسارت بيشتر انگليسي‌ها و بازگشت 
آن‌ها به باسعيدو شد و حتي فراتر از آن بيانيه‌اي توسط 
انگليســي‌ها در بحرين مبني بر اينکه دولت ايران از 
رفتار صاحب‌منصبان خود در باسعيدو ابراز تأسف 
کرده است، صادر شــد. بايندر با اخراج انگليسي‌ها، 
ابهت پوشــالي آن‌ها در خليج‌فارس را به ســخره 
کشيد. احتمال الگو گرفتن مردم سرزمين‌هاي جنوب 
خليج‌فارس از اين حرکت بايندر و به‌خطرافتادن تمام 
منافع انگليس منجر به اين شــد که بيانيه‌اي توسط 
انگليســي‌ها صادر شــود. اين بيانيه که نشان‌دهنده 
ضعف دولت ايران در برابر انگليســي‌ها بود منجر 
به بــروز واکنش و تکذيبيه ناکارآمد توســط دولت 

ايران شد.
 بعدها ارکان حرب قشــون، بايندر را متهم کرد که 
تحت‌تأثير تحريک مستشــاران فرانسوي و ايتاليايي 
قرارگرفته اســت که البته اين اتهــام موردپذيرش 
بايندر قرار نگرفت. غلامعلي باينــدر معتقد بود که 
اقدامات وي بر اســاس موازين حقــوق بين‌الملل 
و مبتني بر احساســات ســربازي و بدون دخالت 
عناصر خارجي بوده و دولت انگلستان حق هيچ‌گونه 
اعتراضي در اين خصوص ندارد. برابر نظر غلامعلي 
بايندر علت اصلي اعتــراض و مخالفت انگليس به 
نيروي دريايي ايران، تغيير احساسات و روحيه مردم 
ســرزمين‌هاي جنوب خليج‌فارس به زيان انگليس 
و به سود ايران اســت )بهمني قاجار، 1388: 92 الي 
98(. تاريخ به رضاشاه ثابت کرد که خوش‌بيني وي 
و سياســت‌مداران ناکارآمد به مذاکره با انگلســتان 
نتيجه‌اي جز ادامه اشغال برخي از جزاير ايراني و حتي 
تحقير ملي ايرانيان نداشت و در صورت حمايت از 
بايندر، جزاير ايراني به‌ويژه بحرين به آغوش کشور 
بازمي‌گشت. حقارت دولت ايران تا آنجا امتداد يافت 
که انگليســي‌ها ادعاي مالکيت بر باسعيدو داشته و 
مدير گمرک که نماينده دولت ايران بود را بازداشت 

کردند.
ادامه دارد...


