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گروه ترانزیت- در ســال ۲۰۲۴، بازار حمل‌و‌نقل 
دریایی با تحولات چشــمگیری به‌ویژه در بخش 
کانتینری رو‌به‌رو شــد؛ جایی که حجم تجارت با رشــد ۴.۵ 
درصدی و نرخ‌های کرایه در ســطوح بالایــی باقی ماند. در 
عین‌حال، بازار فله تحت فشار عواملی مانند کاهش تقاضا و 

چالش‌های جدید قرار داشت. 
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، در حالی‌که برخی 
گزارش‌ها و گمانه‌زنی‌ها حاکی از این اســت که پس از حل 
بحران دریای سرخ، شرکت‌های کشــتیرانی با ترس از رکود 
اقتصادی و از دســت دادن اعتماد مصرف‌کنندگان، بخشــی 
از ظرفیت خدمــات را محدود می‌کننــد، افزایش ظرفیت‌ها 
بدون وقفه با تحویل کشتی‌های جدید ادامه دارد و با کاهش 
تقاضا، نرخ‌ها‌ی حمل کانتینر در خطوط اصلی تجاری به روند 
نزولی خود ادامه می‌دهنــد و در صورت تداوم این وضعیت، 
حمل‌ونقل کانتینری باید با حباب نرخ‌ها خداحافظی کند، اما 
رئیس هیئت مدیره شرکت کشــتیرانی حمل‌و‌نقل کانتینری 
ایران می‌گویــد: با وجود فشــار‌های تحریمی، رکورد حمل 
کانتینر را در تاریخ فعالیت گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی 

ایران شکستیم.
آنطور که روابط عمومی گروه کشــتیرانی جمهوری اسلامی 
ایران گزارش داده اســت، این مقام مسئول شرکت کشتیرانی 
حمل‌و‌نقل کانتینری با اعلام این خبر تصریح‌کرد: شــرکت 
حمل‌ونقل کانتینری به عنوان بازوی حمــل کانتینری گروه 
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران طی سال جاری ۱۰۰هزار 
TEU کانتینر بیشتر از سال ۱۴۰۲ حمل کرد و رکورد حمل 
کانتینر در گروه کشتیرانی را به طرز چشمگیری ارتقاء داد. وی، 
این دستاورد را ناشی از اعتماد متقابل این شرکت و صاحبان 
کالا دانست و افزود: تلاش دست‌اندرکاران در گروه کشتیرانی 
و شرکت حمل‌ونقل کانتینری معطوف به توسعه همکاری‌ها با 

مشتریان و ارائه خدمات ایمن، منظم و ارزان است.
در همین زمینه، مدیرعامل شرکت حمل‌ونقل کانتینری نیز با 
بیان اینکه این شرکت رشد مســتمر فعالیت‌های خود را طی 
پنج‌ســال اخیر علی‌رغم تحریم‌ها و محدویت‌های ناشی از 
آن ادامه داده است، خاطرنشان کرد: امسال نسبت به پنج‌سال 
پیش شاهد رشد بیش از ۴۱ درصد در آمار عملکردی هستیم. 
وی، کسب این دستاوردها را مرهون حمایت‌های همیشگی 
صادرکنندگان و واردکنندگان از ناوگان ملی دانست و گفت: 
در جهت بهبود هرچه بیشتر خدمات به مشتریان، شیوه‌نامه‌های 
جدیدی را اجرا کرده‌ایم که طی آن در دفاتر بندرعباس، تهران 
و دفتر خدمات مشتریان تازه تأسیس بندر چابهار شاهد بهبود 

چشمگیر خدمات هستیم.
مدیرعامل شــرکت حمل‌ونقل کانتینری، این شیوه‌نامه‌ها را 
شامل خوشه‌بندی مشــتریان و رتبه‌بندی آن‌ها اعلام کرد و 
افزود: در حال حرکت به سمت بازاریابی شخصی‌سازی‌شده 
براساس سامانه‌های هوشمند و برخط هستیم که نوع ارتباط 
مشتری با حمل‌و‌نقل کانتینری را کاملًا متحول می‌سازد. وی، 
صدور بارنامه سراسری و برداشتن گامی بلند از سوی گروه 
کشتیرانی جمهوری اســامی ایران برای تبدیل شدن به یک 
شرکت لجســتیکی را ازجمله دســتاوردهای این گروه طی 
سال ۱۴۰۳ دانست و گفت: با در دسترس قرار گرفتن بارنامه 
سراســری و در کنار آن حمایت و پوشــش بیمه‌ای شرکت 
حمل‌و‌نقل کانتینــری از تمام کانتینرهــای در حال حمل از 
 DOOR TO DOOR سوی این شرکت، کالا به صورت
و با کمترین هزینه و معطلی ممکن به دست مشتریان خواهد 

رسید.
این مسئول با بیان اینکه امکانات و خدمات مورد اشاره فرصتی 
برای مشارکت بیشتر صاحبان کالا در کریدور شمال ـ جنوب 

به عنوان یک وظیفه ملی است، تصریح کرد: بازار بسیار خوبی 
برای کالاهای صادراتی کشور در روسیه و کشورهای حوزه 
CIS فراهم اســت که حمل‌و‌نقل کانتینری با حمایت گروه 
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران قادر است به بهترین شکل 
ممکن حمل‌و‌نقل ایــن کالاها را به صــورت چندوجهی و 
DOOR TO DOOR انجام دهد. وی اشاره‌ای نیز به توسعه 
خطوط کانتینری این شــرکت به اقصا نقاط جهان داشــت و 
خاطرنشان کرد: خوشبختانه در پنج قاره در حال ارائه خدمات 
به مشتریان هستیم و همان‌طور که اشاره شد موفق شدیم بندر 
چابهار را که مقام معظم رهبری بر توســعه آن تأکید فرموده 
بودند با همین روندهای توسعه‌ای از رتبه چهارم بنادر کشور 

به رتبه دوم ارتقاء دهیم.
مدیرعامل حمل‌ونقل کانتینــری ادامه داد: در حالی‌که تا پیش 
از حضور گروه کشــتیرانی و شــرکت حمل‌ونقل کانتینری 
در بندر چابهــار رکوردهای آن ناچیز بود، طی ۳ ســال اخیر 
شاهد رشــد جهشــی حمل‌ونقل کانتینر در این بندر هستیم 
که امســال نزدیک به ۱۰۰هزار TEU خواهد رســید و امید 
داریم در سال آینده با جهشی دیگر به رکورد جابه‌جایی بیش 
از ۱۵۰هزار TEU کانتینر در بندر چابهار دســت پیدا کنیم. 
وی اشــتغال‌زایی در منطقه محروم چابهار را چشمگیرترین 
دســتاورد گروه کشتیرانی جمهوری اســامی ایران دانست 
و گفت: هر روز شــاهد فعالیت تعداد افراد بومی بیشتری در 
بندر هســتیم که با توجه به تخفیفات خوبی که برای صاحبان 
کالا در این بندر در نظر گرفته شده، این امید است که با رونق 
بیشتر بندر، اشتغال بیشتری نیز برای مردم منطقه ایجاد شود.
نایب رئیس هیــأت مدیره و مدیرعامل شــرکت حمل‌و‌نقل 
کانتینری در پایان اظهارات خود تصریح کرد: طی سال ۱۴۰۳ 
شناورهای این شرکت مسافتی برابر با ۶۵بار دورزدن کره زمین 
)برابر با یک میلیون و ۳۸۵هــزار مایل دریایی( را برای حمل 
بار صادرکنندگان و واردکنندگان کشور پیموده‌اند و این مهم 
با صرف ۲۶۰هزار تن سوخت کم‌ســولفور میسر شده که ۹۰ 

درصد آن تولید داخل بوده است.

پروژه‌های استراتژیک دریایی در 1403
درباره اقدامــات، اولویت‌ها و برنامه‌هــای دریایی مدنظر از 
سوی ســازمان بنادر و دریانوردی، ارتقای سطح کیفی ایمنی 
کشتی‌های تحت پرچم ایران و ایمنی تردد کشتی‌های خارجی، 
توسعه الکترونیکی فرآیندهای عملیاتی، ارتقای ایمنی خدمات 
ســفرهای دریایی و همچنین برنامه‌ریزی لازم برای اجرای 
تکالیف اسناد بالادستی در حوزه ساماندهی شناورهای سنتی، 
از مهمترین موارد قابل اشــاره اســت. همچنین درخصوص 
ارتقای ســطح کیفی ایمنی کشــتی‌های تحت پرچم ایران و 
ایمنی تردد کشــتی‌های خارجی نیز این موضــوع از طریق 
ارتقای کیفیت بازرســی‌ها، آموزش‌های داخلی و خارجی، 
ارزیابی و بازنگری مداوم برنامه‌ها و دستورالعمل‌ها و همچنین 
هوشمندسازی فرآیندها مدنظر قرار گرفته است. از طرف دیگر 
در بخش توسعه الکترونیکی فرآیندهای عملیاتی، این مقوله از 
طریق فرآیندهای ثبت شناوران )مالکان، مؤسسات رده‌بندی 
و بنادر(، فرآیندهای تقاضای ســاخت و تعمیر شــناوران در 
کشتی‌سازی‌ها و فرآیندهای نظارت بر عملیات‌های دریایی 

)یدک‌کشی، راهنمایی و بازرسی کشتی‌ها( انجام شده است.
ارتقای ایمنی خدمات سفرهای دریایی از طریق ارتقای کیفیت 
عملکرد کمیته حمل‌و‌نقــل دریایی با حضور دســتگاه‌های 
مرتبط برون‌سازمانی، تدوین برنامه مجزای کنترل و بازرسی 
شناورهای مسافری و حمل خودرو و مسافر، ارزیابی مداوم 
ترمینال‌های مسافری با مشارکت حداکثری همه آحاد ذی‌ربط 
ســازمانی، تکمیل فرآیند ثبت قایق‌های فاقد هویت، پیگیری 

ساخت شناورهای مسافربری جدید از طریق اعطای تسهیلات 
وجوه اداره شده سازمان بنادر و دریانوردی و همچنین پیگیری 
مستمر اعطای تسهیلات ارزان‌قیمت و طولانی‌مدت به مالکان 
شــناورهای فرســوده جهت تعمیرات تعمیرات شناورهای 
مسافری از مهمترین مواردی است که می‌توان به آن اشاره کرد.

چالش‌های ناوگان کانتینری در جهان
در ســال ۲۰۲۴ میلادی، بازار حمل کانتینری شاهد تقویت 
چشــمگیری بود. حجم تجارت کانتینری با رشد سالانه ۴.۵ 
درصدی برحســب TEU و همچنین افزایش ۱۸درصدی 
در  TEUـ مایل روبه‌رو شد. این رشد، به راحتی از افزایش 
۱۰درصدی ناوگان کانتینری پیشــی گرفت. نرخ کرایه حمل 
نیز، با وجود کاهش نسبی نسبت به اوج تابستان، همچنان در 
سطوح بالایی قرار دارد. با این حال، انتظار می‌رود با افزایش 
عرضه کشتی‌ها و فشار‌های فصلی، بازار در اواخر سال ۲۰۲۴ 
و اوایل ۲۰۲۵ میلادی با چالش‌هایی مواجه شود. در این میان، 

تقاضا برای اجاره کشــتی‌های کانتینری به طــور فزاینده‌ای 
افزایش‌یافته و اپراتور‌ها به دنبال اجاره بلندمدت کشــتی‌ها 

هستند.
در ماه نوامبر، شاهد ســفارش‌های قابل توجهی برای ساخت 
کشتی‌های کانتینری بودیم. ۴۵فروند کشتی با ظرفیت مجموع 
۵۴۴هزار TEU سفارش داده شد که بخش عمده آن توسط 
شرکت‌های Lloyd-Hapag و مرســک صورت گرفت. 
قیمت کشتی‌های نو نیز همچنان در ســطح بالایی قرار دارد. 
شاخص قیمت کشــتی کانتینری نو در سطح ۱۱۸واحد باقی 
ماند. همچنین، بازار اجاره کشتی‌های کانتینری در ماه نوامبر به 
دلیل بحران دریای سرخ، رونق داشت و نرخ‌های اجاره زمانی 
افزایش یافت. شاخص نرخ اجاره زمانی کلارکسون با ۷درصد 
افزایش نســبت به ابتدای نوامبر، به ۱۷۷واحد رسید. در این 
میان، کشتی‌های فیدر با نرخ‌های بالاتر و دوره‌های طولانی‌تر 
اجاره شــدند. نرخ اجاره کشــتی‌های بزرگ نیز به طور قابل 

توجهی افزایش یافته است.
بازار حمل‌و‌نقل دریایی در پایان سال ۲۰۲۴ میلادی با تحولات 
مختلفی روبه‌رو بوده است. در حالی که بخش کانتینری با رشد 
قابل توجهی مواجه بوده، بخش فله‌بر با چالش‌هایی رو‌به‌رو 
شده اســت. ادامه اختلالات دریای سرخ و همچنین تأثیرات 
سیاسی و اقتصادی انتخابات آمریکا، می‌تواند در سال ۲۰۲۵ 
میلادی نیز بر این بازار‌ها تأثیرگذار باشد.کارشناسان معتقدند 
باید اشاره کرد مشخص نیســت که افزایش نرخ‌های خطوط 
کشتیرانی برتر در پنج‌ســال گذشته ممکن است آن‌ها را از باد 

سردی که در حال حاضر در سرتاســر اقتصاد جهانی می‌وزد 
محافظت کند. اما بدون شک کاهش خدمات پایدار و عمیق، 
از نوعی که پس از بحران ارزی ســال ۲۰۰۸ میلادی مشاهده 
شد، هنوز در کار نیست اما بیانگر شکوفه‌های یک طلوع بهاری 
جدید هم نیســتند. بدین ترتیب باید منتظر ماند و مشــاهده 
کرد که شــرایط در روز‌های آتی برای حمل‌ونقل کانتینر که 
نمی‌تواند در مقابل افزایش ظرفیت با تحویل کشتی‌های جدید 

مقاومت کند، چگونه رقم خواهد خورد.

تهدید احتمال افزایش تعرفه‌ها
موضوع دیگری که باید بــه آن پرداخــت و می‌تواند باعث 
بالارفتن نرخ‌ها شــود، افزایش تعرفه‌ها توسط ترامپ است. 
حتی با نادیده گرفتن این تصمیم، انتظار می‌رود روند افزایشی 
نرخ‌های نقدی همانند سال ۲۰۲۴ میلادی تا پایان ژانویه و سال 
نو چینی ادامه یابد. آنچه در ماه‌های قبل مشاهده شد این است 
که حجم انتقال محموله‌ها به آمریکا برای مدت طولانی به طور 

قابل توجهی قوی بوده است. این مسئله تا حدی به جابه‌جایی 
محموله‌ها قبل از حمله احتمالی بنــدری در ژانویه و پیش از 
افزایش تعرفه‌های دولت ترامپ مربوط می‌شــود. پیش‌بینی 
می‌شود که سطح رشد تجاری که در سال ۲۰۲۴ میلادی شاهد 
بودیم و در کل حدود ۶ درصد ســالانه بود، بعید است که در 
سال ۲۰۲۵ میلادی حفظ شــود؛ بنابراین همان‌طور که اشاره 
شد، این اختلالات در حال حاضر نرخ حمل‌و‌نقل را نسبتاً بالا 
نگه می‌دارد. ناگفته نماند که تعرفه ۲۵درصدی اعلام‌شده بر 
کالا‌های کانادایی و مکزیکی برای حمل‌و‌نقل کانتینری چندان 
مرتبط نخواهد بود، در حالی‌که افزایش ۱۰درصدی تعرفه‌ها 
بر کالا‌های چینی ممکن است آن‌طور که برخی انتظار دارند، 

پیامد داشته باشد.
از طرف دیگر گستره‌های آبی در واقع به عنوان یکی از عناصر 
قدرت سیاسی و ظرفیت‌های رشد اقتصادی ایران محسوب 
می‌شود به همین جهت کشــورمان همواره به عنوان قدرت 
تأثیرگذار در جهان مطرح بوده است و اکنون این نقش می‌تواند 
با برنامه‌ریزی و طرح‌های نوظهور و روزآمد تقویت شــود. 
توســعه دریامحور و اقتصاد دریا که اخیراً بیش از پیش مورد 
توجه قرار گرفته که تعریف اقتصاد دریامحور در ادبیات جهانی 
عموماً با عنوان اقتصاد آبی یــا Blue Economy از آن یاد 
می‌شود به معنای استفاده پایدار از ظرفیت منابع و گستره‌های 
آبی اعم از اقیانوس‌ها، دریاها، دریاچه‌ها و جزایر برای رشد 
اقتصادی، بهبود وضعیت معیشت و ایجاد اشتغال و در نهایت 

افزایش تولید ناخالص داخلی تعریف می‌شود.

دانش دریا 2

»روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می‌دهد؛

 رکوردشکنی حمل 
کانتینری کشتیرانی ایران 

در اوج تحریم‌ها

سه شنبه-30 بهمن1403- سال هشتم- شماره 2143

گردشگری دریا 2

گروه گردشگری دریایی- ابراهیم صفری زاده- 
رویداد بزرگ کاروان آبی ادویه، قلب دریای پارس 
از سوم بهمن ماه سال جاری در جزیره قشــم آغاز شد و پس از 
طی کردن مسافتی در حاشــیه خلیج فارس و دریای عمان در 
پانزدهم بهمن ماه در ســاحل »درک« بلوچســتان به نقطه پایان 

رسید.
 ابراهیم صفری زاده، مدیر اجرایی رویداد کاروان گردشگری راه 
آبی ادویه و رئیس کمیته کمپینگ و کاروانینگ استان هرمزگان 
در گزارشی اختصاصی برای روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد به 
بررسی تجربیات و ویژگی های اجرای برنامه نخستین کاروان 
گردشگری راه آبی ادویه پرداخته است. این گزارش را در ادامه 

می خوانید:
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، پیرو برگزاری نخستین 
رالی بین المللی گردشگری راه تاریخی ادویه در نیمه دوم آبان ماه 
1403 توسط کانون جهانگردی و اتومبیلرانی جمهوری اسلامی 
ایران و تجربــه حضور اینجانب در برنامه مذکور تا ســلیمانیه 
کشور عراق جهت صیانت از نام هرمزگان در راه تاریخی فلفل و 
ادویه با دارا بودن قدمتی بسیار بالا در مسیر دریایی، ایده پردازی 
رویدادی با عنوان: کاروان گردشگری »راه آبی ادویه، قلب دریای 
پارس« در کرانه های هرموزگان باستانی با هدف معرفی و نقش 
کرانه های هرمزگان در راه دریایی ادویه شکل گرفت که از نیمه 
اول آذرماه 1403 پیگیری هــا و اقدامات لازم در این خصوص 
انجام و این »رویداد-رسانه« مبتنی بر مفاهیم بنیادین »گردشگری 

هویت مدار« وارد فاز عملیاتی شد. 
در نهایت پــس از تدویــن ســناریوهای چندگانــه و انجام 
هماهنگی های لازم با ســازمان های مدیریت مقصد استانی و 
محلی، اجرای ایــن رویداد بزرگ در تاریخ ســوم بهمن ماه در 
جزیره جهانی قشم کلید خورد و در پانزدهم بهمن ماه جاری در 

ساحل »درک« بلوچستان به پایان رسید.
 

گزارش اقدامات و پیگیری های قبل از اجرای رویداد:
- برگزاری جلســه با حوزه اتومبیلرانی کانــون جهانگردی و 

اتومبیلرانی استان هرمزگان و حمایت قاطع رئیس حوزه.

- تشکیل کمیته کمپینگ و کاروانینگ حوزه اتومبیلرانی و وسایل 
نقلیه گردشگری و معرفی به استانداری هرمزگان.

- طراحی لوگوی کمیته کمپینگ و کاروانینگ استان هرمزگان.
- طراحی سربرگ کمیته کمپینگ و کاروانینگ استان هرمزگان.

- چهاربار پایش دقیق و بررسی کارشناسانه مسیرهای تردد و 
انتخاب محل های کمپ شب مانی در سطح استان.

- مذاکره با اولین و بزرگ ترین گروه کمپر وکاروان کشــور و 
حمایت و تفویض اختیار کامل برنامه از طرف پرشین کمپرز.

- مکاتبات و جلســات متعدد بــا اداره کل میــراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی استان هرمزگان و حمایت کامل این 

اداره کل جهت اجرای رویداد.
- مکاتبه و نشســت های متعدد بــا اداره کل میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی ســازمان منطقه آزاد قشم و حمایت 

کامل این اداره کل جهت اجرای رویداد.
- مکاتبات و جلسات با فرمانداری ها، بخشداری ها، شهرداری ها 
و دهیاری ها در شهرستان های مسیر این رویداد به ترتیب از: قشم، 

بندرخمیر، بندرعباس، میناب، سیریک و جاسک.
- هدف گــذاری جهت معرفــی جاذبه هــای ناشــناخته و 
کمترشناخته شده هرمزگان در راستای توسعه اقتصاد دریامحور و 
تثبیت راه تاریخی ادویه به نام هرمزگان در رویدادهای کشوری.

گزارش حین اجرای رویداد:
جزیره جهانی قشم:

- روستای تاریخی و گردشگری ســرریگ جزیره قشم از نظر 
آماده ســازی کمپ پارک، به خوبی توانست از چهارشنبه شب 
سوم بهمن تا جمعه شــب پنجم بهمن ماه جاری، خود را مهیای 

میزبانی از این رویداد به مدت سه شب کند.
- روز پنجشــنبه چهارم بهمن ماه، ورود رســمی سایر کمپرها 
و کاروان ها به کمپ پارک روستای ســرریگ بود و در همین 
روز برچســب های مخصوص بدنه خودرو ویژه نخســتین 
کاروان گردشگری »راه آبی ادویه، قلب دریای پارس« که شامل 
هفت شعار از جزیره جهانی قشم بوده و توسط سازمان منطقه 
آزاد قشــم تهیه شده بود، تحویل گرفته شــد و روی کمپرها و 

کاروان ها چسبانده شد.

- صبح جمعــه پنجم بهمن ماه از تنگه چربــه به عنوان یکی از 
جاذبه های جدید جزیره قشم برای اولین بار رونمایی شد و این 
کاروان گردشگری لقب اولین گروه بازدیدکننده از تنگه مذکور 

را به خود اختصاص داد.
- در ادامه برنامه صبح روز پنجم بهمن ماه، اعضای این کاروان 

گردشگری از تنگه چاهکوه جزیره قشم بازدید کردند.
- در فاصله زمانی ساعت 14 الی 17 مورخ پنجم بهمن ماه، حدود 
90دســتگاه از خودروهای کمپر و کاروان در قالب گروه هایی 
متشــکل از 5 الی 10خودرو، از رویداد قشم بوم گماش بازدید 

کردند.
- در تایم های آزاد بازه زمانی 4 و 5بهمن ماه، از باســعیدو، غار 
نمکدان و ســایر جاذبه های غرب جزیره، به صورت اختیاری 

بازدیدهایی انجام شد.
- جهت حمایت از جامعه محلی، بیشتر مایحتاج همسفران از 

خود روستا خریداری شد.
-  خریدهای ویژه همســفران کاروان گردشگری از فروشگاه 

کمپر قشم.
- صبح شنبه ششم بهمن ماه، کمپ پارک روستای سرریگ توسط 
این کاروان تخلیه شد و به طرف اسکله کندالو حرکت کرد که از 
مسیر بام قشم و سلخ و جاذبه های جاده ســاحلی تا دیرستان 

بازدید به عمل آمد.
- گشت جزیره هنگام برای این کاروان گردشگری شامل بازدید 
از زیستگاه دلفین ها، خرید از بازارچه ساحلی جزیره هنگام و 

بازدید از آکواریوم طبیعی اجرا شد.
- پس از گشــت جزیره هنگام، کمپرها و کاروان ها عازم کمپ 

پارک بعدی واقع در پارک ساحلی سوزا شدند.
- در اولین شــب کمپ پارک ســاحل ســوزا به تاریخ شنبه 

6بهمن ماه، موفق به بازدید از پدیده فیتوپلانکتون ها شدیم.
- یکشنبه هفتم بهمن ماه، گشت کامل جزیره رنگین هرمز، بهشت 

زمین شناسی جهان انجام شد.
- دوشــنبه هشــتم بهمن ماه، برنامه به صورت در اختیار جهت 

مراجعه به مراکز خرید جزیره قشم اعلام شد.
- تعدادی از همسفران از بازارچه دبستان خدیجه کبری2 سوزا 

بازدید کردند.
- یک گشــت اختیاری نیز جهت بازدید از ســایر جاذبه های 
مسیر جنوبی جزیره شامل: جزایر ناز، روستای برکه خلف، دره 

ستاره ها، غارهای خوربس و ... برای علاقه مندان برگزار شد.
- سه شنبه نهم بهمن ماه، این کاروان گردشگری جهت شرکت 
در برنامه قشم بوم عیش حرا که به مناسبت مبعث حضرت رسول 
اکرم )ص( تدارک دیده شــده بود، عازم کمپ پارک اســکله 
گردشــگری حرا گورزین شــد و در این رویداد که با اجرای 
برنامه های متنوع فرهنگی، آیینی و موسیقی همراه بود، شرکت 

کرد.
- گشــت جنگل حرا با آلاچیق های شــناور از طریق اسکله 

گردشگری حرا برگزار شد.
- تعدادی از همسفران از بازارچه خیریه غذا خرید کردند.

- بازدید مسئولان منطقه آزاد قشم به همراه مهمانان یونسکویی 
از انواع مینی کمپر، کمپر، کاروان و تراک کمپر.

- صبح چهارشــنبه دهم بهمن ماه، خروج از گورزین و بازدید 
مختصر از بندر تاریخی لافت و حرکت به طرف اســکله لافت 

جهت خروج از جزیره جهانی قشم.
درخواست هایی که در جزیره جهانی قشم اجرایی نشد / نقاط 

قابل بهبود:
- مواجهه با مشکل جدی ســوخت و عدم تامین گازوئیل ویژه 

خودروهای دیزلی، علی رغم پیگیری های مکرر مسئولان.
- حذف هزینه های سازمان منطقه آزاد قشم در ورود و خروج 

جزیره قشم ویژه این کاروان گردشگری.
- عدم  برگزاری کارگاه آموزشی با ســرفصل های: )امنیت در 
سفر، صفر تا صد کمپر و کاروان، رانندگی ایمن، جهانگردی و 
سفرهای مسئولانه، آشنایی با فرهنگ و تاریخ محلی(، به دلیل 
ازدحام سایر مسافران و گردشــگران و نبود فضای مناسب در 

زمان برگزاری این رویداد.
- عدم  اجرای گشت جزیره لارک و برگزاری کارگاه آموزشی 

کمپینگ.
- عدم  اجرای گشــت دریایی یک روزه با لنج در قالب کارگاه 

آموزشی سفر با لنج و کارگاه آموزشی ماهیگیری در لنج.

- مواجهه با مشکل آب در پارک ساحلی سوزا.
جهانشهر تالابی و یادگیرنده بندرخمیر:

- چهارشنبه دهم بهمن ماه، ورود به مجموعه پارک جنگلی حرا.
- استقبال و خوشآمدگویی مسئولان، فرمانداری، شهرداری و 

شورای اسلامی شهر.
- اجرای گشت تالاب خورخوران و جزایر وارمی و مردو.

- پنجشنبه یازدهم بهمن ماه، خروج از مجموعه پارک جنگلی 
حرا شهر تالابی بندرخمیر.

درخواســت هایی که در جهانشــهر تالابــی و یادگیرنده 
بندرخمیر اجرایی نشد / نقاط قابل بهبود:

- عدم بازدید از پل تاریخی لاتیدان به دلیــل نبود اراده جدی 
جهت ساخت و آماده سازی جاده دسترسی برای معرفی این پل 
ناشناخته که بزرگ ترین پل تاریخی ایران در جاده تاریخی فلفل 
و ادویه محسوب می شــود و یکی از نمادهای هویت تاریخی 

استان هرمزگان است.
- عدم امکان شــرایط حضور ویژه این کاروان گردشگری در 

رویداد عودنوازان جهانشهر تالابی و یادگیرنده بندرخمیر.
کلانشهر خلاق بندرعباس:

- پنچشنبه یازدهم بهمن ماه، ورود به بندرعباس و تحقق شعار 
رسیدن کاروان گردشگری به خواجه عطا.

- برگــزاری جشــنواره فرهنگی، ورزشــی و گردشــگری 
خواجه عطا.

- اجرای برنامه پدل برد ویژه کمپرسواران.
- حرکت به طرف کمپ پارک زیرپرچم در بوستان غدیر.

- جمعه دوازدهم بهمن ماه، خروج از شهر بندرعباس.

درخواست هایی که در کلانشهر خلاق بندرعباس اجرایی نشد 
/ نقاط قابل بهبود:

- عدم اجرای بازدید و گشت شهری بندرعباس.

 میناب:
- علی رغم مکاتبات و جلســات حضــوری در فرمانداری و 
شهرداری و حتی ارائه پیشنهاد پسارویداد روز میناب و هرموز 

باستانی، هیچ برنامه ای در میناب اجرا نشد.
سیریک:

- جمعه  دوازدهم بهمن ماه، ورود به پارک ساحلی سیریک.

- بازدید از بازار مرزی میشی.
- صبح شنبه سیزدهم بهمن ماه، خروج از سیریک.

درخواست هایی که در ســیریک اجرایی نشد / نقاط قابل 
بهبود:

- عدم اجرای گشــت دریایی با لنج در تالاب بین المللی خور 
آذینی به عنوان یکی از نمادهای هویتی منطقه و با هدف تعریف 
مسیر گردشــگری و همچنین کارگاه آموزشی ســفر با لنج و 

آموزش ماهیگیری.
- عدم تعهد به وعده های داده شده.

 
جاسک:

- صبح شنبه سیزدهم بهمن ماه، ورود به منطقه گتان جهت بازدید 
از کوه های مریخی، جزیره فرهاد و گل افشــان ها که متاسفانه 
علی رغم پیگیری ها و حمایت های صورت گرفته از فرمانداری 
شهرستان، جاده دسترسی به گل افشان به درستی آماده نشده بود و 
خودروهای این کاروان را دچار مشکل کرد. پس از بررسی دقیق 
منطقه، متوجه جاده دیگری شدیم که به جای مسیر تعریف شده 
برای دسترسی به جاذبه های گردشگری ساخته شده و مشخص 
نشد پشت پرده این اقدام غیرقابل قبول چه اهدافی نهفته است...

-  تخلیه سریع منطقه گتان جهت مدیریت کاروان و جلوگیری از 
تبدیل چالش به بحران و حرکت به طرف جاسک.

- استقبال و خوشآمدگویی مســئولان فرمانداری، شهرداری و 
شورای اسلامی شهر.

- صبح یکشنبه چهاردهم بهمن ماه، حرکت به طرف شرقی ترین 
نقاط استان هرمزگان.

- همــکاری و هماهنگی جهت ســوخت گیری خودروهای 
بنزینی و دیزلی.

- بازدید از مسیر ساحلی ونک تا آبکوهی.
- استقبال و خوشآمدگویی اهالی و دهیاری آبکوهی.

درخواست هایی که در جاسک اجرایی نشد / نقاط قابل بهبود:
- عدم آماده سازی صحیح جاده دسترسی این کاروان گردشگری 

به جاذبه های گتان به ویژه گل افشان ها و سوءاستفاده از شرایط 
فراهم شده برای احداث جاده ای دیگر.

-  عدم بازگشایی و آماده سازی مسیر دسترسی به اثر طبیعی ملی 
آبگرم پوراف؛ تنها آبگرم دریایی و منحصربه فرد کشور.

 
نقاط قوت این رویداد-رسانه با عنوان:

کاروان گردشــگری »راه آبی ادویه، قلب دریــای پارس« در 
کرانه های هرموزگان باستانی:

- القای حس مثبت همراه با امنیت کامل در سراسر مسیر و کل 
سفر این کاروان گردشگری در استان هرمزگان.

- حمایت و تفویض اختیار کامــل جهت اجرای این رویداد از 
طرف حوزه اتومبیلرانی کانون جهانگردی و اتومبیلرانی استان 

هرمزگان.
- همکاری دلسوزانه برای تقویت ابعاد پژوهشی این رویداد، 
همفکری برای تشکیل اتاق فکر و شبکه ایده پردازی، کوشش 
پیگیرانه برای گفتمان سازی این رویداد-رسانه با حضور »مهدی 
دهدار« رییس ســتاد اقتصاد دریاپایه قرارگاه گام دوم انقلاب 
اسلامی در استان هرمزگان و همچنین راهنمایی ها و حمایت های 
رسانه ای »فیروز اســماعیلی نژاد« مدیرمسئول دغدغه مند تنها 
روزنامه دریایی ایران »اقتصاد سرآمد« در سطح منطقه ای و ملی.

- اختیارات کامل و پشتیبانی جهت اجرای رویداد از طرف گروه 
پرشین کمپرز )کمپرهای پارس(.

- پاســخگویی، همکاری و پیگیری اداره کل میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی استان هرمزگان )سرکار خانم زاهدی 

و جناب آقای گردکانی( به صورت شبانه روزی.
- پاســخگویی، همکاری و پیگیری اداره کل میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی سازمان منطقه آزاد قشم )جناب آقای 

دکتر گورانی و جناب آقای زمانی( به صورت شبانه روزی.
- پاسخگویی، همکاری و پیگیری جناب آقای ساحلی زادگان، 
نماینده میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع دستی شهرستان 

بندرخمیر به صورت شبانه روزی.
- پاسخگویی، همکاری و پیگیری سرکار خانم رئیسی، نماینده 
میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی شهرستان جاسک 

به صورت شبانه روزی.
- همکاری و پای کار بودن روستای سرریگ قشم در آماده سازی 

شرایط و فضای میزبانی.
- همکاری روســتای گورزین قشــم در آماده سازی شرایط و 

فضای میزبانی به همراه برگزاری رویداد فرهنگی قشم بوم.
- همکاری عالی، بی نظیر و پای کار بودن تیم مردمی جشنواره 

فرهنگی، ورزشی و گردشگری خواجه عطا.
- همکاری شــهرداری بندرخمیر در آماده ســازی مجموعه 

گردشگری حرا.
- همکاری شهرداری بندرعباس در آماده سازی فضای زیرپرچم 

بوستان غدیر.
- همکاری شهرداری بندرجاسک در آماده سازی پارک ساحلی 

سیاه کوه )سنگ سیاه(.
- هماهنگی ســوخت گیری خودروهای دیزلــی و بنزینی در 

شهرستان جاسک به ویژه در بخش لیردف.
- همکاری ســایر فعالان حوزه گردشگری در شرق هرمزگان 
آقایان: عیســی میرزازاده )ســیریک(، یونس احذر )جاسک(، 
موســی رحمانی )پیوشک(، موســی خادمی )کرتی(، یوسف 

جواهرکلام )آبکوهی(
 

انتظارات:
- توجه جدی تر مسئولان به این رویداد-رسانه مهم در رقابت 
با سایر استان ها در دفاع و صیانت از قدمت این راه تاریخی در 

هرمزگان باستانی.
- تســهیل شــرایط ورود به جزیــره بوموســی به عنوان یک 
جزیــره راهبــردی در خلیج فــارس و معرفــی ظرفیت های 
گردشــگری این جزیره جدایی ناپذیر ایرانی با توجه به شرایط 
 اســتراتژیک آن براســاس یک وظیفه ملی و بــا ایفای نقش 

مردمی.

پیشنهاد ویژه:
پیشنهاد می شود با توجه به فاصله نزدیک مسیر دریایی سیریک 
به خصب عمان و شرایطی به مراتب بهتر از تردد به دبی، هرچه 
سریع تر نسبت به راه اندازی خط مسافری کشتیرانی سیریک-

خصب اقدام شود. این امر می تواند علاوه بر رونق بخشیدن به 
گردشگری و ارزآوری به کشــور، کمک شایانی به اشتغالزایی 

منطقه کند.

 »روزنامه دریایی سرآمد« از نخستین کاروان گردشگری راه آبی ادویه
قلب دریای پارس گزارش می دهد

کاروان گردشگری راه آبی ادویه 
در کرانه های هرموزگان باستانی
از جزیره قشم تا ساحل  »درک« در حاشیه دریای پارس

کتاب مصائب بایندر

بررسی و تحلیل عملکرد نیروی دریایی  
ایران در جنگ جهانی دوم

رضا جهانفر

بخش سی
فرماندهان گروهان هاي دریایي هرکدام به نوبه خود 
افرادشان را مســلح کرده ]بودند.[- البته فرصت آن 
نبود که ناویان لباس بپوشــند و هرکدام با زیرپیراهن 
و شلوار، تفنگ و فشــنگ گرفته و به راه مي افتادند و 
در حرکت لباس مي پوشــیدند- و آن ها را در پشت 
نرده هاي ســاحلي محوطه نیروي دریایي مســتقر 
ساختند. این افراد در نزدیکي نرده ها موضع گرفتند و 

آماده تیراندازي شدند.
 عده دیگري از ناویــان براي آنکه مبادا اشــخاص 
غیرنظامي از ســاحل عراق به محوطه نیروي دریایي 
هجــوم بیاورند در کنار ســاحل اروندرود مســتقر 

گردیدند.
در این موقع من بــا »ناوبان یکم آهنین« در وســط 
محوطه نزدیک مجسمه رضاشاه قدم مي زدیم، البته 
گاه و بي گاه به ســوي ما تیراندازي مي شد؛ ولي افراد 
ما با کمال شــهامت مواضع خود را حفظ مي کردند. 
ناو انگلیســي از اروندرود داخــل رودخانه کارون 
شــده و تقریباً به مقابل ناو ببر که به حالت نیمه غرق 
مي سوخت رســیده بود. یک کشــتي حامل نیروي 
انگلیســي به ظرفیت 5000 تن در مقابل گمرک در 
ساحل عراق لنگرانداخته بود. ناو انگلیسي در کارون 
آرام آرام پیش مي رفت و در ضمن هر دو طرف ساحل 
رود را زیر آتش سنگین مسلسل هاي خود گرفته بود. 
من مجدداً از محوطه به ســربازخانه برگشتم. رئیس 
ستاد نیرو همچنان در سربازخانه بود و به افراد دستور 
مي داد که به سوي ناو انگلیسي تیراندازي کنند. ضمناً 
سربازخانه هم زیر رگبار مسلسل هاي ناو انگلیسي - 
که دیروز هنگام عبور از اروندرود به خاک ایران سلام 

کرده و اداي احترام نموده بود- قرار داشت.
همچنین نارنجک هاي زیادي از طرف ناو یادشــده 
به سربازخانه پرتاب مي شد که به محض برخورد به 
زمین در نقاط مختلف سربازخانه منفجرشده و ایجاد 
رعب و وحشت مي نمودند. رگبار مسلسل، مخزن آب 
آشامیدني را که بین سربازخانه و تعمیرگاه جاي داشت 
سوراخ سوراخ کرده و آب تصفیه که با هزار زحمت 
براي رفع احتیــاج افراد و ســاکنین محوطه نیروي 
دریایي تهیه شده بود به شــدت خارج مي شد. سینه 
ناوچه هایي که داخل کارون به اسکله چسبیده بودند 
به سمت رودخانه بهمن شیر بود و لذا با توپ کوچکي 
که در قسمت جلو داشتند نمي توانستند به ناو انگلیسي 
که از دهانه کارون داخل شده بود تیراندازي نمایند و 
لذا رئیس ستاد نیروي دریایي به سمت ناوچه ها روان 
شد که براي تیراندازي دستوراتي به آن ها بدهد و براي 
آن که مورد اصابت رگبار مسلســل ناو انگلیسي قرار 
نگیرد از پشــت انبارهاي نیروي دریایي که نزدیک 
تعمیرگاه بودند حرکت مي کرد. یکــي از ناویان در 
همان نزدیکي ایستاده ]بود[ و به سمت ناو انگلیسي 
تیراندازي مي کرد. چون من با رئیس ستاد بودم لذا به 
من دستور داد که به طرف آن سرباز بروم و به او بگویم 
که درازکش تیراندازي نماید. من رفتم که به ســرباز 
یادشده دستور بدهم که ]ناگهان مشاهده کردم[ رئیس 
ســتاد ]نیروي دریایي[ مقابل گاراژ اتومبیل دریادار 
بایندر به شــدت بر زمین افتاد و گفــت تیر خوردم. 
به اتفاق دو ســرباز دیگر که در همان نزدیکي بودند 
کشان کشان رئیس ستاد را که مي نالید و خون از بدنش 
مي رفت از لاي سیم هاي خاردار دور بهداري گذرانده 
و بلافاصله در بهداري بستري نمودیم. در این موقع 
دو افسر دیگر »ناخداسوم مشکین نفس« و »ناوسروان 
زند« در بیمارستان بودند. چند دقیقه بعد افسرنگهبان 
پادگان »ستوان مبصر« هم که کمانه یک تیر پیشاني اش 
را خراشانده بود، به بهداري آمد. صداي هواپیماهایي 
شنیده شــد که به سوي خرمشــهر و محوطه نیروي 
دریایي مي آمدند. دکتر نگهبان »دکتر بصیر« که دوره 
خدمت وظیفه اش را طي مي کرد از شــنیدن صداي 
هواپیما بي اندازه نگران شد و به وسیلة یک ملافه سفید 
که در روي آن با محلول مرکورکروم  یک صلیب سرخ 
کشیده بود پرچمي درســت کرد و آن را در روي بام 
بهداري به وسیلة یک ناوي که شخصاً داوطلب شده 
بود گسترد. دکتر یادشده محل اصابت و خروج گلوله 
را که به ســینه ناخدا نقدي خورده و از پشتش خارج 
گردیده بود با محلول تنتورید  ضدعفوني کرد و چون 
مقداري خون از بدنش خارج شده بود، براي ترمیم آن 
مقداري آب نمک به بدن او تزریق کرد. در این موقع 
دکتر به اتاق عمل رفت تا لــوازم موردنیاز را از اتاق 
عمل بیرون آورد؛ زیرا تعــداد زخمي ها زیاد و لازم 
بود که از خون ریزي هاي شدید، فوراً جلوگیري شود.
ادامه دارد...

بخش چهلم
بايندر در نظر داشــت محل فرماندهي ستاد تيپ را در 
حفار تشکيل دهد. وجود دو عراده توپ 105 ميلي‌متري 
و تعدادي سرباز در حفار و موقعيت خاص جغرافيايي، 
حفار را به بهترين محل بــراي مقاومت مبدل کرده بود 

)خليلي، 1323: 124(.
ولي نتيجــه موردنظر بايندر حاصل نشــد؛ زيرا پس از 
خروج بايندر از گردان مرزي، سروان عبدي به اسارت 
انگليســي‌ها درآمد. کارکنان تحت امــرش نيز چنين 

رويه‌اي در پيش گرفتند.
ارتش هر کشــور داراي ويژگي‌هاي مردم همان کشور 
است؛ زيرا کارکنان آن ارتش برخاسته از ميان مردم همان 
کشورند. در ميان مردم هر کشــور و در ميان هر قشر و 
طبقه‌اي، افرادي با انديشه و رفتارها و کنش‌هاي خوب 
و متعالي وجود دارند و در مقابل افرادي با ويژگي‌هاي 

متضاد و نامناسب وجود دارند.
بنابراين وجود چنــد فرد سســت‌عنصر در ميان افراد 
ارتش ايران مســئله عجيبي نيست. به‌عنوان‌مثال به‌رغم 
آن‌که غلامعلي بايندر در بازديد از گردان مرزي فرماندة 
گــردان و فرماندهان گروهان را دورهــم جمع کرده و 
آن‌ها را به مقاومت در برابر دشــمن تشويق کرد؛ ولي 
مقاومتي مشاهده نشــد. البته در ميان فرماندهان گردان 
مرزي، افرادي وجود داشتند که صلاحيت اخلاقي براي 
مرزباني وطن را نداشتند و شايد براي تبعيد در آنجا به 

سر مي‌بردند.
به‌عنوان‌مثــال يکي از فرماندهان گــردان مرزي داراي 
ســابقه اخذ رشــوه از ســربازان و ... بود. اين فرد نيز 

نتوانست به‌خوبي از عهده وظايفش برآيد.
ترجيح شهادت بر اسارت

چند دقيقه بعد از حرکت بايندر و مکري‌نژاد، با نيروهاي 
موتوريزه مهاجمان انگليسي مواجه شدند. تغيير مسير 
منجر به رهايي از محاصره انگليسي‌ها نشد. با تيراندازي 
در حال حرکت و رعايت تاکتيک مناســب، از اسارت 
خود جلوگيري کرد. مي‌دانســت که اسارتش به دست 
انگليسي‌ها، عزت و غرور سربازان ايراني را تحت‌تأثير 
قرار مي‌دهد. ادامه مقاومت نيز به شهادتش مي‌انجاميد. 
مهاجمان انگليسي دريابان بايندر را شناسايي کرده بودند 

و سعي در زنده دستگير کردن وي داشتند.
 در حين مقاومت و جنگ‌وگريز با آنان در شــرايطي که 
تلاش مي‌کردند تا با استفاده از پستي‌وبلندي‌هاي منطقه، 
خود را به نهر جاسبي برسانند با رگبار مسلسل متجاوزان 
انگليسي به شهادت رسيدند. اين درگيري‌ها در حوالي 

پاسگاهي نزديک بي‌سيم خرمشهر رخ داد.
روايت آخرين شــاهد از آخرين ســاعات عمر شهيد 

دريابان غلامعلي بايندر
راننده شــهيد غلامعلي بايندر، آخرين فردي است که 
شاهد و همراه وي در آخرين ساعات عمر بود. روايت 
اين فرد از آخرين ساعات عمر و نحوه شهادت غلامعلي 

اين‌گونه است:
»روز يک‌شنبه دوم شهريور 1320 تيمسار دريادار بايندر 
ساعت 5/5 بعدازظهر ]ساعت 1730[ با سسک  به‌اتفاق 
سرهنگ نخجوان و ســرهنگ معصومي فرماندة تيپ و 
فرماندة هنگ از راه شط‌العرب به آبادان رفته و در اسکله 
مرغابي پياده مي‌شود. منظور از رفتن سرکشي پست‌هاي 
مرزي است- اتومبيل را خواســته بود که ساعت شش 
مقابل اسکله مرغابي حاضر شود. ساعت هفت تيمسار 
تنها با اتومبيل به خرمشهر مراجعت نموده و دستور دادند 
که همين امشب اتومبيل را براي سرکشي پست‌هاي پل 
نو و حفار به آن‌طرف رودخانه کارون )قسمت شمالي( 
ببرم.ساعت سه بعد از نصف شب سوم شهريور 1320 
اتومبيل را به آن‌طرف کارون ]بردم[ و هنوز ماشــين از 
محيله  پياده نشده بود که به کشتي ببر  تيراندازي کردند. 
مهناويي‌کم جمــال‌زاده اطلاع داد که تيمســار فوري 
اتومبيل را مي‌خواهند. من هم اتومبيل را فوري حرکت 
داده پيش تيمسار رفتم؛ ولي تيمسار در منزل نبودند. آشپز 
تيمسار گفت که با موتور آبي به ستاد نيرو رفته است. پس 

از ربع ساعت انتظار دريادار بايندر مراجعت نمودند.
فوري سوار اتومبيل شده و مســتقيماً به »پل نو « آمده، 
مدتي با ســروان عبدي  فرماندة گردان پل نو صحبت 
کردند... از ژســت و حرکات فهميدم که دستور داده‌اند 
مقاومت شود. در اتومبيل هم ضمن صحبت گفتند که من 
دستور دادم نيم ســاعت مقاومت کنند تا از حفار کمک 
بفرستم... سپس در معيت ســروان مکري‌نژاد  فرماندة 
آتشــبار با اتومبيل به ســمت حفار رفتند. تقريباً حدود 
ساعت شش روز سوم شــهريور 1320 در يک‌فرسخي 
بجار، به تعــدادي زره‌پوش حامل نيروهاي انگليســي 

برخورديم.
عکس:  اصغر بشارتیادامه دارد...

بدون شرح

قاب دوربین


