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به‌دنبال راه اندازی کارخانه 
 جدید رنگسازی کشتی 
در بوشهر هستیم

 درخواست انجمن مالکان کشتی اروپا 
 برای افزایش تولید سوخت سبز

 سوخت سبز کشتی‌ها 
در مسیر ساماندهی
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 مؤلفه‌های بنیادین 
هویت ملی

دکتر محمدجعفر محمدزاده- اساس تمدن‌های بزرگ 
بشری بر »اندیشه« استوار است؛ بخش عمده‌ای از پیشرفت 
انسان و تمدن‌ســازی او مرهون »زبان« اســت. انسان با 
بهره‌گیری از خرد خود توانسته بیندیشد و اندیشه‌هایش را 
با زبان بیان کند، با دیگران به اشتراک بگذارد و در تعامل با 
اندیشه‌های دیگران پرورش دهد. تمدنی که بر پایه اندیشه 
بنا نشود، احتمال ایجاد آن اندک است و حتی اگر به فرض 

محال چنین تمدنی شکل بگیرد،ناپایدار خواهد بود.
از این‌روســت که حیوانات چــون از توانایــی تعقل و 
اندیشیدن برخوردار نیستند، تمدن‌ساز نمی‌شوند. »زبان« 
پدیده‌ای اجتماعی و تمدن، محصول فکر جمعی و اندیشه 
سُخته انسان است.اندیشه تمدن‌سازازرهگذر زبان به تفاهم 
ذهنی وســپس زبانی و کارکردی منجر می‌شود. یکی از 
مهم‌ترین مؤلفه‌های تمدن‌های بشری، »هویت اجتماعی« 
است که در ابعاد گسترده‌تر به »وحدت ملی« تعبیر می‌شود. 
آرمان‌ها، آرزوهــا، باورها، فرهنگ مشــترک و عدالت 
اجتماعی از ارکان اصلی وحدت ملی اســت، اما تحقق 
وحدت ملی بدون »زبان ملی« و مشترک و در »جغرافیای 
ملی« دشوار اســت. زبان، آرمان‌های یک ملت را به هم 
پیوند می‌دهد و »آرمان ملی« می‌سازد. برای ملتی با پیشینه 
تمدن کهن مانند ایران، در کنــار زبان‌های محلی، »زبان 
ملی« همواره نقش محوری داشته است؛ این نقش به‌ویژه 
در موقعیت ســرزمینی ایران که با تنوع زبان‌های قومی و 
محلی روبه‌روست، اهمیت بیشــتری دارد زیرا زبان‌های 
قومی از یک‌سو سرچشمه‌های زاینده‌ای برای غنای زبانی 
و درنتیجه تبادل اندیشه‌اند و ازدیگر سو گویشوران این 
زبان‌ها می‌کوشند تا با زبان ملی به درک مشترک از منافع 
ملی برســند که این کوشــش خود وحدت‌آفرین است. 
»وحدت ملی«حتما مؤلفه‌های دیگری نیز داردولی برای 
ایران که هزاران سال بازبان مشترک و ملی درجغرافیای 
ایران‌زمین زیســته و آن را تجربه کرده‌اند، ممکن است 
متاخرتر باشد. »دین« در ایران همواره مؤلفه‌ای ملی بوده و 
پیوند دین و تمدن، از دوره باستان تا ظهور »اندیشه ایرانی 
مسلمان«، واقعیتی تجربه‌شده و تکاملی است؛ »مذهب« 
نیز از دوره صفویه به یکی از مولفه‌های ملی ایران تبدیل 
شــده و از آن زمان تا‌کنون نقش مهمــی در وحدت ملی 
و استمرار ایران داشته اســت. ‌در دوره‌ای که »امویان« و 
»عباسیان« یا »غزنویان« و »سلجوقیان« بر ایران حکومت 
می‌کردند، هویت ملی ایرانیان در زبان زنده شکل گرفت 
و منشــأ تحول و تمدن دوباره و »ایرانی و اسلامی« شد و 
همین زبان در دوره اسلامی با تولید محتوای ارزشمند و 
انبوه پیوند عمیقی با دین برقرار کــرد. از دوره صفویه به 
این طرف پادشــاهان صفوی هویت ملی ایران را بر سه 
عنصر »زمین« یا تمامیت ارضی ایران، »زبان« ملی، میانجی 
و فراگویشی و دین اســام و »مذهب« تعریف و تقویت 
کردند. نقش»دیــن« در باورهای اعتقــادی، معطوف به 
امت‌سازی است و ارتباط آن با ملیت کم است؛ شاهد سخن 
آن‌که در اطراف ایران، همسایگانی مسلمان داریم که در 
دین و حتی مذهب با ما اشتراک دارند، اما در »هویت ملی«، 
»وحدت و انسجام ملی« و به‌ویژه »منافع ملی« با ما تعارض 
دارند و کم پیش‌ آمده که با ما همراه باشند حتی به ضرورت 
منافع‌شان گاهی در صف دشمنان ما بوده‌اند؛ ولی ایرانیان 
اعم از شیعه و سنی و اقلیت‌های قومی مانند ارامنه، کلیمیان 
و آشوریان هزاران سال است که به سبب »زبان مشترک«، 
پایبندی به »جغرافیای مشترک«، ایرانی بودن، خداباوری و 
خردورزی و از دوره اسلامی »مسلمان بودن« به ضرورت 
تحکیم پایه‌های وحدت ملی باور دارند. ‌با تأکید دوباره بر 
دو رکن مهم هویت ملی یعنی»زبان« و»سرزمین« یادآوری 
این نکته‌ضروری است که اشــتراک‌زبانی ماننداشتراک 
دردین نه»ملیــت مشترک«می‌ســازند‌ونه حتی‌»قومیت 
مشترک«. زبان در کنار دیگر مؤلفه‌های ملی، رکن مهمی 
از هویت ملی اســت؛ در جغرافیای سیاسی جهان امروز 
ده‌ها کشور وجود دارند که زبان همه یا بخش‌هایی از آنها 
با هم مشترک است ولی در منافع ملی با هم تعارض دارند، 
همانگونه که بیش از ۲۰ کشور درجهان به زبان »اسپانیایی« 
ســخن می‌گویند،که هیچ‌کدام نه درملیت و نه درمنافع 
کشور»اسپانیا«نیستند،زیرا جغرافیای مشترک ندارند و فهم 
مشترکی از وحدت ملی و سرزمینی و منافع ملی نیز ندارند.
 پژوهشگر تاریخ زبان و فرهنگ ایران

 اهمیت آموزش دریایی 
در توسعه دریا محور

 گزارش می‌دهد؛

 چالش‌های گردشگری 
در»جامعه محلی« ساحلی 

3ناتوانی در بهره‌وری از ظرفیت‌های عظیم ساحل و دریا
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روزنامه
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وزیر ورزش و جوانان :

با گسترش 
ورزش‌های ساحلی 

 دیگر نمی‌توانند 
در مورد خلیج‌فارس 

ادعای دروغ کنند
وزیر ورزش و جوانان گفت: برگزاری مســابقات 
دریایی و آبی در سواحل، جزایر و مناطق آزاد، مطمئنا 
به اقتصاد توریسم کشور خیلی کمک خواهد کرد و 
از طرفی دیپلماسی ورزشــی را هم برای ما به دنبال 
خواهد داشــت. نشســتی تخصصی را با محوریت 
توسعه ورزش‌های ساحلی با حضور روسا و دبیران 
فدراسیون‌هایی که رشته‌های آن‌ها کاربری ساحلی 
دارند، برگزار کرد.فوتبال، قایقرانی، کشتی، والیبال، 
تنیس، کبدی، نجات غریق، انجمن‌های ورزشــی، 
ورزش‌های سه گانه و هندبال فدراسیون‌هایی بودند 
که نمایندگان آن‌ها در این جلسه کارشناسی حضور 
داشتند و ضمن ارائه گزارشی از عملکرد تیم‌های ملی 

ساحلی خود، پیشنهادهای لازم را برای...
صفحه 6

اينفوگرافيك- اقتصاد سرآمداينفوگرافيك- اقتصاد سرآمد فریبا عزیزی - اقتصاد سرآمد 

بدون شرح...بدون شرح...

حامی رسانه ای

جناب آقاي مهندس محسن حدادی 
انتصاب حضرتعالی به عنوان مشاور معاونت امور رســانه ای و تبلیغات وزارت 
فرهنگ و اسلامی را تبرکی عرض نموده، ضمن توفیقات روزافزون برای شما. بی 
شک حضور موثرتان در این مسئولیت خطیر می تواند نقش مهمی در رفع موانع 

پیش روی جامعه رسانه ای کشور ایفا کند.
 فیروز اسماعیلی نژاد مدیرمسئول
 روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد

 جناب آقای دکتر 
محمدرضا نوروز پور

معاون محترم امور رسانه ای و تبلیغاتی وزارت 
فرهنگ و ارشاد اسلامی 

مصیبت وارده را بــه حضرتعالی و خاندان معزا 
تســلیت و تعزیت می‌‌گوییم، از درگاه خداوند 
متعال برای آن مرحومه طلب مغفرت واســعه 
الهی و برای بازماندگان صبر و شکیبایی مسئلت 

می نماییم.
مدیر مسئول ، سردبیر و اعضای تحریریه 
روزنامه اقتصاد سرآمد

جناب آقاي دکتر محمدرضا محمدیوسفی 
انتصاب حضرتعالی به عنوان سرپرست مدیریت روابط عمومی دبیرخانه 
شورای عالی مناطق آزاد را تبرکی و تهنيت عرض نموده.ضمن آرزوی 
توفیقات روز افزونتان، امید مــی‌رود حضورتان در این موقعیت 
خاص، موجبات رشد و بالندگی این سازمان را بیش ازپیش 

فراهم کند.
 مدیرمسئول و تحریریه
 روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد

مرتضی فاخری
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دانش دریا 2
گروه آموزش دریایی- مرتضــی فاخری- در 
جهان امروز، دریاها به عنوان یکی از مهمترین منابع 
اقتصادی، تجاری و اکولوژیکی نقش تعیین‌کننده‌ای 
در توسعه پایدار کشورها ایفا می‌کنند. توسعه دریا‌محور نه‌تنها 
به معنای بهره‌برداری از منابع دریایی است، بلکه مستلزم تربیت 
نیروی انسانی متخصص، آگاه و ماهر برای مدیریت بهینه این 
منابع می‌باشد. آموزش دریایی به عنوان پایه‌ای اساسی در این 
فرآیند، از یک‌سو زمینه‌ساز رشد صنایع مرتبط با دریا است و 
از سوی دیگر، بستری برای ارتقای دانش، فناوری و نوآوری 
در این عرصه فراهم می‌کند. با توجه به موقعیت اســتراتژیک 
ایران و دسترسی آن به آب‌های آزاد، سرمایه‌گذاری در آموزش 
دریایی می‌تواند به رشــد اقتصادی، ایجاد اشــتغال و توسعه 
پایدار مناطق ساحلی منجر شود. این مقاله به بررسی اهمیت 
آموزش دریایی در تحقق توســعه دریا‌محور می‌پردازد و با 
تحلیل ابعاد مختلف این موضوع، راهکارهایی برای تقویت 

نظام آموزشی در این حوزه ارائه می‌دهد.

نقش آموزش دریایی در توسعه پایدار
مرتضی فاخری )دکتــری مدیریت بازرگانی و کارشــناس 
ارشــد حمل و نقل دریایی( در این رابطه به روزنامه دریایی 
اقتصادسرآمد نوشت: در عصر حاضر که بحران های زیست 
محیطی و محدودیت منابع خشکی روز به روز آشکارتر می 
شود، دریاها به عنوان آخرین مرزهای توسعه پایدار بشریت 
مطرح شده اند. آموزش دریایی به عنوان زیربنای اساسی بهره 
برداری خردمندانه از این منابع عظیم، نقشی حیاتی در شکل 
گیری مدل های توسعه اقتصادی، اجتماعی و زیست محیطی 
ایفا می کند. این آموزش ها که زمانی محدود به مهارت های 
اولیه دریانوردی بود، امروزه به حوزه پیچیده ای تبدیل شده که 
از مهندسی اقیانوس تا حقوق بین الملل دریاها و بیوتکنولوژی 

دریایی را در بر می گیرد.
اقتصاد آبی یا اقتصاد دریامحور به عنوان پارادایم جدید توسعه، 
بر پایه سه اصل اساسی استوار است: بهره وری منابع، احیای 
اکوسیستم ها و ایجاد چرخه های ارزش افزوده. در این میان، 
آموزش دریایی به عنوان عامل تســهیل گر، امکان تحقق این 
اصول را فراهم می سازد. مطالعات سازمان همکاری و توسعه 
اقتصادی )OECD( نشــان می دهد کشــورهایی که سرمایه 
گذاری مناســبی در آموزش های دریایی انجــام داده اند، به 
طور متوسط 30 درصد سهم بیشتری از تولید ناخالص داخلی 
خود را از بخش دریایی کسب می کنند. این آموزش ها نه تنها 
شامل تربیت نیروی متخصص برای صنایع دریایی می شود، 
بلکه ایجاد سواد دریایی در سطح جامعه را نیز در بر می گیرد.

در بعــد اقتصادی، آموزش دریایی مســتقیماً بــر بهره وری 
صنایع کلیدی مانند کشتیرانی، شــیلات، انرژیهای دریایی و 
گردشگری ساحلی تأثیر میگذارد. به عنوان مثال، در صنعت 
کشــتیرانی که بیش از 80 درصد تجارت جهانی را حمل می 
کند، آموزش های تخصصی در حوزه های ناوبری، تعمیرات و 
لجستیک میتواند تا 40 درصد از هزینه های عملیاتی را کاهش 
دهد. در بخش شــیلات نیز آموزش روش هــای پایین صید 
ضمن کاهش فشار بر ذخایر آبزیان، ارزش افزوده محصولات 
دریایی را تــا 3 برابر افزایش می دهد. کشــور نروژ به عنوان 
الگوی موفق در این زمینه، با ایجاد شــبکه یکپارچه آموزشی 
از مدارس دریایی تــا مراکز تحقیقاتی تخصصی، توانســته 
است صنعت آبزی پروری خود را به یکی از پیشرفته ترین و 

پایدارترین صنایع جهان تبدیل کند.
از منظر اجتماعی، آموزش دریایی بــه کاهش نابرابری های 
منطقه ای و ایجاد فرصت های شغلی پایدار کمک شایانی می 
کند. مناطق ســاحلی که معمولاً با چالش هایی مانند بیکاری 
فصلی، مهاجرت جوانان و محدودیت منابع مواجه هستند، می 
توانند با توسعه آموزش های دریایی متناسب با ظرفیت های 
محلی، اقتصاد خود را متحول سازند. تجربه کشورهایی مانند 
اندونزی و فیلیپین نشــان می دهد که آموزش های کاربردی 
در حوزه صنایع دستی دریایی، اکوتوریسم و پرورش آبزیان 
می تواند تا 60 درصد درآمد خانوارهای ســاحلی را افزایش 
دهد. در ایران نیز استان های ساحلی مانند هرمزگان و بوشهر 
با دارا بودن پتانســیلهای عظیم دریایی، می توانند از این الگو 

بهره ببرند.
در بعد زیســت محیطی، آموزش دریایی نقشــی حیاتی در 
حفاظت از اکوسیســتم هــای دریایی ایفا می کنــد. امروزه 
تهدیداتی مانند اسیدی شدن اقیانوس ها، افزایش سطح آب 
دریاها و آلودگی پلاستیکی، بقای این اکوسیستم ها را با خطر 
مواجه ساخته است. آموزش های تخصصی در حوزه پایش 
محیطزیست دریایی، مدیریت مناطق حفاظت شده و فناوری 
های پاک می تواند راهگشای بسیاری از این چالش ها باشد. به 
عنوان نمونه، کشور استرالیا با اجرای برنامه های آموزشی جامع 
برای جوامع محلی و صنایع، موفق شده است تا 40 درصد از 

صخره های مرجانی خود را از خطر نابودی نجات دهد.
نکته حائز اهمیــت دیگر، نقش آموزش دریایــی در ارتقای 

امنیت ملی و حاکمیت دریایی کشورهاست. در جهان امروز 
که رقابت بر ســر منابع دریایی شــدت یافته، داشتن نیروی 
انسانی متخصص در حوزههای امنیت دریایی، حقوق دریاها 
و فناوریهای زیرسطحی به عاملی تعیین کننده در حفظ منافع 
ملی تبدیل شده است. آموزشــهای نظامی-دریایی پیشرفته 
همراه با آموزشهای غیرنظامی در حوزه های مرتبط، می تواند 
سیادت کشورها بر آبهای سرزمینی خود را تضمین کند. تجربه 
کشورهایی مانند چین در توسعه آموزش های دریایی یکپارچه 
نشان می دهد که چگونه این سرمایه گذاری می تواند به ابزاری 

راهبردی در دیپلماسی دریایی تبدیل شود.
در حوزه فناوری و نوآوری نیز آموزش دریایی به عنوان موتور 
محرکه پیشــرفت عمل می کند. ظهور فناوری های پیشرفته 
مانند رباتیک زیردریایی، سنجش از دور دریایی و انرژی های 
تجدیدپذیر دریایی، نیازمند تربیت نیروی انســانی با مهارت 
های چندرشته ای است. مراکز آموزشی پیشرو در جهان مانند 
مؤسسه فناوری ماساچوست )MIT( و دانشگاه ساوتهمپتون، 
با ایجاد برنامه های آموزشی میان رشته ای، بستری برای توسعه 
این فناوری ها فراهم ساخته اند. در ایران نیز توجه به این بعد از 
آموزش دریایی می تواند به توسعه فناوری های بومی و کاهش 

وابستگی به خارج بینجامد.
در خاتمه باید تأکید کرد که آموزش دریایی در قرن بیســت 
و یکم به عاملی تعیین کننده در رقابتهــای بین المللی تبدیل 
شده اســت. کشــورهایی که به موقع به اهمیت این موضوع 
پی برده و ســرمایه گذاری های لازم را انجام داده اند، امروز 
پیشــتازان اقتصاد دریایی جهان محســوب می شوند. برای 
ایران که از موقعیت استراتژیک و منابع دریایی غنی برخوردار 
اســت، توســعه همه جانبه آموزش دریایی نه یک انتخاب، 
که یک ضرورت انکارناپذیر برای دســتیابی به توسعه پایدار 
محسوب می شود. در فصل های بعدی این مقاله، به بررسی 
ابعاد مختلف این آموزش ها و راهکارهای بومی ســازی آنها 

پرداخته خواهد شد.
ابعاد و سطوح آموزش دریایی در چارچوب توسعه دریامحور
آموزش دریایی به عنوان یک نظام پیچیده و چندبعدی، دارای 
سطوح و ابعاد گوناگونی اســت که هر یک نقش منحصر به 
فردی در پیشــبرد توســعه دریامحور ایفا می کنند. این نظام 
آموزشی از ســطوح پایه تا تخصصی و از آموزشهای عمومی 
تا فنی-حرفه ای را شامل می شود و نیازمند نگاهی جامع نگر 

برای درک کامل تأثیرات آن بر توسعه پایدار دریایی است.
در پایه ای ترین ســطح، آموزش عمومــی دریایی قرار دارد 
که هدف آن ایجاد ســواد دریایی در میان تمامی اقشار جامعه 
است. این نوع آموزش که باید از ســنین پایین و در مدارس 
آغاز شود، شامل مفاهیمی مانند شناخت محیط های دریایی، 
اهمیت اقیانوس ها در تنظیم اقلیم زمین، ضرورت حفاظت از 
اکوسیستم های دریایی و آشنایی با مشاغل مرتبط با دریا می 
شود. تجربه کشورهای پیشرفته دریایی مانند پرتغال نشان می 
دهد که آموزش عمومی دریایی می تواند تا 70 درصد در تغییر 
نگرش جامعه نسبت به محیط های دریایی مؤثر باشد. در ژاپن، 
برنامه های آموزشــی مدارس به گونه ای طراحی شده که هر 
دانش آموز تا پایان دوره متوسطه حداقل 100 ساعت آموزش 
دریایی تخصصی دریافت می کند که شامل فعالیت های عملی 
مانند قایقرانی، شناخت آبزیان و اصول ایمنی در دریا می شود.
در ســطح بعدی، آموزش های فنی و حرفه ای دریایی قرار م 
یگیرد که هدف اصلی آن تربیت نیروی کار ماهر برای صنایع 
مختلف دریایی اســت. این آموزش ها کــه معمولاً در مراکز 
فنی-حرفه ای و مؤسســات تخصصی ارائه می شوند، شامل 
طیف وسیعی از مهارت ها از تعمیرات شناورها تا بهره برداری 
از تأسیسات ســاحلی می گردد. آلمان با ایجاد نظام »آموزش 
دوگانه دریایی« که ترکیبی از آموزش های نظری و عملی در 
محیط کار واقعی است، موفق شده است تا نرخ اشتغال فارغ 
التحصیلان این رشته ها را به بیش از 95 درصد برساند. در این 
نظام، هنرجویان حدود 70 درصد زمــان آموزش خود را در 

کارگاه های واقعی و کشتی های آموزشی می گذرانند.
آموزش عالی دریایی که در دانشگاه ها و مراکز تحقیقاتی ارائه 
می شود، سطح دیگری از این نظام آموزشی را تشکیل می دهد. 
این آموزش ها که شامل رشــته هایی مانند مهندسی دریایی، 
اقیانوس شناسی، حقوق دریایی و زیست فناوری دریایی می 
شود، هدفشان تربیت متخصصان و پژوهشگران حوزه های 
مختلف دریایی اســت. دانشــگاه های تراز اول جهان مانند 
دانشگاه های وودز هول در آمریکا و دانشگاه دریایی شانگهای 
در چین، برنامه های آموزشــی خود را بــه گونه ای طراحی 
کردهاند که پاسخگوی نیازهای روز صنایع دریایی باشند. این 
مراکز با اختصاص حدود 40 درصد از زمان آموزش به فعالیت 
های عملی و میدانی، توانسته اند ارتباط مؤثری بین دانشگاه 

و صنعت ایجاد کنند.
آموزش های تخصصی پیشرفته که معمولاً در مراکز تحقیقاتی 
و برای نیروهای متخصص ارائه می شود، سطح دیگری از نظام 
آموزشی دریایی را تشکیل می دهد. این آموزش ها که اغلب به 
صورت دوره های کوتاه مدت و کارگاه های تخصصی برگزار 
می شوند، هدفشان به روزرســانی دانش متخصصان و انتقال 
فناوری های نوین اســت. مؤسســات معتبری مانند مؤسسه 
تحقیقات دریایی نروژ )IMR( ســالانه دهها دوره تخصصی 

در زمینه های پیشرفته مانند سونارهای پیشرفته، سیستم های 
زیردریایی خودکار و روش های نوین پرورش آبزیان برگزار 

می کنند.
آموزش های ایمنی و امنیت دریایی نیز بخش حیاتی از نظام 
آموزشــی دریایی را تشــکیل می دهند. این آمــوزش ها که 
شامل دوره های تخصصی مانند مقابله با آلودگی های نفتی، 
نجات در دریا و امنیت بنادر می شــود، نقش تعیین کننده ای 
در کاهش خطرات فعالیت های دریایی دارند. ســازمان بین 
المللی دریانوردی )IMO( اســتانداردهای دقیقی برای این 
نوع آموزش ها تعیین کرده که تمامی کشــورهای عضو ملزم 
به رعایت آنها هســتند. ســنگاپور به عنوان یکی از پیشرفته 
ترین کشورها در این زمینه، مراکز آموزشی مجهزی دارد که 
با استفاده از شبیه سازهای پیشرفته، شرایط بحرانی دریایی را 

برای کارآموزان شبیه سازی می کنند.
آموزش های مدیریتی و راهبردی دریایی نیز ســطح بالایی 
از نظام آموزشی دریایی را تشــکیل می دهند. این آموزش ها 
که معمولاً برای مدیران ارشــد و تصمیم گیران حوزه دریایی 
طراحی می شوند، شــامل مفاهیمی مانند حکمرانی دریایی، 
اقتصاد دریایی و برنامه ریزی استراتژیک توسعه دریامحور می 
گردد. کشور هلند با ایجاد آکادمی مدیریت دریایی در روتردام، 
توانسته اســت مدیران کارآمدی را برای صنعت دریایی خود 
تربیت کند که نقش مهمی در پیشــرفت این کشور در حوزه 

دریایی داشته اند.
نکته حائز اهمیت در نظام آموزشــی دریایــی، یکپارچگی و 
ارتباط بین سطوح مختلف آن است. تجربه کشورهای موفق 
نشان می دهد که ایجاد مسیرهای شغلی مشخص بین سطوح 
مختلف آموزشــی )از فنی-حرفه ای تا دانشگاهی( می تواند 
انگیزه افراد برای ادامه تحصیل و ارتقای مهارت های دریایی را 
افزایش دهد. به عنوان مثال، در فنلاند، یک دریانورد می تواند 
از طریق گذراندن دوره های تکمیلی، مدارج ترقی را از سطح 

کارگری تا مهندسی و حتی مدیریت طی کند.
در ایــران، اگرچه تلاش هایی برای توســعه آموزش دریایی 
در ســطوح مختلف انجام شــده، اما هنوز فاصلــه زیادی با 
اســتانداردهای جهانی وجود دارد. ایجاد مراکز آموزشــی 
تخصصی دریایی در مناطق ساحلی، توســعه آزمایشگاه ها 
و شبیه سازهای پیشرفته، و ارتباط بیشتر بین مراکز آموزشی 
و صنایع دریایی از جمله اقداماتی اســت که می تواند کیفیت 

آموزش دریایی در کشور را ارتقا دهد. 

آموزش دریایی و اشتغال‌زایی در اقتصاد دریامحور
در جهان امروز که اقتصادهای ملی به شــدت به منابع دریایی 
وابسته شــده‌اند، آموزش دریایی به عنوان کلید طلایی ایجاد 
اشــتغال پایدار و باکیفیت در مناطق ساحلی شناخته می‌شود. 
این فصل به بررســی عمیق و همه جانبه نقش نظام آموزش 
دریایی در ایجاد فرصت‌های شــغلی، بهبود کیفیت اشتغال و 
توسعه اقتصادی مناطق ساحلی می‌پردازد. صنعت دریایی با 
ویژگی‌های منحصر به فرد خود، نیازمند نیروی کار آموزش 
دیده و متخصص اســت که بتواند با چالش‌های پیچیده این 
عرصه روبرو شــود. از نگاه کلان، آموزش دریایی نه تنها به 
عنوان ابزاری برای تربیت نیروی انسانی، بلکه به عنوان موتور 
محرکه توســعه اقتصادی و اجتماعی مناطق ســاحلی عمل 

می‌کند.
بازار کار صنایع دریایی امروزه یکــی از پویاترین و در عین 
حال پیچیده‌ترین بازارهای کار جهانی محسوب می‌شود. بر 
اساس آمار سازمان بین‌المللی کار، صنایع مرتبط با دریا به طور 
مســتقیم برای بیش از 30 میلیون نفر در سراسر جهان اشتغال 
ایجاد کرده‌اند و ارزش اقتصادی این بخش به حدود 3 تریلیون 
دلار در ســال می‌رسد. این صنعت شــامل طیف گسترده‌ای 
از مشاغل تخصصی می‌شــود که از فعالیت‌های سنتی مانند 
ماهیگیری تا فناوری‌های پیشــرفته مانند رباتیک زیردریایی 
و انرژی‌های تجدیدپذیر دریایی را در بر می‌گیرد. نرخ رشد 
اشتغال در این بخش به طور متوسط 4.2 درصد در سال است 
که تقریباً دو برابر نرخ رشد متوسط اشتغال در سایر بخش‌های 
اقتصادی است. این رشد سریع نشان‌دهنده پتانسیل عظیم این 

بخش برای ایجاد فرصت‌های شغلی جدید است.
ساختار اشتغال در بخش دریایی را می‌توان به سه دسته اصلی 
تقسیم کرد. دسته اول شــامل مشاغل مستقیم دریایی می‌شود 
که مستقیماً با دریا ارتباط دارند مانند دریانوردی، ماهیگیری، 
غواصی صنعتی، بهره‌بــرداری از منابع دریایــی و خدمات 
ســکوهای نفتی. این بخش حدود 60 درصد از کل مشاغل 
دریایی را تشــکیل می‌دهد و معمولاً نیازمنــد آموزش‌های 
تخصصی و گواهینامه‌های معتبر بین‌المللی اســت. دســته 
دوم شامل مشاغل غیرمســتقیم دریایی می‌شود که به عنوان 
پشتیبان فعالیت‌های اصلی عمل می‌کنند مانند ساخت و تعمیر 
شــناورها، خدمات بندری، بیمه دریایی، لجستیک و حمل و 
نقل ترکیبی. این بخش حدود 30 درصد مشــاغل دریایی را 
شامل می‌شود. دسته سوم مشاغل القایی دریایی هستند که به 
واسطه فعالیت‌های دریایی ایجاد می‌شوند مانند گردشگری 
ساحلی، رستوران‌های دریایی، صنایع دستی مرتبط و خدمات 

تفریحی که 10 درصد باقیمانده مشاغل را تشکیل می‌دهند.
آموزش‌های دریایی با ارتقای مهارت‌های نیروی کار، تأثیرات 

مستقیم و قابل اندازه‌گیری بر کیفیت اشتغال در این بخش دارد. 
مطالعات نشــان می‌دهد که آموزش‌های تخصصی می‌تواند 
بهره‌وری نیروی کار را در برخی زیربخش‌ها مانند آبزی‌پروری 
تا 45 درصد افزایش دهد. همچنین این آموزش‌ها در کاهش 
نرخ حوادث شغلی در محیط‌های پرخطر دریایی نقش اساسی 
دارند به طوری که می‌توانند این نــرخ را تا 60 درصد کاهش 
دهند. از نظر درآمدی، شاغلان آموزش دیده در بخش دریایی 
معمولاً تا 3 برابر بیشــتر از مشاغل مشــابه در خشکی درآمد 
دارند. یکی دیگر از مزایای مهــم آموزش‌های دریایی، ایجاد 
امکان کارآفرینی در این حوزه است به طوری که نرخ موفقیت 
کسب و کارهای دریایی که توســط افراد آموزش دیده ایجاد 

می‌شوند در پنج سال اول به 70 درصد می‌رسد.
تجربیات موفق کشورهای پیشرفته در حوزه آموزش دریایی و 
اشتغال‌زایی می‌تواند الگوی مناسبی برای دیگر کشورها باشد. 
کشــور نروژ با جمعیت تنها 5.4 میلیون نفر، توانسته است با 
سرمایه‌گذاری هدفمند در آموزش‌های دریایی، بیش از 200 
هزار شــغل دریایی با کیفیت ایجاد کند. برنامه »مهارت‌های 
دریایی برای همه« در این کشور از دوره ابتدایی تا دانشگاهی 
اجرا می‌شود و تمامی دانش‌آموزان حداقل آموزش‌های پایه 
دریایی را دریافت می‌کنند. در کره جنوبی، شــهر بوســان با 
ایجاد »قطب آموزشــی-صنعتی دریایی« توانسته است بیش 
از 50 هزار شغل مستقیم ایجاد کند. این شهر که به عنوان یکی 
از پیشرفته‌ترین بنادر جهان شناخته می‌شود، مراکز آموزشی 
خود را مســتقیماً با نیازهای صنایع دریایــی هماهنگ کرده 
است. سنگاپور نیز با تمرکز بر آموزش‌های پیشرفته بندری و 
لجستیک، به یکی از قطب‌های جهانی اشتغال دریایی تبدیل 
شده است. این کشــور کوچک با جمعیت کمتر از 6 میلیون 
نفر، بیش از 170 هزار شغل مستقیم دریایی ایجاد کرده است.

در ایران، با وجود پتانسیل‌های عظیم دریایی، توسعه اشتغال 
دریایی با چالش‌هــای متعددی روبرو اســت. مهمترین این 
چالش‌ها عدم تطابق مهارت‌های آموخته شده با نیازهای بازار 
کار است که شکاف مهارتی حدود 65 درصدی را ایجاد کرده 
است. مشکل دیگر تمرکز بیش از حد بر آموزش‌های نظری و 
کمبود آموزش‌های عملی است به طوری که تنها 15 درصد از 
آموزش‌ها جنبه عملی دارند. نبود نظام یکپارچه رصد مشاغل 
دریایی، کمبود مراکز آموزشی تخصصی در مناطق ساحلی و 
عدم ارتباط مؤثر بین مراکز آموزشی و صنایع دریایی از دیگر 
چالش‌های پیش‌روی این بخش اســت. این مشکلات باعث 
شده است که سهم بخش دریایی در اشتغال کشور به کمتر از 2 
درصد برسد در حالی که این پتانسیل وجود دارد که این سهم 

به حداقل 10 درصد افزایش یابد.
برای توسعه اشــتغال دریایی از طریق آموزش، راهکارهای 
متعددی می‌توان ارائه داد. اولیــن و مهمترین راهکار، تدوین 
استانداردهای شــغلی دریایی و ایجاد بانک اطلاعاتی جامع 
از مشــاغل دریایی و الزامات مهارتی هر شغل است. راهکار 
دیگر توسعه آموزش‌های کاربنیاد است که در آن حداقل 50 
درصد زمان آمــوزش در محیط کار واقعــی می‌گذرد. ایجاد 
مراکز رشد تخصصی دریایی برای حمایت از استارتاپ‌ها و 

کسب‌وکارهای نوپای دریایی نیز می‌تواند به توسعه کارآفرینی 
در این حوزه کمک کند. توسعه آموزش‌های بین‌رشته‌ای که 
ترکیبی از مهارت‌های دریایی با فناوری‌های نوین مانند هوش 
مصنوعی و رباتیک هســتند نیز از اهمیت ویژه‌ای برخوردار 
اســت. اجرای برنامه‌های توانمندســازی جوامع ساحلی با 
اولویت‌دهی به زنان و جوانان نیز می‌تواند به توســعه متوازن 

مناطق ساحلی منجر شود.
ایران با دارا بودن بیش از 5800 کیلومتر مرز آبی، ظرفیت‌های 
عظیمی برای توســعه اشــتغال دریایی دارد. برآوردها نشان 
می‌دهد که پتانســیل ایجاد 500 هزار شغل مستقیم در صنایع 
دریایی وجود دارد. بخش آبزی‌پروری پیشرفته می‌تواند 50 
هزار شــغل ایجاد کند در حالی که بخش گردشگری دریایی 
امکان توسعه 30 هزار شــغل را دارد. انرژی‌های تجدیدپذیر 
دریایی نیز پتانسیل ایجاد 20 هزار شغل و فناوری‌های پیشرفته 
دریایی می‌توانند 10 هزار شغل جدید ایجاد کنند. برای تحقق 
این پتانســیل‌ها، همکاری نهادهای مختلف ضروری است. 
وزارت علوم باید برنامه‌های درســی رشــته‌های دریایی را 
بازنگری کند. وزارت کار موظف به تدوین اســتانداردهای 
مهارتی مشاغل دریایی است. سازمان آموزش فنی و حرفه‌ای 
باید مراکز آموزشی ساحلی را توسعه دهد. صنایع دریایی باید 
در طراحی و اجرای برنامه‌های آموزشی مشارکت فعال داشته 
باشند و سازمان‌های مردم‌نهاد می‌توانند پل ارتباطی بین جوامع 

محلی و مراکز آموزشی باشند.
آینده‌پژوهی اشتغال دریایی نشــان می‌دهد که تا سال 2030 
حدود 40 درصد مشاغل جدید دریایی در حوزه فناوری‌های 
پیشــرفته دریایی ایجاد خواهد شد. مشــاغلی مانند اپراتور 
سیستم‌های زیردریایی خودکار، متخصص انرژی‌های دریایی، 
تحلیلگر داده‌های دریایی و مهندس اکوسیستم‌های دریایی از 
جمله مشاغل آینده‌دار این حوزه هستند. این تحولات نیازمند 
بازنگری اساسی در نظام آموزش دریایی است تا نیروی کار 
آینده بتواند با این تغییرات همگام شــود. آموزش‌های سنتی 
دریایی باید با آموزش مهارت‌هــای دیجیتال و فناوری‌های 

نوین ترکیب شوند.
برای تحقق پتانسیل کامل اشتغال‌زایی دریایی در ایران، ایجاد 
»نظام جامع آموزش و اشــتغال دریایی« ضروری است. این 
نظام باید دارای ویژگی‌های منحصر به فردی باشــد از جمله 
انعطاف‌پذیری برای پاســخگویی به نیازهای متغیر بازار کار، 
تمرکز بر آموزش‌های عملی و مهارت‌محور، ارتباط تنگاتنگ 
با صنایع دریایی، پوشــش تمام سطوح آموزشــی از پایه تا 
تخصصی و توجه به نیازهای خاص مناطق مختلف ساحلی. 
اجرای موفــق چنین نظامی می‌تواند ســهم بخش دریایی در 
اشتغال کشــور را به حداقل 10 درصد در دهه آینده برساند 
و نقش مهمی در توســعه متوازن مناطق ساحلی ایفا کند. این 
امر نیازمند عزم ملی، سرمایه‌گذاری هدفمند و همکاری همه 

جانبه نهادهای آموزشی، صنعتی و دولتی است.
چالش‌های نظام آمــوزش دریایی در ایــران و راهکارهای 

تحول آن
آموزش دریایــی در ایران با وجود برخورداری از ســواحل 
گسترده در شمال و جنوب کشــور و موقعیت استراتژیک در 
منطقه، هنوز نتوانسته اســت به جایگاه واقعی خود در تربیت 
نیروی انسانی متخصص و کارآمد دست یابد. این ضعف ریشه 
در چالش‌های متعدد ساختاری، مدیریتی، مالی و محتوایی دارد 
که هر یک به نوبه خود مانع از توسعه کیفی و کمی آموزش‌های 

دریایی شده‌اند.
یکــی از بنیادی‌ترین مشــکلات، نبود نگرش سیســتمی و 
برنامه‌ریزی راهبــردی در حوزه آموزش دریایی اســت. در 
حالی که کشورهای پیشــرو در این عرصه مانند نروژ، هلند و 
کره جنوبی از دهه‌ها قبل برنامه‌های بلندمدت ۲۰ تا ۳۰ ساله 
برای توسعه آموزش دریایی طراحی و اجرا کرده‌اند، در ایران 
هنوز سند جامع و یکپارچه‌ای که تمام ابعاد آموزش دریایی از 
سطح ابتدایی تا عالی را پوشش دهد، تدوین نشده است. این 
نقیصه باعث شده اســت که آموزش‌های دریایی از انسجام و 
پیوستگی لازم برخوردار نباشند و نتوانند پاسخگوی نیازهای 
واقعی صنایع دریایی کشور باشند. فقدان چنین سندی منجر 
به پراکندگی و موازی‌کاری در بیــن نهادهای متولی آموزش 

دریایی شده است.
چالش دیگر، کمبود شدید زیرساخت‌های آموزشی مناسب 
و به‌روز است. بســیاری از مراکز آموزشی موجود در مناطق 
ساحلی از تجهیزات و امکانات کافی برای آموزش‌های عملی 
و مهارتی محروم هســتند. در حالی که برای آموزش صحیح 

دریانوردی نیاز به شبیه‌سازهای پیشرفته ناوبری، سیستم‌های 
کنترل ترافیک دریایی و کشتی‌های آموزشی مدرن است، اغلب 
مراکز آموزشی کشور از این امکانات بی‌بهره‌اند. این مشکل در 
کنار کمبود اساتید مجرب و آموزش‌دیده که هم از نظر علمی 
و هم از نظر تجربی به‌روز باشند، کیفیت آموزش دریایی را به 
شدت تحت تأثیر قرار داده است. آمارها نشان می‌دهد که سهم 
آموزش‌های عملی در مراکز آموزشی دریایی کشور به زحمت 
به ۱۵ درصد می‌رســد، در حالی که این رقم در کشــورهای 

پیشرفته دریایی به بیش از ۵۰ درصد می‌رسد.
مشکل ساختاری دیگر، گسست عمیق بین مراکز آموزشی و 
صنایع دریایی است. در بسیاری از موارد، برنامه‌های آموزشی 
بدون توجه بــه نیازهای واقعی صنعت و بــازار کار طراحی 
می‌شوند و فارغ‌التحصیلان فاقد مهارت‌های لازم برای جذب 
در صنایع مرتبط هســتند. این شــکاف مهارتی که در برخی 
حوزه‌ها به ۶۵ درصد می‌رسد، باعث شده است که از یک سو 
صنایع دریایی با کمبود نیروی متخصص مواجه باشــند و از 
سوی دیگر، تعداد زیادی از فارغ‌التحصیلان رشته‌های دریایی 
نتوانند در حوزه تخصصی خود مشــغول به کار شوند. ریشه 
این مشکل در نبود سازوکارهای مؤثر برای مشارکت صنایع 
در طراحی و اجرای برنامه‌های آموزشی و عدم ارتباط نظام‌مند 

دانشگاه‌ها با بخش صنعت است.
ادامه دارد...

 یک کارشناس ارشد حمل و نقل دریایی
 به روزنامه سرآمد نوشت:

 اهمیت آموزش دریایی 
در توسعه دریا محور

بخش اول
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بنادر

​​​​​​​گروه گردشــگری دریا - کیان اســماعیلی نژاد- درآمد ناشــی از 
گردشگری از درآمدهای نفتی در بسیاری از کشورهای دارای نفت نیز 
بالاتر رفته است. با این حال مساله مهم درباره توسعه گردشگری و بویژه 
پیشرفت و رونق گردشگری دریایی در ایران موضوع بسیج امکانات و توانمندی‌ها 
و همچنین فرهنگ‌سازی در میان مردم است. در شمال و جنوب ایران بنادر متعددی 
وجود دارد. این بنادر نیازمند ایجاد زیرســاخت‌های کامل و مناســب تفریحی و 

گردشگری دریایی جهت استقبال و بازدید گردشگران داخلی و خارجی هستند.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، در بنادر مختلف کشور از جمله چابهار، 
کیش، قشم گرفته تا بنادری که در اســتان‌های شمالی کشور وجود دارد، امکانات 
بسیار خوبی جهت استقرار پیدا کرده است. به نظر می‌رسد که با برنامه‌ریزی‌های 
صورت گرفته شــرایط برای بازدید گردشگران دریایی توسط ســازمان بنادر و 
دریانوردی تاحدودی فراهم شده است. با این حال آنطور که کارشناسان می‌گویند، 
توســعه و رونق گردشــگری دریایی در کشــور، نیازمند تغییر نگرش مردم در 

گردشگری از خشکی به دریاست.
گردشگری دریایی تعریف خاص خود دارد اینکه فردی برای تحصیل و یا تجارت 
عازم جزایری مانند، کیش، قشــم یا شــود، گردشــگری دریایی نیست. بنابراین 
باید افزایش اقامت مــردم باهدف بهره‌گیری از جاذبه‌هــای دریا و طبیعت‌گردی 
برنامه‌ریزی‌های راهبردی داشت، متأسفانه در کشور ما یک سازمان خاص به‌منظور 
ساماندهی گردشــگری دریایی وجود ندارد درواقع اداره بنادر و کشتیرانی اغلب 
کشــتی‌ها را باهدف تجارت دریایی می‌ســازد و نه باهدف جابجایی گردشگری 
دریایی از طرف سازمان میراث فرهنگی، صنایع‌دســتی و گردشگری کشور چه 
برآوردی از افزایش تعداد گردشــگران دریایی تا سال‌های آتی انجام داده است تا 
برای آن برنامه‌ریزی خاص صورت گیرد. البته باید گفت که در حوزه گردشگری 
دریایی نیازمند تهیه سیاســت‌ها و رویکردهای کلی و همچنیــن اراده در ایجاد 
زیرساخت‌ها و همچنین بازاریابی و تبلیغ این مقوله هستیم، چراکه سواحل بکر و 

زیبای استان‌های ساحلی و جزایر ایران برای هر فردی جالب‌توجه است.

اراده دولت چهاردهم برای گردشگری دریایی
ابتدای آذرماه سال جاری بود که وزیر میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی 
اعلام کرد: دستور اکید رهبری انقلاب این است که اقتصاد دریا فعال شود. همچنین 
رئیس‌جمهوری نیز نماینده خاصی را برای این منظور تعیین کرده و خوشــبختانه 
جلسات بســیار خوبی نیز برگزار شــده است. آنطور که مشــخص است دولت 
چهاردهم برای رونق گردشــگری به همراه تحقق برنامه های اقتصاد دریا محور 
و توسعه صادرات با کشورهای حاشــیه دریای خزر و همچنین کشورهای حوزه 
خلیج فارس می‌خواهد با اعتماد به بخش خصوصی و توانمندی‌های موجود در نزد 

جوامع محلی تا ضمن حمایت از تولیدکنندگان ملی، شرایط را برای بهبود وضعیت 
تجهیزات و زیرساخت های گردشگری دریایی فراهم کند.

با این اوصاف تاکنون فرهنگ سازی عمومی مناسبی به منظور توسعه گردشگری 
دریایی صورت نگرفته است و مردم اطلاعات لازم و کافی را در این زمینه ندارند. 
بسیاری از فعالان حوزه گردشگری دریایی و صاحب‌نظران حوزه اقتصاد و توسعه 
دریاپایه در کشور معتقدند که هنوز نتوانســته‌ایم از ظرفیت‌‌های دریایی بهره‌مند 

شویم.

ناتوانی در بهره‌مندی از ظرفیت‌های اقتصاد دریا
ایران هنوز نتوانســته از ظرفیت های اقتصاد دریا به خوبی بهره‌مند شود. مهمترین 
مساله تایید کننده این گزاره، افزایش سهم اقتصاد ساحلی از تولید ناخالص داخلی 
است که آمار دقیقی در این رابطه وجود ندارد اما عدد برآورد شده از سهم اقتصاد 
ســاحلی از تولید ناخالص داخلی حدود ۲ درصد است.  این در حالی است که در 
کشورهای دریایی بیش از ۴۰ درصد از GDP از بخش اقتصاد ساحلی تامین می‌شود. 
استفاده از منابع دریایی، محیط زیست و موضوعات متعدد دریایی در عین حال که 
باعث رشد اقتصادی می‌شود به تعاملات بین المللی کمک می‌کند، از این رو حفظ 

دریا و منابع آن مورد توجه است.
در حوزه حمل‌ونقل دریایی نیز اقدامات خوبی صورت گرفته است. خوشبختانه 
ایران توانسته‌ با تخصص‌هایی که داشته به خصوص در دوران تحریم‌ها، می‌توانیم 
بگوییم در این بخش مشکل اساسی در ارتباطات بین‌المللی نداریم و در آیمو جزو 
۱۰ کشور برتر دنیا هستیم. با این حال باید پذیرفت که در زمینه‌های عمومی و دریا 
را فرهنگ‌سازی کرده و مردم را به این سمت سوق دهد خیلی فعال نبوده‌ایم. با این 
حال این امیدواری در دولت چهاردهم وجود دارد که با تغییر نگرش در حوزه دریا، 
بتوانیم روح جدیدی به فعالیت‌های کسب و کار افرادی که در آینده می‌خواهند آینده 
ایران را رقم بزنند، بدمیم. امیدواریم این فرهنگ و اقن اقدام روز به روز گسترش 

یابد و برای اشاعه اقدامات بعدی در حوزه دریا کمک خواهیم کرد.
پیشرفت مهم و جدید دیگری که باعث تثبیت و تامین امنیت در گردشگری دریایی 
چه در سطح آب و یا زیر سطح آب می‌شــود توسعه و پسشرفت وسایل ناوبری و 
کمک ناوبری است. اگرچه وجه اول این پیشرفت‌ها از آن صنایع نظامی، تجاری، 
مسافربری است اما همگون‌سازی این وســایل با تجهیزات به کار گرفته شده در 
گردشگری دریایی این امکان را فراهم می‌آورد تا گردشگران با خاطری آسوده‌تر 

سفر نمایند.

ظرفیت‌های بالقوه گردشگری در دریا و خشکی
بررسی ظرفیت‌های گردشگری ایران بیانگر بالقوه بودن بسیاری از عوامل موثر در 

جذب گردشگر است که با وجود اینکه کشورهای جهان به خصوص کشورهای 
همسایه ایران از آن استفاده کرده‌اند اما هنوز برنامه‌ریزی جامعی پیرامون آن در کشور 
ایران صورت نگرفته است. پرداختن به جاذبه‌های اکوتوریسم و نیز برقراری اقلیمی 
متناسب با چهارفصل در کشور خود گویای این توانایی است. سرزمین ایران با آثار 
تاریخی، هنر، میراث گران سنگ فرهنگی خویش به طور قطع برای جهانگردان عهد 
قدیم، یکی از بهترین مقصدهای توریستی محسوب می‌شده است و این موضوع 

در سفرها افزوده شده که توسعه گردشگری داخلی و خارجی از نتایج آن است.
 قرار گرفتن ایران در مرکزیت خاورمیانه و میــان دریای خزر و خلیج فارس خود 
یکی از ظرفیت‌های اصلی برای این موضوع اســت. این پتانسیل چشم‌اندازی را 
متصور می‌ســازد که با توجه به ابعاد ژیواکونومیکی موجود گردشگری به عنوان 
یکی از صنایع پر سود در کشور بدل گردد. اگرچه گذر جاده ابریشم از ایران خود 
گویای اهمیت اقتصادی ایران است. اما کشف و زوایای جدیدی از توسعه اقتصادی 
ممکن نمی‌شود مگر با به کارگیری توانمندی‌های جغرافیایی جهت جذب گردشگر 
که وجود دریای خزر در شــمال و خلیج فارس و دریای عمان در جنوب یکی از 

مهمترین پتانسیل‌های جذب گردشگری دریایی است..

گردشگری پایدار با همراهی جوامع محلی
چالش‌های پیش روی صنعت گردشگری در بخش دریا تنها مختص به یک یا دو 
اســتان دریایی و دارای ساحل در کشور نیست و این مشــکلات در اغلب مناطق 
ساحلی کشور وجود دارد درواقع، بحث گردشگری دریایی آن‌طور که باید و شاید 
مورد استفاده بهینه نگرفته است، ظرفیتی که می‌تواند صنعت گردشگری استان‌های 
ساحلی را رونق ویژه بخشد. در بررسی نقاط ضعف گردشگری دریایی چند نکته 
مهم همچون ادغام مفهوم گردشگری دریایی و مسافرت دریایی، بیگانگی مردم با 
ظرفیت دریایی و دیگری نبود زیرساخت‌های متناسب با ظرفیت‌های موجود قابل‌ 
بیان است. رونق گردشگری پایدار می‌تواند توسط بومیان هر شهر یا منطقه ساحلی 
و حتی جزایر در برنامه قرار گیرد و با تغییر نگرش و فرهنگ، به‌عنوان یک شــغل 
پنداشته شــود. موضوعی که تاکنون از آن غافل بوده‌ایم و تنها دریکی دو منطقه از 

استان هرمزگان به‌صورت جدی باعث درآمدزایی شده است.
بیشترین فعالیت در عرصه های و ســواحل آبی کشورمان در محدوده‌های شهری 
و روستایی مربوط به تأسیســات بندری و نظامی است که این فعالیت ها فقط پنج 
درصد ســواحل را به خود اختصاص داده و ۹۵ درصد ظرفیت ساحلی کشورمان، 
بدون اســتفاده باقی مانده اســت، در حالیکه این مناطق با برخورداری از اهمیت 
راهبردی در مقیاس جهانی و منطقه‌ای، به‌ عنوان یکی از مهمترین نواحی ارزشمند 
سیاســی و اقتصادی جهان به شــمار می‌رود و می‌تواند با توســعه مناسب، نقش 

اقتصادی و سیاسی بالایی در سطوح منطقه‌ای و جهانی ایفا کند.

»روزنامه سرآمد« گزارش می‌دهد؛

 چالش‌های
 گردشگری در

»جامعه محلی« ساحلی 
ناتوانی در بهره‌وری از ظرفیت‌های عظیم 

ساحل و دریا

3 دریاپایه
بیش از ۲۴۹ هزار نفر از طرح گردشگری 

دریایی استان بوشهر استقبال کردند

مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشــهر گفت: 
۲۴۹ هزار و ۳۷ گردشگر و مســافر از طرح تسهیل 
گردشگری دریایی این استان ویژه ایام نوروز استقبال 

کردند.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمد شکیبی‌نسب در 
جمع خبرنگاران اظهار کرد: طرح تسهیل گردشگری 
دریایی استان بوشهر در ایام نوروز از ۲۴ اسفندماه تا 

۱۵ فروردین سال جدید اجرا شد.
وی افزود: از ۲۴۹ هزار و ۳۷ گردشگر و مسافر، ۴۰ 
هزار و ۴۷۰ نفر از موتورلنج، ۱۵۹ هزار و ۳۶۸ نفر از 
قایق‌های تفریحی، ۱۰ هزار و ۸۱۳ نفر از شناورهای 
فلزی، ۱۳ هزار و ۴۵۰ نفر از طریق جت اســکی و 
سایرین نیز از طریق دیگر ورزش‌های آبی خدمات 
گردشگری دریایی بنادر استان بوشهر دریافت کردند.
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر ادامه داد: در 
ایام نوروز، بنادر گناوه، بوشهر، کنگان و دیر به ترتیب 
بیشترین شمار گردشگران و مسافران دریایی استان 

را به خود اختصاص دادند.
شکیبی‌نسب یادآور شد: در طرح تسهیل گردشگری 
دریایی ویژه ایام نوروز، ۸۸ ناظر و ۱۵ شناور همیار 
ناجی مشارکت داشتند که با تلاش جمعی همکاران، 
هیچ‌گونه حادثه منجر به فوت در مراکز اجرای طرح 

رخ نداد.
وی افــزود: امســال در مجمــوع ۶۴ مرکــز مجاز 
گردشــگری دریایی در بنادر استان بوشهر شناسایی 
شد که با حضور مســتمر ناظران و همیاران ناجی، 

امنیت و ایمنی جامعه هدف به‌طور کامل تامین شد.
شکیبی‌نســب تصریح کرد: نقطه قــوت این طرح 
در سال جاری، الزام تمامی شــناورها به فعالیت در 
محدوده‌های مجاز بود که این مهم، همراه با تفکیک 
ورزش‌های آبی از محدوده‌های قایق‌های تفریحی و 
جت اسکی، به ارتقای ایمنی طرح تسهیل گردشگری 

دریایی ویژه ایام نوروز کمک شایانی کرد.
وی گفــت: بنــدر بــا برخــورداری از پایانــه‌ای 
با اســتانداردهای موردنیاز، آمادگــی دارد تا طرح 
گردشــگری دریایی را در طول سال اجرایی کند که 

تحقق این امر در گرو استقبال جامعه هدف است.

 بازدید ۵۵ هزار گردشگر در نوروز 
۱۴۰۴ از رود اروند

مدیر بنادر و دریانوردی آبادان گفت : در نوروز ۱۴۰۴ 
بیش از ۵۵ هزار گردشگر با حضور در بندر آبادان و 
سوار بر شناور تفریحی رستورانی از رود بین المللی 

اروند دیدن کردند.
به گزارش اقتصادســرآمد، کامبیز مالکی زاده افزود: 
این گشــت‌های دریایی  با اســتفاده از یک کشتی 
رستورانی تفریحی ایمن انجام شد و به گردشگران 
این امــکان را داد تا از زیبایی‌هــای طبیعی و مناظر 

دیدنی این منطقه بهره‌مند شوند.
وی افزود: گشت‌های دریایی بندر آبادان که از اواسط 
اسفند ۱۴۰۳ آغاز شده بود، تا اواسط فروردین ۱۴۰۴ 
ادامه داشت و در هر سفر، گردشگران مسیری به طول 
۱۱ کیلومتر )معادل ۶ مایل دریایی( را در مدت‌زمان 

دو ساعت طی می‌کردند.
مدیر بنادر و دریانوردی آبادان با اعلام این خبر گفت: 
در طول مدت یاد شــده  ۱۲۰ سفر دریایی انجام شد 
و خوشبختانه این طرح با موفقیت و بدون حادثه به 

پایان رسید.
مالکی زاده  اضافه کرد : شناور تفریحی مورد استفاده 
در این طرح گردشــگری، ظرفیت پذیرش ۷۰۰ نفر 
را دارد و مجهز به استانداردهای ایمنی بالایی است 
و  این ویژگی‌ها باعث شــده تا گردشگران با خیالی 

آسوده از این سفر دریایی لذت ببرند.
مدیر بنادر و دریانــوردی آبادان یادوآر شــد : یک 
پست اسکله و یک سالن  مسافری ۲۲۰ نفره مجهز به 
سیستم سرمایشی ، گرمایشی و اینترنت به گردشگران 
اختصاص داده شده بود و از مسافران با شرایط کاملا 
ایمن قبل از هر ســفر دریایی در بندر آبادان استقبال 

شد.

معاون امور بنادر و حوزه خزر منطقه آزاد انزلی:

 رشد ۷۵ درصدی ترانزیت 
و صادرات کالا از بندر کاسپین

 معاون امور بنادر و حوزه خزر منطقه آزاد انزلی گفت: ورود 
ریل به بندر کاســپین آن را به بندری صادراتــی و ترانزیتی 
بدل کرد و موجب شد برای نخستین بار این مجتمع بندری رشد ۷۵ 

درصدی را در این ۲ حوزه تجربه کند.  
به گزارش اقتصاد سرآمد ،میثم محمد نژاد به ایرنا اظهار کرد: در سال 
گذشــته ۷۷۰ هزار و ۷۲۸ تن کالا در این بندر تخلیه و بارگیری شد 
که در مقایســه با ۷۵۲ هزار و ۸۸۶ تن مدت مشابه سال قبل‌تر در این 
شاخص رشدی ۲ درصدی داشته است.وی تصریح کرد: باتوجه به 
اشباع بازار از روغن خام خوراکی امسال واردات این فرآورده به میزان 

پارسال انجام نشد و در ماه های پایانی سال ۱۴۰۳ با کاهش واردات غلات از روسیه به ایران و کشورهای 
حوزه دریای خزر، این بندر با جایگزین کردن سه کالا توانســت عملکرد سال گذشته خود را در حوزه 

واردات ۲ درصد و در حوزه صادرات و ترانزیت ۷۵ درصد افزایش دهد.
وی اضافه کرد: سال گذشته در مجموع ۱۳۶ هزار و ۷۰۲ تن کالا از این بندر صادر شد درحالی که در مدت 
مشابه سال قبل‌تر این میزان ۷۸ هزار و ۸۴ تن بود.محمدنژاد گفت: در حوزه صادرات علاوه بر صدور لوله 
های آهنی و میلگرد بخش عمده کالاهای صادر شده از این بندر سیمان بود و تولیدات کارخانجات سیمان 
شاهرود، آبیک و دیلمان به کشورهای روسیه و قزاقســتان ارسال شد.وی اظهار کرد: در بخش ریلی نیز 
پس از افتتاح ریل رشت - کاسپین از خرداد ماه سال ۱۴۰۳ تا اسفندماه ۸۱ هزار تن کالا توسط هزار و ۶۸۴ 
واگن جابجا شد که از این مقدار ۳۶ هزار تن اوره توسط ۸۵۵ واگن به کشور ترکیه ارسال و ۴۵ هزار تن 
سیمان هم با ۸۲۹ واگن ترانزیت شد.معاون امور بنادر و حوزه خزر منطقه آزاد انزلی افزود: برای نخستین 
بار در سال ۱۴۰۳ واردات سوخت بنزین و گازوئیل در این بندر انجام شد و ۱۹ هزار و ۹۱۱ لیتر گازوئیل از 
این بندر به کشور ارمنستان صادر شد.وی بیان کرد: ۱۱ هزار و ۴۰۰ تن چوب گرد مواد اولیه کارخانجات 
سلولزی نیز برای نخستین بار به این استان وارد شد؛ این کالا می تواند خوراک کارخانجات چوکا گیلان 
و نکا مازندران را تامین کند؛ این مهم با هماهنگی جهاد کشاورزی و اتاق مشترک ایران و روسیه انجام و 

بندر کاسپین بعنوان پایلوت واردات چوب گرد انتخاب شد.

 سازمان ملی بهره‌وری ایران اعلام  کرد:

کسب رتبه برتر بهره وری سازمان بنادر و 
دریانوردی در بین دستگاه‌های اجرایی

 
با اعلام رسمی سازمان ملی بهره‌وری 
ایران ، ســازمان بنادر و دریانوردی با 
کسب امتیاز ۷۵ و رتبه “بسیار خوب”، جایگاه 
برتر بهره‌وری در بین دستگاه‌های اجرایی را به 

خود اختصاص داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمدعلی یزدانی 
، با اعلام این خبــر گفت: یکــی از مهمترین 
برنامه‌های دولت، ارتقای بهره‌وری در سازمان 
ها و شرکت های دولتی اســت و لذا با تلاش 
همه کارکنان خدوم سازمان بنادر و دریانوردی 

در مسیر ارتقاء بهره وری و با اعلام رسمی ســازمان ملی بهره‌وری ایران، این سازمان موفق به کسب رتبه 
“بسیار خوب” در بین دستگاه‌های اجرایی شد.

یزدانی مدیرکل دفتر مطالعات راهبردی، برنامه، بودجه و تحول اداری این ســازمان افزود: ســازمان ملی 
بهره‌وری، سالانه بر اساس سه مولفه عملکرد کارایی، عملکرد اثربخشی و توانمندسازهای کیفی نسبت به 

محاسبه و تهیه کارنامه بهره‌وری سازمان‌ها و شرکت‌های دولتی اقدام می‌کند.
به گفته مدیرکل دفتر مطالعــات راهبردی، برنامه، بودجه و تحول اداری این ســازمان ، ســازمان بنادر و 
دریانوردی با بهبود عملکرد، به ویژه در زمینه‌های حیاتی مانند تخلیه و بارگیری کالا، نرم‌های عملیاتی و ... 
توانسته شاخص‌های کارایی و اثربخشی بهره‌وری را نسبت به برنامه‌ریزی سالانه به طور موثر محقق نماید.
مدیرکل دفتر مطالعات راهبردی، برنامه، بودجه و تحول اداری ســازمان بنادر و دریانوردی تاکید کرد: این 
دستاورد نشان‌دهنده تعهد این سازمان به بهبود مستمر فرآیندها و ارتقای سطح خدمات در بنادر کشور است 

که نقش مهمی در تسهیل تجارت و توسعه اقتصادی ایفا می‌کند.
یزدانی مدیرکل دفتر مطالعات راهبردی، برنامه، بودجه و تحول اداری این سازمان ، این موفقیت را حاصل 
تلاش مجدانه و برنامه محور همه مدیران و کارکنان ســازمان مرکزی و بنادر تابعه دانست و از تلاش همه‌ 

دست‌اندرکاران قدردانی کرد.

مدیرعامل سازمان منطقه آزادچابهار تاکید کرد:

توسعه روابط اقتصادی و تجاری با کشورهای همسایه در منطقه آزاد چابهار
مدیرعامل سازمان منطقه آزاد چابهار گفت: توسعه روابط اقتصادی و تجاری با کشورهای همسایه در منطقه 

آزاد چابهار رویکردی است که امسال ویژه تر به آن پرداخته می شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد سعید اربابی به مهم‌ترین اولویت‌های کاری خود اشاره کرد و گفت: منطقه 
آزاد چابهار با توجه به موقعیت استراتژیک خود، نه تنها برای استان سیستان و بلوچستان بلکه برای کشور از اهمیت 

ویژه‌ای برخوردار است.

اربابی بیان کرد: اولین اولویت ما در این ســازمان، جذب ســرمایه‌گذاری‌های خارجی و داخلی اســت که با ایجاد 
زیرساخت‌های لازم، فرصت‌های شغلی پایدار و توسعه اقتصادی را برای مردم منطقه فراهم کند.

وی همچنین افزود: توسعه فعالیت‌های تولیدی و صنعتی در کنار تقویت روابط اقتصادی و تجاری با کشورهای همسایه 
از دیگر برنامه‌های اصلی ما خواهد بود.وی خاطرنشان کرد: چابهار می‌تواند به عنوان یک مرکز تبادل کالا و خدمات 

در سطح بین‌المللی عمل کرده و به یک دروازه مهم اقتصادی برای ایران تبدیل شود.
مدیرعامل سازمان منطقه آزاد تجاری - صنعتی چابهار با اشاره به اینکه منطقه آزاد چابهار با توجه به موقعیت راهبردی 
و متصل به آبهای آزاد اقیانوس هند و مرز خاکی پاکستان به عنوان یکی از استراتژیک‌ترین مناطق اقتصادی کشور است، 
گفت: اهمیت استفاده از فناوری‌های نوین، بهبود زیرساخت‌های لجستیکی و توجه به مسائل زیست‌محیطی به عنوان 

عامل‌های کلیدی در جذب سرمایه‌گذاران هستند.

خبر
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پولی مالی
فعالیت ماهانه بانک پاسارگاد در اسفند ۱۴۰۳؛

 درآمد عملیاتی ۲۱ هزار میلیارد تومانی وپاسار

بانــک پاســارگاد در گــزارش فعالیــت ماهانــه 
اسفندماه۱۴۰۳ در کدال، درآمد محقق شده اسفندماه 
را نسبت به مدت مشابه ماه قبل آن با ۲۰درصد رشد 

اعلام کرد.
به گزار ش اقتصادســرآمد، درآمد محقق شده بانک 
پاسارگاد از گزینه‌های مذکور در اسفندماه معادل ۲۱ 
هزار میلیارد تومان بوده که نسبت به مدت مشابه ماه 

قبل از رشد ۲۰درصدی برخوردار بوده است.
بیشترین بخش از درآمد این بانک ناشی از تسهیلات 
اعطایی با درآمــدی معادل ‌۱۹هــزار میلیارد تومان 
بوده که نســبت به ماه قبل آن رشد داشته است. این 
تسهیلات اعطایی از فروش خدماتی مانند اقساطی، 
جعاله، مرابحه، مضاربه، مشارکت مدنی، بدهکاران 
بابت اعتبارات اسنادی، تسهیلات ارزی و غیره بوده 
که بیشــترین درآمد از تســهیلات مرابحه و فروش 

اقساطی بوده است. 
درآمد اوراق بدهی بانک پاسارگاد در اسفندماه معادل 
۹۸ میلیارد تومان بوده و درآمد ســرمایه‌گذاری‌های 
بانک پاسارگاد در این ماه معادل ۱۳ میلیارد تومان به 

ثبت رسیده است. 
 درآمد کارمزد ایــن بانک نیز در بهمــن ماه معادل 
۹۸۳ میلیــارد تومان بوده اما در اســفندماه به ۱۹۵۳ 
میلیارد تومان رسیده اســت که نشان از رشد درآمد 

۹۸درصدی دارد.

 ركوردشكنی بانك ملت در كسب درآمد
 211 هزار میلیارد تومانی در سال 1403

بانک ملت در ســال 1403 توانست در پنج سرفصل 
درآمدی بالغ بر 211 هزار میلیــارد تومان درآمد در 

حساب های خود منظور کند.
به گزارش اقتصادســرآمد، بر اســاس اطلاعات و 
گزارش فعالیــت ماهانه منتهی به پایان اســفندماه، 
این بانک در سال 1403 در سرفصل های تسهیلات 
اعطایی، سپرده گذاری، اوراق بدهی، سرمایه گذاری 
ها و کارمزد، بالغ بر 2.112.831 میلیارد ریال درآمد 
کسب کرده که در مقایسه با 1.417.039 میلیارد ریال 
درآمد سال 1402، با در نظر گرفتن کاهش یا برگشت 
درآمد عقود مشارکتی به مبلغ 152.200 میلیارد ریال، 

نشان دهنده رشدی 49 درصدی است.
بر اســاس این گــزارش، وبملت در بــازه ابتدای 
فروردین تــا پایان ماه دوازدهم ســال 1403 بالغ بر 
1.759.688 میلیارد ریال از محل اعطای تسهیلات 
درآمدزایی داشــته در حالی که در پایان سال 1402 
این درآمد 1.181.198 میلیارد ریال بوده که نشان از 
رشد نزدیک به 49 درصدی عملکرد بانک ملت در 

این زمینه است.
بر این اساس، تســهیلات مرابحه با ایجاد 763.550 
میلیارد ریال درآمد در صدر سرفصل های تسهیلاتی 
از لحاظ درآمدزایی قرار گرفته و پس از آن تسهیلات 
ارزی با ایجاد 400.650 میلیارد ریال و تســهیلات 
سلف با ایجاد 238.444 میلیارد ریال درآمد، جایگاه 
های دوم و سوم درآمدزایی را در عملکرد 12 ماهه 

سال گذشته از آن خود کرده اند.

اقتصاد 4

گروه اقتصــاد - مرتضی فاخــری، دکتری 
مدیریت بازرگانی - اقتصاد ایران در سال‌های 
اخیر با چالش‌های متعددی مواجه بوده است که 
یکی از مهم‌ترین آن‌ها، تله‌های سرمایه‌گذاری است. این 
تله‌ها، شرایطی را ایجاد می‌کنند که سرمایه‌گذاران داخلی و 
خارجی را از ورود به بازار یا توسعه فعالیت‌های اقتصادی 

بازمی‌دارند. 
به گزارش روزنامه اقتصادسرآمد، تله‌های سرمایه‌گذاری نه 
تنها مانع جذب سرمایه می‌شوند، بلکه رشد اقتصادی، ایجاد 
اشتغال و بهبود رفاه عمومی را نیز تحت تأثیر قرار می‌دهند. 
در این مقاله، به بررسی برخی از این تله‌ها و تأثیرات آن‌ها 
بر اقتصاد ایران می‌پردازیم. هدف این است که با شناسایی 
این تله‌ها، راه‌حل‌هایی برای رفع آن‌ها ارائه شود تا اقتصاد 
ایران بتواند به مسیر رشد پایدار بازگردد. نوشته پیش رو، به 
دنبال آن است که با نگاهی عمیق‌تر به ریشه‌های مشکلات 
ســرمایه‌گذاری در ایران، راهکارهایی برای بهبود شرایط 

ارائه دهد.

تله نهادی: قوانین ناپایدار و بوروکراسی پیچیده
یکی از بزرگ‌ترین موانع سرمایه‌گذاری در ایران، نبود ثبات 
در قوانین و مقررات است. ســرمایه‌گذاران برای شروع یا 
توســعه کســب‌وکار خود نیازمند اطمینان از پایدار بودن 
قوانین هستند، اما تغییرات مکرر در سیاست‌ها و مقررات، 
این اطمینان را از بین می‌برد. برای مثــال، قوانین مالیاتی، 
گمرکی و تجاری در ایران به‌طور مــداوم تغییر می‌کنند و 
این تغییرات، برنامه‌ریزی بلندمدت را برای سرمایه‌گذاران 
دشــوار می‌کند. یک ســرمایه‌گذار ممکن است بر اساس 
قوانین فعلی، یک طرح تجاری تنظیم کند، اما پس از مدتی 
با تغییر قوانین، مجبور به بازنگری در طرح خود شود. این 
ناپایداری، هزینه‌های اضافی را به ســرمایه‌گذاران تحمیل 
می‌کند و انگیزه آن‌ها را برای سرمایه‌گذاری کاهش می‌دهد.
علاوه بر ایــن، بوروکراســی اداری و فرآیندهای طولانی 
اخذ مجوزها، بسیاری از سرمایه‌گذاران را خسته و ناامید 

می‌کند. یک سرمایه‌گذار ممکن است ماه‌ها یا حتی سال‌ها 
برای دریافت مجوزهای لازم منتظر بماند، در حالی که این 
زمان‌ها می‌تواند صرف توسعه کسب‌وکار شود. فساد اداری 
نیز به این مشــکل دامن می‌زند و هزینه‌های غیررسمی را 
افزایش می‌دهد. برای مثال، برخی از سرمایه‌گذاران مجبور 
می‌شوند برای تسریع در فرآیند اخذ مجوزها، به پرداخت 
رشوه متوسل شوند. این شرایط، فضای کسب‌وکار را برای 
سرمایه‌گذاران ناامن و پرریسک می‌کند و بسیاری از آن‌ها 

را از سرمایه‌گذاری در ایران منصرف می‌کند.
برای درک بهتر ایــن موضوع، می‌توان به شــاخص‌های 
بین‌المللی اشاره کرد. بر اســاس گزارش بانک جهانی در 
ســال ۲۰۲۰، ایران از نظر ســهولت انجام کسب‌وکار در 
رتبه ۱۲۷ جهان قرار دارد. این رتبه نشان‌دهنده مشکلات 
جدی در زمینه اخذ مجوزها، اجرای قراردادها و حمایت از 
سرمایه‌گذاران است. بهبود این شرایط نیازمند اصلاحات 

ساختاری در نظام اداری و قوانین کشور است.

تله اقتصادی: تورم و نوسانات نرخ ارز
تورم بالا و نوسانات نرخ ارز از دیگر تله‌های سرمایه‌گذاری 
در ایران هســتند. تورم باعث کاهــش ارزش پول ملی و 
افزایش هزینه‌های تولید می‌شــود. برای مثال، وقتی نرخ 
تورم بالا اســت، هزینه‌های مواد اولیه، دستمزدها و سایر 
هزینه‌هــای تولید به‌طور مــداوم افزایــش می‌یابد و این 
موضوع، سودآوری کسب‌وکارها را کاهش می‌دهد. یک 
شــرکت تولیدی ممکن است در ابتدای ســال، برآوردی 
از هزینه‌های خود داشته باشــد، اما به دلیل تورم بالا، این 
برآوردها به‌ســرعت منسوخ شده و شــرکت را با کسری 
بودجه مواجه می‌کند. این شــرایط، برنامه‌ریزی بلندمدت 
را دشوار کرده و ســرمایه‌گذاران را به سمت فعالیت‌های 

کوتاه‌مدت سوق می‌دهد.
از سوی دیگر، نوســانات نرخ ارز، برنامه‌ریزی بلندمدت 
را برای سرمایه‌گذاران دشــوار می‌کند. یک سرمایه‌گذار 
نمی‌تواند پیش‌بینی کند که در آینــده نزدیک، نرخ ارز چه 

تغییری خواهد کرد و این نااطمینانی، ریسک سرمایه‌گذاری 
را افزایش می‌دهد. برای مثال، یک شرکت وارداتی ممکن 
اســت بر اســاس نرخ ارز فعلی، قراردادهایــی را منعقد 
کند، اما با افزایش ناگهانی نــرخ ارز، هزینه‌های آن به‌طور 
چشــمگیری افزایش یابد و شــرکت را با مشکلات مالی 
مواجه کند. بسیاری از سرمایه‌گذاران به جای پذیرش این 
ریسک‌ها، ترجیح می‌دهند سرمایه‌های خود را به بازارهای 
غیرمولد مانند مسکن یا طلا منتقل کنند. این رفتار، نه تنها 
به رشد اقتصادی کمک نمی‌کند، بلکه باعث تشدید تورم و 

نابرابری‌های اقتصادی می‌شود.
برای مثال، در سال‌های اخیر، نوســانات نرخ ارز در ایران 
باعث شده است که بســیاری از شرکت‌ها و افراد، به جای 
سرمایه‌گذاری در بخش‌های مولد، به خرید و فروش ارز 
روی آورند. این موضوع، نه تنها به رشــد اقتصادی کمک 
نکرده، بلکه باعث افزایش نقدینگی در بازارهای غیرمولد 

شده است.

تله سیاسی: تحریم‌ها و نااطمینانی‌های 
سیاست‌گذاری

تحریم‌هــای بین‌المللــی یکــی از مهم‌تریــن تله‌های 
سرمایه‌گذاری در ایران اســت. این تحریم‌ها دسترسی به 
منابع مالی بین‌المللی، فناوری‌های پیشــرفته و بازارهای 
جهانــی را محــدود می‌کنند. بــرای مثال، بســیاری از 
بانک‌های بین‌المللی از انجام تراکنش‌هــای مالی با ایران 
خودداری می‌کنند و این موضوع، نقل و انتقال پول را برای 
سرمایه‌گذاران خارجی دشوار می‌کند. یک شرکت خارجی 
ممکن است تمایل به سرمایه‌گذاری در ایران داشته باشد، 
اما به دلیــل محدودیت‌های بانکی، نتواند ســرمایه خود 
را به ایران منتقل کند یا ســود حاصل از ســرمایه‌گذاری 
را به کشــور خود بازگرداند. ایــن محدودیت‌ها، انگیزه 
سرمایه‌گذاران خارجی را کاهش داده و آن‌ها را از ورود به 
بازار ایران بازمی‌دارد.علاوه بر این، نااطمینانی‌های ناشی 
از تغییرات سیاست‌های کلان اقتصادی و سیاسی، اعتماد 
سرمایه‌گذاران را کاهش داده و آن‌ها را از ورود به بازار ایران 
بازمی‌دارد. برای مثال، تغییرات مکرر در سیاست‌های ارزی، 
تجاری و صنعتی، باعث سردرگمی سرمایه‌گذاران شده و 
آن‌ها را به این نتیجه می‌رساند که سرمایه‌گذاری در ایران 
پرریسک و غیرقابل پیش‌بینی است. یک سرمایه‌گذار ممکن 
است بر اساس سیاست‌های فعلی، تصمیم به سرمایه‌گذاری 

بگیرد، اما با تغییر دولت یا سیاســت‌ها، با شرایط جدیدی 
مواجه شــود که برنامه‌های او را تحت تأثیر قرار دهد. این 
نااطمینانی‌ها، ریســک ســرمایه‌گذاری را افزایش داده و 
بسیاری از سرمایه‌گذاران را از ورود به بازار ایران منصرف 
می‌کند.برای مثال، در ســال‌های اخیر، تغییرات مکرر در 
سیاست‌های ارزی و تجاری باعث شده است که بسیاری 
از سرمایه‌گذاران خارجی، از ورود به بازار ایران خودداری 
کنند. این موضوع، نه تنها به کاهش سرمایه‌گذاری خارجی 
منجر شده، بلکه باعث کاهش اعتماد سرمایه‌گذاران داخلی 

نیز شده است.

تله فرهنگی: تمایل به سرمایه‌گذاری‌های 
کوتاه‌مدت

در ایران، فرهنگ ســرمایه‌گذاری بلندمدت چندان رایج 
نیست. بسیاری از افراد ترجیح می‌دهند سرمایه‌های خود 
را در بازارهای ســوداگرانه مانند ارز، سکه یا مسکن قرار 
دهند تا از نوســانات کوتاه‌مدت ســود ببرند. این رفتار، 
ســرمایه‌گذاری در بخش‌های مولد و نوآورانه را کاهش 
داده و مانع رشد پایدار اقتصادی می‌شــود. برای مثال، به 
جای ســرمایه‌گذاری در صنایع پیشــرفته یا فناوری‌های 
نوین، بســیاری از افراد ترجیح می‌دهند در بازار مســکن 
ســرمایه‌گذاری کنند، زیرا این بازار در کوتاه‌مدت ســود 
بیشتری به همراه دارد. این موضوع، نه تنها به رشد اقتصادی 
کمک نمی‌کند، بلکه باعث افزایش قیمت مسکن و تشدید 

نابرابری‌های اجتماعی می‌شود.
علاوه بر این، نبود فرهنگ سرمایه‌گذاری بلندمدت، باعث 
شده است که بسیاری از شرکت‌ها و افراد، به جای توسعه 
کسب‌وکار خود، به ســودهای کوتاه‌مدت فکر کنند. برای 
مثال، یک شرکت ممکن اســت به جای سرمایه‌گذاری در 
تحقیق و توسعه یا آموزش نیروی انسانی، ترجیح دهد منابع 
خود را در بازارهای سوداگرانه ســرمایه‌گذاری کند. این 
رفتار، نه تنها به رشد اقتصادی کمک نمی‌کند، بلکه باعث 
کاهش رقابت‌پذیری شرکت‌ها در بازارهای جهانی می‌شود.
برای مثال، در ســال‌های اخیر، افزایش سرمایه‌گذاری در 
بازار مســکن باعث شده اســت که قیمت مسکن به‌طور 
چشمگیری افزایش یابد. این موضوع، نه تنها باعث کاهش 
دسترسی مردم به مسکن مناسب شده، بلکه باعث تشدید 

نابرابری‌های اجتماعی نیز شده است.
ادامه دارد...

یک دکتری مدیریت بازرگانی بررسی کرد؛ 

 تبعات  تله‌های
 سرمایه گذاری در ایران

Eeghtesadsaramad.ir
شرکت آب و فاضلاب استان کهگیلویه و بویراحمد به آدرس یاسوج - انتهای بلوار ارم جنب آموزش و پرورش شهرستان بویراحمد 
- تلفن 33341111-074 شناسه ملی 10861970210 کد اقتصادی 411133595155 و کد پستی 7591757878 درنظر 
دارد بر اساس قانون برگزاری مناقصات پروژه های زیر را طبق مشخصات فنی و برآورد پیوست با شرایط عمومی و اختصاصی از 
طریق مناقصه عمومی کی مرحله ای به پیمانکار واجد صلاحیت که دارای رتبه معتبر طبق جدول زیر ، ثبت درسامانه ساجار و 
دارای گواهی صلاحیت ایمنی کار از اداره تعاون ،کار و رفاه اجتماعی باشد واگذار نماید ، کلیه مراحل برگزاری مناقصه از دریافت 
اسناد مناقصه تا ارائه پیشنهاد مناقصه گران و بازگشایی پاکتها از طریق درگاه سامانه ستاد به آدرس www.setadiran.ir انجام 
خواهد شد مناقصه گران درصورت عدم عضویت قبلی ، مراحل ثبت نام در سایت مذکور و دریافت گواهی امضای الکترونیکی را 

جهت شرکت در مناقصه محقق سازند.

ف
شهرستان موضوع مناقصهردی

محل تحویل
محل

مبلغ تضمین معتبر شرکت در رتبه مورد نیازمبلغ برآورد)ريال(تأمین اعتبار
فرآیند ارجاع کار )ريال(

مدت 
اجرا

حقوق و مزایای کارگران 1
خدماتی)تامین نیرو(

به تعداد 24 نفر

اعتبارات سطح استان
جاری شرکت

رتبه خدماتی 117/688/330/572
نیروی انسانی

12 ماه5/900/000/000

حقوق و مزایای کارگران 2
حجمی

به تعداد 30 نفر

اعتبارات سطح استان
جاری شرکت

رتبه خدماتی 137/216/168/976
نیروی انسانی

12 ماه6/861/000/000

 1( مهلت زمانی دریافت اسناد مناقصه از سایت : ساعت 15 مورخ 1404/01/20 تا ساعت 14 مورخ  1404/01/27 
 2( آخرین مهلت زمانی ارائه پیشنهادها : ساعت 14 مورخ 1404/02/10.

3( زمان بازگشایی پاکتها : ساعت 09 صبح مورخ  1404/02/13 .
4( مدت اعتبار پیشنهادها : 90 روز از تاریخ آخرین ارائه پیشنهاد.

5( بازگشایی پاکتهای مناقصه با حداقل 3 مناقصه گر صورت می گیرد.
6( هزینه درج آگهی و اصلاحات و تجدید های احتمالی روزنامه و همچنین هزینه ی انتشار در سایت ستاد به عهده برنده مناقصه 

می باشد.
7( به پیشنهادهای فاقد امضاء ، مشروط ، مخدوش ، فاقدسپرده ، ســپرده های مخدوش ، سپرده های کمتراز میزان مقرر، چک 

شخصی ونظایرآن و پیشنهاداتی که بعدازانقضاء مدت مقرر درفراخوان واصل شود مطلقاً ترتیب اثر داده نخواهد شد.
8( سپرده تضمین شرکت در فرآیند ارجاع کار بصورت ضمانتنامه معتبر بانکی)با مدت زمان اعتبار 3 ماه( می باشد و باید ضمن 

بارگذاری در سامانه ستاد ایران بصورت فیزیکی در موعد مقرر تحویل دبیرخانه این شرکت گردد.
9( پیمانکارانی که در قالب  مناقصه یا استعلام با این شرکت قرارداد منعقد نموده و  تا آخرین روز مهلت تحویل پیشنهادها پیمان 

منعقده را تحویل موقت ننموده اند، حق شرکت در مناقصه یا استعلام جدید را نخواهند داشت.
10( اطلاعات سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضویت در سامانه : مرکز تماس : 27313131

دفتر ثبت نامه : 88969737  -  85193768
11( سایر اطلاعات و جزئیات مربوط در اسناد مناقصه مندرج است.

تاریخ انتشار نوبت دوم : 1404/01/20  تاریخ انتشار نوبت اول:1404/01/19             	

 آگهی مناقصه عمومی یک مرحله ای 
شماره1404/03 

 دفتر امورحقوقی و قراردادهای شرکت آب وفاضلاب استان کهگیلویه و بویراحمد

نوبت دوم  شرکت آب و فاضلاب استان 
کهگیلویه و بویراحمد

سازمان ثبت اسناد و املاک کشور
حوزه ثبت ملک ماهیدشت
آگهی فقدان سند مالکیت

آقای شمس اله زارعی پور فرزند حیدر با تسلیم دو برگ استشهادیه 
مصدق شده به مهر دفتر اسناد رسمی شماره 70 ماهیدشت مدعی 
است سند مالکیت دفترچه ای سهه دانگ از شش دانگ یکباب خانه به 
مساحت 937/01 متر مربع تحت پلاک 61 فرعی از 111- اصلی قریه 
توه لطیف بخش سه که سند مالکیت آن به شماره سریال 727925 
دفتر 3/8 صفحه 357 و شماره ثبت 3711453 صادر و تسلیم گردیده 
بر اثر جابجایی مفقود گردیده است. لذا مراتب طبق ماده 120 آئینامه 
قانون ثبت در کی نوبت آگهی تا چنانچه شــخص یا اشخاص مدعی 
انجام معامله یا وجود سند مالکیت نزد خود می باشند از تاریخ انتشار 
این آگهی ظرف مدت 10 روز اعتراض خود را کتبا به این اداره تسلیم 
نمایند بدیهی است در صورت انقضاء مهلت مقرر در آگهی نسبت به 

صدور سند مالکیت المثنی بنام متقاضیان اقدام خواهد شد.
رامین امیدی- مدیر واحد ثبتی حوزه ثبت ملک ماهیدشت 

م الف 31    

آگهی اختصاصی موضوع   قانون تعیین تکلیف وضعیت 
ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سندرسمی برابر ماده ۳ و ماده 

۱۳ آیین نامه قانون تعیین تکلیف 
برابر آراء صادره هیات موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای 
فاقد سندرسمی مستقر در واحد ثبتی تصرفات مالکانه   آقاي شهاب علی زاده برمی به 
فرزند رضا  به شماره شناسنامه ۸۰۷   بشماره ملی ۲۲۶۹۹۵۲۱۶۲ صادره از علی آباد  
متقاضی کلاسه پرونده ۱۴۰۳۱۱۴۴۱۲۰۰۱۰۰۰۰۵۶۹در ششدانگ عرصه و اعیان 
کی قطعه زمین مزروعی   به مساحت ۱۰۱۹۶متر مربع ،  از پلاک  ۲۱۰ اصلی واقع در 
اراضی سرخنکلا بخش ۳ حوزه ثبت ناحیه  ۲ گرگان  طبق رای صادره حکایت از تصرفات 
متقاضی دارد. لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله ۱۵ روز آگهی میشود 
از این رو اشخاصی که  نسبت به رای  صادره فوق الذکر   اعتراضی داشته باشند میتوانند از 
تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت دو ماه   اعتراض خود را با ذکر شماره پرونده  به این اداره 
تسلیم و پس از اخذ رسیدظرف مدت کی ماه از تاریخ تسلیم و پس آز اخذ رسیداعتراض 
طرف مدت  یکماه از تاریخ تسلیم اعتراض به مراجع   ثبتی دادخواست خود را به مرجع 

ذیصلاح قضایی تقدیم و گواهی تقدیم دادخواست را به اين اداره  ارائه  نمایند،
.شناسه آگهی : 1904289

تاریخ انتشار نوبت اول : ۱۴۰۴،۱،۲۰  تاریخ انتشار نوبت دوم: ۱۴۰۴،۲،۶
حجت الله تجری

رئس اداره اسناد و املاک منطقه دو گرگان از طرف محمد فندرسکی

آگهی انتشار اخطار افراز 
اخطار افراز

خواهان: خانم مرجان فراغت به آدرس :کرج-باغستان غربی-لاله 
5 غربی پلاک 13 واحد 14

وکیل: آقای مهدی استادغلامی به آدرس : تهران -الهیه -خیابان 
فرشته -پلاک 14 – واحد 2

خوانده :  آقــای آرش عبدالهی به آدرس :کرج-باغســتان غربی 
-نیلوفر شمالی – خیابان لاله 5 غربی – پلاک 13 واحد14 

با عنایت به اینکه آقای مهدی اســتاد غلامی بــه وکالت از خانم 
مرجان فراغت احد از مالکین مشاعی پلاک ثبتی 16528 فرعی 
از 149 اصلی به موجب درخواســت شــماره 65217 و دستور 
1403/10/13 تقاضای افراز ســهمی خود را از این اداره نموده 
و روز سه شــنبه مورخه 1404/02/16 ساعت 10 برای بازدید از 
محل وقوع ملک تعیین گردیده لذا مراتب بدینوسیله به شما ابلاغ 
و اطلاع داده می شود تا برای بازدید از محل در روز و ساعت تعیین 
شده در این اداره یا در محل وقوع ملک حضور بهم رسانید ، بدیهی 

است عدم حضور شما مانع انجام کار نخواهد شد .
   شناسه آگهی :    1905427                                                             

 حسین رضا نوری شاد- رئیس اداره ثبت اسناد
 و املاک ناحیه سه کرج

بخش اول



چهارشنبه- 20 فروردین1404- سال یازدهم- شماره 2172

گروه بانکرینگ- حمل‌ونقــل دریایی همچنان 
محبوب‌ترین نوع حمل‌ونقل در جهان اســت، 
بنابراین استفاده از سوخت پاک در اینجا اهمیت 
پیدا می‌کند. کشتی‌ها با اســتفاده از سوخت‌های مختلفی 
حرکت می‌کنند، اما این‌که سوخت مصرفی آن‌ها پاک باشد، 
به حفاظت از دریاها و محیط‌زیست کمک بسیاری می‌کند.

به گزارش  اقتصاد سرآمد- برخی گزارش‌ها نشان می‌دهد 
که کشتی‌ها حدود ۹۴۰میلیون تن گاز دی‌اکسید کربن در 
سال تولید می‌کنند و به همین دلیل هم یکی از آلاینده‌های 
بزرگ برای محیط‌زیست به شمار می‌روند. اگر کشتی‌ها از 
سوخت‌های پاک استفاده کنند، این آلودگی به میزان زیادی 
کاهش پیدا می‌کند. سوخت کشتی یکی از عوامل آلودگی 
هواست، اما با ایجاد یک‌سری تغییرات می‌تواند به افزایش 
کیفیت هوا و پاکیزگی محیط‌زیست کمک کند. استفاده از 
برق تجدیدپذیر و سوخت‌هایی که از آب و گازهای موجود 
در جو ساخته می‌شــوند، راه‌حل‌هایی برای کربن‌زدایی از 

سوخت کشتی‌ها هستند.
LNG یا گاز طبیعی مایع گازی کم‌آلاینده اســت که بعضأ 
به‌عنوان سوخت کشتی استفاده می‌شود. LPG گاز مایعی 
اســت که از ترکیــب هیدروکربن‌ها تولید می‌شــود. این 
سوخت نســبت به LNG آلودگی بیشــتری دارد، اما باز 
هم برای کشــتی‌ها مورد اســتفاده قرار می‌گیرد. در ایران 
برنامه‌هایی هم برای استفاده از هیدروژن به‌عنوان سوخت 
کشــتی‌ها وجود دارد که البته هنوز عملی نشده است. در 
صورت اســتفاده از هیدروژن می‌توان آلاینده‌ها را تا میزان 
زیادی کاهش داد. کشــتی‌ها در حمل‌ونقــل دریایی نقش 
مهمی دارنــد و به همین دلیل نوع ســوخت آن‌ها هم مهم 
است. ســالانه صدها هزار کشــتی در جهان محموله‌های 
مختلف را به مقصدهــای دور و نزدیک می‌رســانند. اگر 
استفاده از سوخت‌‌پاک در کشــتی‌ها در تمام جهان رواج 
پیدا نکند، گازهای گلخانه‌ای کره‌زمین را بیشتر از این آلوده 

خواهند کرد.

درخواست افزایش تولید سوخت سبز
انجمن مالکان کشتی اروپا، گروه حمل‌و‌نقل سبز، خطوط 
هوایی اروپا، حمل‌و‌نقل جاده‌ای و محیط‌زیست با صدور 

بیانیه مشــترکی از کمیســیون اروپا و کشــور‌های عضو 
خواسته‌اند تا تولید ســوخت پایدار برای کشتیرانی و سایر 
بخش‌های حمل‌ونقلی را افزایش دهند. سوتیریس راپتیس، 
دبیر‌کل ECSA، در این زمینه گفت: گزارش‌ها نشان می‌دهد 
که صنعت کشتیرانی اروپا به‌تنهایی ســالانه به ۴۰میلیارد 
یورو برای کربن‌زدایی نیاز دارد. آنطور که »مانا« در گزارشی 
نوشته، بر این اساس، قرارداد‌های دستیابی به سوخت‌پاک 
ایجاب می‌کند تا شرایطی تعیین شود سوخت‌های پاک برای 
حمل‌و‌نقل در دسترس باشند. ما به سرمایه‌گذاری‌های عظیم 
برای ســوخت‌های پاک، اطمینان از طریق قوانین الزام‌آور 
قوی و ساده‌سازی دسترسی به منابع مالی دولتی و خصوصی 
نیاز داریم. این امر برای حفظ رقابت بین‌المللی کشــتیرانی 
اروپا و حصول اطمینان از یک خوشــه صنعتی نوآورانه و 
پرُ‌رونق حیاتی است. به گفته وی، بدیهی است که اقدامات 
میان‌مدت کربن‌زدایی اساساً به داشتن سوخت‌های پایدار 

کافی بستگی دارد.
 MEPC این بیانیه قبل از نشست بعدی تغییرات آب‌وهوایی
83 که در آوریل برگزار خواهد شد، منتشر شده است. در این 
گزارش آمده است: براساس استراتژی بازنگری‌شده که در 
اجلاس تغییرات آب‌وهوایی سال ۲۰۲۴ میلادی به تصویب 
رســید، اقدامات اقتصادی و فنی میان‌مــدت برای کاهش 
انتشار گاز‌های گلخانه‌ای از کشتیرانی قرار است در نشست 
آوریل، قبل از تصویب رسمی در اکتبر، به تصویب برسد. 
نهاد‌های مربوطه خواستار اقدام فوری برای افزایش تولید 
و در دسترس‌بودن ســوختِ‌پاک برای کشتی‌ها، هواپیما‌ها 
و حمل‌ونقل جاده‌ای در اروپا شــده‌اند. آن‌ها می‌خواهند 
کشتی‌ها و سایر وسایل حمل‌ونقل را به‌عنوان اولویت‌های 
اصلی در قرارداد صنعتی‌پاک اروپا، ببینند. این درخواست 
که پس از انتشار گزارش رئیس سابق بانک مرکزی اروپا و به 
سفارش کمیسیون اروپا گردآوری شده بود، انجام شد. در 
این گزارش با تمرکز بر آینده رقابت‌پذیری اروپا، اعلام شد 
سالانه حدود ۱۰۰میلیارد یورو فقط برای تأمین مالی انتقال 
انرژی در بخش کشتیرانی و هوانوردی اروپا موردنیاز است.
تولید ســوخت‌های پایدار هوانوردی بین سال‌های ۲۰۲۲ 
تا ۲۰۲۳میلادی دوبرابر شــده و به ۶۰۰میلیون لیتر در سال 
رسیده است با این حال، این میزان هنوز کمتر از یک‌درصد 

مصرف سوخت جهانی هواپیما را تشکیل می‌دهد. در بیانیه 
مشترک آمده است که برنامه ســرمایه‌گذاری حمل‌و‌نقل 
پایدار باید انگیزه تولید ســوخت ســبز را برای دوبخش 
 STIP .حمل‌و‌نقل که کربن‌زدایی سختی دارند، ایجاد کند
باید تولید اتحادیه اروپا را بــرای تامین حداقل ۴۰درصد 
ســوخت مورد نیاز بخش دریایی و هوانــوردی را تأمین 
کند. آن‌ها از استفاده از درآمد‌های سیستم تجارت گاز‌های 
گلخانــه‌ای اروپایی و ملی برای کاهش ریســک پروژه‌ها 
حمایت کرده و یک‌پلتفرم همسان‌سازی را برای در دسترس 
قراردادن سوخت‌های کشتیرانی و هوانوردی‌پاک توصیه 
می‌کنند آن‌ها همچنین خواستار دستورات زیرساختی برای 
توسعه هاب ســوخت تجدیدپذیر در بنادر و فرودگاه‌ها 

هستند.
صنعت کشــتیرانی جهــان چــاره‌ای جز قبــول حذف 
ســوخت‌های فســیلی و انتخاب ســوخت‌های سبز در 
آینده ندارد. با این حال هنوز هم اســتفاده از سوخت‌های 
جایگزین در کشــتی‌ها با پیچیدگی‌هــای فراوانی مواجه 
است. برخی گزارش‌ها حاکی از آن است که هنوز مقررات 
و دستورالعمل‌های مختلفی از سوی ســازمان بین‌المللی 
دریانوردی، اتحادیــه اروپا و مؤسســات رده‌بندی برای 
دریافت تأییدیه به مالکان و اپراتورهای شــبکه کشتیرانی 
جهانی ابلاغ می‌شود و آنطور که بسیاری از فعالان این حوزه 
می‌گویند، هنوز یک مقررات استاندارد جهانی واحد در این 
زمینه تدوین و ابلاغ نشده است. به دنبال وضع مقررات و 
استانداردهای سختگیرانه‌تر توسط نهادهای جهانی حفاظت 
از محیط ‌زیســت در یک‌دهه اخیر، ســازمان بین‌المللی 

دریانوردی با هدف کاهش سهم صنعت کشتیرانی در انتشار 
آلاینده‌های زیست‌محیطی، چشم‌انداز ویژه‌ای را برای این 
صنعت راهبردی تدوین کرده است. استفاده از سوخت‌های 
جایگزین دریایی مانند متانول، آمونیاک و بیودیزل از جمله 
برنامه‌های تعریف شده در مسیر کاهش انتشار کربن در این 

حوزه هستند، اما این تمام ماجرا نیست.
براساس تصمیم ســازمان بین‌المللی دریانوردی، به‌منظور 
کاهش انتشــار گازهــای گلخانه‌ای در مقاطــع ۲۰۳۰ و 
۲۰۵۰ ناوگان کشــتیرانی جهان باید بر طیف گسترده‌تری 
از ســوخت‌های جایگزین تکیــه کــرده و راه‌حل‌های 
جدید، پیشــگیرانه و اقدامات بهــره‌وری انرژی انتخاب 
کند. فعالیت‌هــای مربوط به تولید ســوخت‌های پاک در 
مســیر بســیار خوبی قرار گرفته و می‌رود تا کانون توجه 
جامعه دریایی قرار گیرد. از ســوی دیگر، در حال حاضر 
نیز ســوخت‌پاک تا اندازه‌ای که بتواند بخشی از نیازهای 
صنعت کشــتیرانی را تأمین کند، در برخی بنادر جهان به 
وفور یافت می‌شــود. گزینه‌های جایگزین در حال حاضر 
به منظور استفاده در صنعت کشتیرانی چه در حال حاضر 
و چه در آینده از یک‌سو مزایا و از سوی دیگر چالش‌هایی 
به همراه دارد. بدین ترتیب، پیش‌نیاز تعیین یک‌ســوخت 
جدید شامل دسترســی به امکانات تولید و توزیع کافی و 
احداث زیرساخت ذخیره‌ســازی مناسب است. علاوه‌بر 
آن، سوخت سبز در بسیاری موارد نیاز به تغییرات گسترده، 
تجهیزات و فناّوری جدید دارد که پیچیدگی خاص خود 
را دارد. این پیچیدگی‌ها هزینه تولید و انتخاب سوخت را 

به‌شدت بالا می‌برد.

درخواست انجمن مالکان کشتی اروپا  برای افزایش تولید سوخت سبز

 سوخت سبز کشتی‌ها 
در مسیر ساماندهی

5 آب و انرژی
انرژی

 توپکرانی هوشمند خط لوله دریایی
 فاز ۱۱ پارس جنوبی انجام شد

مجری طرح توسعه فاز ۱۱ پارس جنوبی گفت: عملیات 
توپکرانی هوشــمند خط لوله دریایی فاز ۱۱ پارس به 
منظور اطمینان از ســامت کیفی آن و با هدف افزایش 

ایمنی و پایداری تولید گاز با موفقیت انجام شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمدرضا رجایی در جمع 
خبرنگاران افزود: با توجه به سیاست شرکت ملی نفت 
ایران برای اســتفاده بهینه از تأسیسات پارس جنوبی و 
کاهش هزینه‌های غیرضروری، همزمان با برنامه‌ریزی 
برای تسریع در توسعه و شــروع بهره‌برداری از فاز ۱۱ 
پارس جنوبی، تصمیم بر این گرفته شد تا با لوله‌گذاری 
۱۵ کیلومتر خط لوله جدید دریایی و اتصال آن به خط 
لوله سکوی ۱۲C، گاز استحصال شده از سکوی ۱۱B به 

پالایشگاه خشکی منتقل شود.
وی اظهارکرد: همچنین به منظور اطمینان از ســامت 
کیفی این خط لوله برای انتقال ایمن و پایدار گاز، مقرر 
شد تا بازرســی غیرمخرب با روش توپکرانی هوشمند 

MFL+TFI در دستور کار قرار گیرد.
مجری طرح توســعه فاز ۱۱ پارس جنوبی با بیان اینکه 
شــرکت‌های متعددی برای انجام توپک‌رانی هوشمند 
مورد ارزیابی قرار گرفتند، ادامه داد: در نهایت پیمانکار 
این پروژه انتخاب و فرایند انعقاد قرارداد، مهندســی و 

تأمین کالاهای مورد نیاز انجام شد.
رجایی مدت‌زمان اجرای این عملیات را ۱۷ روز عنوان 
کرد و گفت: اجرای عملیات توپک‌رانی هوشمند خط 
لوله دریایی سکوی SPD۱۱B از یکم فروردین‌ماه سال 
جاری آغاز شــد و با راندن هشــت عدد توپک در روز 
گذشته )هجدهم فروردین‌ماه( با موفقیت به اتمام رسید 
که علاوه بر کیفیت قابل قبول و رعایت اســتانداردهای 
لازم، پیش از برنامه زمان‌بندی پیش‌بینی شده پایان یافت.

301

30
0

شرکت آب و فاضلاب استان کهگیلویه و بویراحمد به آدرس یاسوج - انتهای بلوار ارم جنب آموزش و پرورش شهرستان بویراحمد 
- تلفن 33341111-074 شناسه ملی 10861970210 کد اقتصادی 411133595155 و کد پستی 7591757878 درنظر 
دارد بر اساس قانون برگزاری مناقصات پروژه های زیر را طبق مشخصات فنی و برآورد پیوست با شرایط عمومی و اختصاصی از 
طریق مناقصه عمومی کی مرحله ای به پیمانکار واجد صلاحیت که دارای رتبه معتبر طبق جدول زیر ، ثبت درسامانه ساجار و 
دارای گواهی صلاحیت ایمنی کار از اداره تعاون ،کار و رفاه اجتماعی باشد واگذار نماید ، کلیه مراحل برگزاری مناقصه از دریافت 
اسناد مناقصه تا ارائه پیشنهاد مناقصه گران و بازگشایی پاکتها از طریق درگاه سامانه ستاد به آدرس www.setadiran.ir انجام 
خواهد شد مناقصه گران درصورت عدم عضویت قبلی ، مراحل ثبت نام در سایت مذکور و دریافت گواهی امضای الکترونیکی را 

جهت شرکت در مناقصه محقق سازند.

ف
شهرستان موضوع مناقصهردی

محل اجرا
محل

رتبه مورد نیازمبلغ برآورد)ريال(تأمین اعتبار

مبلغ تضمین 
معتبر شرکت در 
فرآیند ارجاع کار 

)ريال(

مدت 
اجرا

1
خرید 12 دستگاه گیربکس 

جهت ارتقای هواده های تصفیه 
خانه فاضلاب گچساران طبق 

لیست پیوست اسناد

اعتبارات عمرانی ایجاد دوگنبدان
تاسیسات فاضلاب شهر 

دوگنبدان 
1503002089

تولید کنندگان و 40/000/000/000
نمایندگی های مجاز

4/000/000/000 45
روز

 1( مهلت زمانی دریافت اسناد مناقصه از سایت : ساعت 15 مورخ 1404/01/20 تا ساعت 14 مورخ  1404/01/27 
 2( آخرین مهلت زمانی ارائه پیشنهادها : ساعت 14 مورخ 1404/02/10.

3( زمان بازگشایی پاکتها : ساعت 09 صبح مورخ  1404/02/13 .
4( مدت اعتبار پیشنهادها : 90 روز از تاریخ آخرین ارائه پیشنهاد.

5( بازگشایی پاکتهای مناقصه با حداقل 2 مناقصه گر صورت می گیرد.
6( هزینه درج آگهی و اصلاحات و تجدید های احتمالی روزنامه و همچنین هزینه ی انتشار در سایت ستاد به عهده برنده مناقصه 

می باشد.
7( به پیشنهادهای فاقد امضاء ، مشروط ، مخدوش ، فاقدسپرده ، ســپرده های مخدوش ، سپرده های کمتراز میزان مقرر، چک 

شخصی ونظایرآن و پیشنهاداتی که بعدازانقضاء مدت مقرر درفراخوان واصل شود مطلقاً ترتیب اثر داده نخواهد شد.
8( سپرده تضمین شرکت در فرآیند ارجاع کار بصورت ضمانتنامه معتبر بانکی)با مدت زمان اعتبار 3 ماه( می باشد و باید ضمن 

بارگذاری در سامانه ستاد ایران بصورت فیزیکی در موعد مقرر تحویل دبیرخانه این شرکت گردد.
9( پیمانکارانی که در قالب  مناقصه یا استعلام با این شرکت قرارداد منعقد نموده و  تا آخرین روز مهلت تحویل پیشنهادها پیمان 

منعقده را تحویل موقت ننموده اند، حق شرکت در مناقصه یا استعلام جدید را نخواهند داشت.
10( اطلاعات سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضویت در سامانه : مرکز تماس : 27313131

دفتر ثبت نامه : 88969737  -  85193768
11( سایر اطلاعات و جزئیات مربوط در اسناد مناقصه مندرج است.

تاریخ انتشار نوبت دوم : 1404/01/20 تاریخ انتشار نوبت اول:1404/01/19             	

 آگهی تجدید اول مناقصه عمومی
 یک مرحله ای شماره 1403/39

دفتر امورحقوقی و قراردادهای شرکت آب وفاضلاب استان کهگیلویه و بویراحمد

نوبت دوم

 شرکت آب و فاضلاب استان 
کهگیلویه و بویراحمد

مدیرعامل شرکت ملی حفاری ایران:

ایران یک میلیارد دلار برای خرید دکل‌های 
حفاری سرمایه‌گذاری می‌کند

مدیرعامل شــرکت ملی حفاری ایران به سرمایه‌گذاری ۸۰۰ میلیون دلاری از 
منابع شــرکت ملی نفت ایران برای خرید ۱۵ دستگاه حفاری خشکی در سال 
جاری خبر داد و گفت: حدود ۲۰۰ تا ۳۰۰ میلیون دلار از منابع ارزی داخلی این 
شــرکت برای تأمین تجهیزات جانبی مانند پمپ‌های سیمان‌کاری و نیتروژن 

اختصاص می‌یابد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مهران مکوندی درباره برنامه‌های شرکت ملی حفاری 
برای سال ۱۴۰۴ اظهار کرد: تمرکز بر افزایش راندمان حفاری و نوسازی ناوگان 

از اولویت‌های این شرکت در سال جدید است.
وی با بیان اینکه سرمایه‌های موجود در این شــرکت باید با راندمان بالا به‌کار 
گرفته شــوند، افزود: زمان‌های غیرمولد )NPT( شرکت ملی حفاری در سال 
گذشته حدود ۲۰ درصد بود که با اعمال مدیریت و تمرکز بر کار، به ۸ درصد 

کاهش یافت و هدف‌گذاری برای کاهش بیشــتر تا ۳ درصد در ســال جاری 
ادامه دارد.

مدیرعامل شرکت ملی حفاری از برنامه‌های گسترده برای نوسازی و بازسازی 
ناوگان حفاری خبر داد و اظهار کرد: تا پایان سال ۱۴۰۵، روند نوسازی ناوگان 
حفاری شامل دســتگاه‌های سبک، نیمه‌سنگین، ســنگین و فوق‌سنگین ادامه 
خواهد داشت، ضمن آنکه دستگاه‌های فرسوده مانند شهید رجایی و مدرس از 
رده خارج شده و جایگزین‌های جدید با توان ۱۰۰۰ تا ۳۰۰۰ اسب بخار وارد 

ناوگان می‌شود.
مکوندی به سرمایه‌گذاری ۸۰۰ میلیون دلاری از منابع نفت ایران برای خرید ۱۵ 
دستگاه حفاری خشکی در سال جاری اشاره کرد و گفت: حدود ۲۰۰ تا ۳۰۰ 
میلیون دلار از منابع ارزی داخلی شرکت ملی حفاری نیز برای تأمین تجهیزات 

جانبی مانند پمپ‌های سیمان‌کاری و نیتروژن اختصاص خواهد یافت.
وی با اشاره به برنامه‌ریزی برای حفاری ۱۳۰ تا ۱۵۰ حلقه چاه در سال جاری 
تأکید کرد: این هدف با همکاری کارفرمایان و تمرکز بر سرمایه‌گذاری محقق 
می‌شود، همچنین نگرش به نیروی انسانی و تجهیزات به‌عنوان عوامل کلیدی 

در افزایش راندمان حفاری مورد توجه است.
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اقتصاد دریا 6

گروه صنایع دریایی-  امیــد متین - به‌دلیل 
همجواری دائم شــناورها بــا آب و رطوبت و 
همچنین هزینه‌های گزاف تعمیرات و ســاخت 
شناورها و بهای بالای فلزات مصرفی در ساخت آن‌ها کلیه 
کشتی‌های باربری، مسافرتی، قایق‌ها و سایر وسایل نقلیه 
آبی که عموماً در معرض آب و رطوبت هستند، از رنگ‌های 

دریایی استفاده می‌کنند.
به گزارش روزنامه ســرآمد، ســکوهای نفتی و گازی نیز 
به‌وسیله رنگ‌های دریایی از فلزات و سازه‌های ارزشمند 
خود در برابر خوردگــی محافظت می‌کننــد. رنگ‌های 
دریایی باید دارای چسبندگی خوب، مقاومت در برابر آب، 
مقاومت شــیمیایی و مقاومت در برابر سایش و عملکرد 
عالی در برابر خوردگی داشته باشــند. براساس مقررات 
مؤسسات رده‌بندی، شناورها باید هر دوسال یک‌بار باید 
اورهال‌شده و یکی از موارد اورهال آن‌ها رنگ‌شدن مجدد 

کشتی‌هاست.
خبرنگار »روزنامه ســرآمد« با غلامعلی قنبری، نمایندگی 
رنگ‌های دریایی و صنعتی شرکت نگین‌زره گفت‌وگویی 

را انجام داده که توجه شما را به آن جلب می‌نماییم.

»روزنامه ســرآمد«: مجموعه صنعتــی خود را معرفی 
می‌فرمایید؟

قنبری: نمایندگی رنگ‌های دریایی و صنعتی نگین‌زره را 
در شهر بوشهر داشته و فعالیت داریم. البته کارخانه ما در 

تهران قرار دارد.

»روزنامه سرآمد«: چرا کارخانه با محصولات دریایی 
در تهران قرار دارد؟

قنبری: در کشــور تا به حــال این‌طوری بوده اســت که 
کارخانه‌های محصولات دریایی مانند نگین‌زره، رنگین‌زره، 
باژای و ... که در زمینه دریایی و صنعتی فعالیت دارند، در 

تهران واقع هستند.

»روزنامه سرآمد«: به دلیل هزینه‌های حمل‌ونقل به سمت 
سواحل و دریا هم که باشد، قرارگیری کارخانه در تهران 

عجیب نیست؟
قنبری: یک‌سری مســائل اقتصادی و مسائل دیگر وجود 
دارند که به‌صرفه است در تهران باشند. بیشتر مواد اولیه در 

تهران یافت می‌شود. 

»روزنامه ســرآمد«: پس به نظر می‌رسد می‌توان با یک 
مصوبه چنین کارخانه‌هایی به حاشیه دریا آورده شوند؟ 

این‌طوری به نفع تولید‌کننده هم می‌شود.
قنبری: بله می‌شود. در بوشهر چند شرکت رنگ راه‌اندازی 
شده است و شــرکت ما به‌دنبال این است که یک کارخانه 

جدید در بوشهر راه‌اندازی کند.

»روزنامه ســرآمد«: رنگ‌های مورد اســتفاده شما چه 
تفاوتی با رنگ‌های دیگر صنعتی دارد و آیا اختصاصی 

کشتی است؟
قنبری: بله، رنگ‌ها چند خانواده دارند؛ اپوکسی، پلی‌اورتان، 
آلکیدی‌ها و زینک که بیشتر زینک‌فسفات و زینک‌ریچ‌ها 
و اپوکسی‌ها برای مصارف صنعتی استفاده می‌شوند و این 
رنگ‌ها دوجزئی هستند که اســتقامت، دوام و چسبندگی 

بیشتری دارند.

»روزنامه سرآمد«: چند شــرکت تولیدکننده رنگ‌های 
صنعتی و دریایی در کشور وجود دارند؟

قنبری: شرکت‌های زیادی در این زمینه فعال هستند.

»روزنامه سرآمد«: مواد اولیه‌ رنگ‌هایتان بیشتر داخلی 
است یا خارجی؟

قنبری: بخشی از مواد اولیه داخلی است و بخشی از آن هم 
خارجی. می‌توان گفت به‌صــورت پنجاه‌پنجاه مواد اولیه 
تأمین می‌شــود. البته این درصدها مربوط به رنگ دریایی 
است، ولی برای ضدخزه حتماً مواد اولیه آن وارداتی است.

»روزنامه سرآمد« رنگ کشتی‌ها بیشتر در کدام کشورها 
تولید می‌شود و صاحب برند این صنعت در دنیا هستند؟

قنبری: شــرکت‌هایی ماننــد همپل، جوتن، ســیگما از 
کشورهای اروپایی رنگ‌های بسیار خوبی تولید می‌کنند.

»روزنامه سرآمد«: آیا بیشــترین رنگ‌ها از کشور چین 
وارد می‌شود؟

قنبری: رنگ از چین وارد نمی‌شود. رنگ جوتن و همپل در 
امارات تولید می‌شود.

»روزنامه سرآمد«: شما مشتریان خارجی هم دارید؟

قنبری: مشتریان ما اکثراً داخلی هســتند. گاهی هم وقتی 
ایرانی‌ها کشتی خودشان را در دوبی دایک می‌کنند، رنگ 
را از ایران می‌برند. البته وقتی  برخی کشتی‌های خود را در 

آنجا دایک می‌کنند، رنگ را هم آنجا تهیه می‌کنند.

»روزنامه سرآمد«: هر کشتی ســالانه چندبار باید رنگ 
شود؟

قنبری: هر دوســال یک‌بار باید بالاجبار رنگ شوند. این 
اجبار از سوی مؤسسات رده‌بندی اســت تا دایک‌شده و 

اورهال شوند.

»روزنامه سرآمد«: مهم‌ترین مشکلات پیش روی صنعت 

شما چیست؟
قنبری: تأمین مواد اولیــه، مخصوصاً برای ضدخزه، عمده 
مشکل ماست. هرچند به امارات دسترسی داریم، اما به دلیل 

نوسانات زیاد قیمت ارز، تأمین مواد اولیه گران در می‌آید.

 غلامعلی قنبری، نمایندگی رنگ‌های دریایی و صنعتی
 نگین زره به »روزنامه سرآمد« مي‌گويد:

به‌دنبال راه اندازی 
کارخانه جدید رنگسازی 
کشتی در بوشهر هستیم

الزام موسسات رده بندی برای رنگ‌آمیزی هر دوسال، یک‌بار کشتی‌ها 

شیلات
 پرورش آرتمیا در بندر  رحمانلو 

به دریاچه ارومیه جان دوباره می‌دهد

سرپرست حفاظت محیط زیست آذربایجان شرقی، 
»طرح پرورش آرتیمیا« در بندر رحمانلوی دریاچه 
ارومیه را راهــی برای حفاظت از ایــن گونه مهم و 

احیای بخشی از دریاچه عنوان کرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمدحسین حسن‌زاده 
به ایرنا، اظهار کرد: طــرح بزرگترین مرکز پرورش 
آرتمیا و جلبک کشور با وســعت ۵۷ هکتار در بندر 
رحمانلوی دریاچه ارومیه توسط بخش خصوصی 
اجرا شده و طرح بسیار موفقی است که به طور رسمی 

در ماه‌های آینده افتتاح می‌شود.
وی افزود: بر اساس این طرح، چند هکتار از اراضی 
داخل دریاچه ارومیه از محل خروجی فاضلاب شهر 
عجب شیر آبگیری شده و زیر نظر پروفسور »ناصر 
آق«، متخصص پژوهشکده آرتمیای کشور درحال 

اجرا است.
حســن زاده با بیان اینکه این طرح در منطقه حنوبی 
دریاچه اجرایی شــده است، گفت: رسوبات نمکی، 
سطح دریاچه ارومیه را پوشش می‌دهد و در حالی که 
حل شدن آن غیرقابل انجام و یا سخت است با اجرای 
این طرح، فاز به فاز از منطقه ساحلی تا مرکز منجر به 

احیای دریاچه خواهد شد.
وی اظهار کرد: افتتاح رسمی این طرح از نظر پرورش 
ماهی و گردشــگری کاربرد داشته و در فاز کوچکی 
که تا امروز به صورت ازمایشــی اجرا شــده است، 
ســرزندگی را به دریاچه بازگردانــده و حتی باعث 

حضور پرندگان شده است.
وی با بیان اینکه در قســمتی از ایــن طرح، پرورش 
جلبک های سبز به عنوان نیاز غذایی آرتمیا درحال 
انجام است، افزود: می‌توانیم در مراحل بعدی میزان 

سطح زیر پوشش اجرای این طرح را ارتقا دهیم
سرپرست حفاظت محیط زیست آذربایجان شرقی 
گفت: زیرســاخت های برق، گاز و آب شــرب در 
این منطقه از سال های گذشــته مهیا بوده و عواید و 
مباحث اقتصادی برای سرمایه گذار این طرح لحاظ 

شده است.
وی تاکید کرد: این طرح یک کار علمی زیر نظر یکی 
از متخصصان اجرایی شده و ریشه علمی، اجرایی و 
الگوپذیری دارد. وی ادامه داد: سرمایه گذار این طرح 
در سال های گذشته و پیش از خشکی دریاچه نیز در 
این منطقه فعال بوده اما مدتی به خاطر شرایط خشکی 
فعالیت خود را متوقف کرده و اکنون با رویکرد جدید 

و نگاه نو به دنبال اجرای طرح است.

  اجراي طرح »توربست« در استان بوشهر
 از اول ارديبهشت ماه 1404

درجلسه كميته مديريت صيد اســتان بوشهر، طرح 
اجراي توربســت در سراسر استان بوشــهر از اول 

ارديبهشت ماه سال جاري اعلام شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، اين باره گفت: در اين طرح 
كه از اول ماه ارديبهشت تا پايان اين ماه كه همزمان 
با فصل تخم ريزي اغلب ماهيان اســت، صيادان از 
انواع روش صيد قلاب استفاده خواهند كرد و تمام 
مجوز صيد براي شناورهاي لنج و قايق بر اين روش 

صادر مي‌شود.
عقيل اميني ادامه داد: توربست به منظور حفظ و كمك 
به بازسازي ذخاير ارزشمند خليج فارس قرار است 
اجرا شود كه در مدت زمان اجراي اين طرح استفاده 
از هر گونه ادوات صيد غير از قلاب تخلف محسوب 
شــده و با متخلفان برخورد خواهد شد. اميني افزود 
: در طرح دريابست ممكن اســت مشكلاتي مانند 
بيمه و همچنيــن ارتزاق براي صيادان ايجاد شــود 
كه با اجراي طرح توربســت اين مشكلات برطرف 
خواهد شد و هم به ذخاير اجازه خواهيم داد كه خود 

را بازسازي كنند .

دریچهبازتاب

مدیرکل میراث فرهنگی وگردشگری استان بوشهر:

حل مشکل سوخت شناورهای گردشگری در بوشهر 
دستاورد سفر رئیس جمهور بود

مدیرکل میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی استان بوشهر گفت: با پیگیری های انجام شده 
موضوع تامین سوخت شناورهای گردشگری که حدود هشت سال معطل مانده بود، در سفر بهمن 

ماه سال گذشته رئیس جمهوری و هیات دولت چهاردهم به این استان حل شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، اسماعیل ســجادی‌منش به ایرنا افزود: موضوع تامین سوخت شناورهای گردشگری 
استان بوشهر از ســال ۱۳۹۵ مطرح بود اما مصوبه تخصیص سوخت آنها در ســال ۱۴۰۱ اخذ شد که تدوین و 
نهایی‌سازی فرآیندهای اجرایی آن به زمان نیاز داشت و در سفر استانی دکتر پزشکیان، سامانه‌ها به‌روزرسانی و 

فرآیندهای اداری به‌طور کامل انجام شد.
وی ادامه داد: این موضوع، یکی از آرزوهای دیرینه در حوزه گردشگری دریایی جمهوری اسلامی ایران بود، زیرا 
در سال‌های گذشته به دلیل نبود سوخت مناسب، امکان فعالیت شناورهای کروز در خلیج فارس فراهم نبود و 

هزینه‌های بالا مانع از بهره‌مندی عموم مردم از این ظرفیت بزرگ شده بود.
دولت چهاردهم در سفر استانی رئیس جمهور ۲۴و ۲۵ بهمن ماه پارسال به بوشهر ۳۱ مصوبه با اعتبار ۵۳ هزار و 

۷۶۴ میلیارد تومان و ۶ میلیارد و ۷۱۴ میلیون دلار برای توسعه این استان اختصاص داد.
در این سفر، اعتبارات عمومی و تسهیلات بانکی به مبلغ ۲۰ همت و ۶ میلیارد و ۷۱۴ میلیون دلار سرمایه‌گذاری 
در استان پیش‌بینی شده است.سجادی‌منش درباره رشد کم‌سابقه صنایع دستی استان بوشهر گفت: در گذشته تنها 
حدود ۵۰۰ نفر در این حوزه فعال بودند، اما امروز بیش از ۱۱ هزار نفر از طریق صنایع دستی امرار معاش می‌کنند.
وی با اشاره به گسترش بازارهای فروش داخلی و خارجی افزود: در سال گذشته بیش از دو میلیون دلار صادرات 

رسمی صنایع دستی از استان بوشهر انجام شد که با نرخ امروز، ارزشی نزدیک به ۲۰۰ میلیارد تومان دارد.
مدیرکل میراث فرهنگی و گردشگری استان بوشهر درباره آموزش و اشــتغال زندانیان در حوزه صنایع دستی 
اظهار کرد: برای نخستین بار، آموزش صنایع دســتی به ۶۰ نفر از زندانیان ارائه و مجوزهای لازم نیز صادر شد 
که اکنون برخی از این افراد در داخل زندان مشــغول به کار هســتند و برخی دیگر پس از آزادی، وارد بازار کار 
شده و درآمدزایی می‌کنند.ســجادی‌منش اضافه کرد: برای رفع یکی از موانع اصلی در مسیر اشتغال زندانیان، با 
پیگیری‌های انجام شده، الزام ارائه سوء پیشــینه برای دریافت برخی مجوزها از سامانه حذف شد که این اقدام 

به‌طور خاص مسیر اشتغال زندانیان آزادشده را هموار کرده است.
وی با اشاره به توسعه تعاونی‌ها در حوزه صنایع دستی بیان کرد: تاکنون ۱۲ تعاونی فعال در استان بوشهر شکل 
گرفته که در مجموع حدود ۷۰۰ نفر عضو دارند و در تعامل با نهادهایی مانند کمیته امداد، آموزش‌های تخصصی 
به زنان سرپرست خانوار ارائه شده و اکنون بیش از ۷۰ نفر از این بانوان در حال تولید و فروش محصولات خود 

هستند.

وزیر ورزش و جوانان :

 با گسترش ورزش‌های ساحلی دیگر نمی‌توانند 
در مورد خلیج‌فارس ادعای دروغ کنند

وزیر ورزش و جوانان گفت: برگزاری مسابقات دریایی و آبی در سواحل، جزایر و مناطق آزاد، مطمئنا 
به اقتصاد توریسم کشــور خیلی کمک خواهد کرد و از طرفی دیپلماسی ورزشی را هم برای ما به دنبال 

خواهد داشت.
به گزارش اقتصادسرآمد، نشستی تخصصی را با محوریت توسعه ورزش‌های ساحلی با حضور روسا و دبیران 

فدراسیون‌هایی که رشته‌های آن‌ها کاربری ساحلی دارند، برگزار کرد.
فوتبال، قایقرانی، کشتی، والیبال، تنیس، کبدی، نجات غریق، انجمن‌های ورزشی، ورزش‌های سه گانه و هندبال 
فدراسیون‌هایی بودند که نمایندگان آن‌ها در این جلسه کارشناسی حضور داشتند و ضمن ارائه گزارشی از عملکرد 
تیم‌های ملی ساحلی خود، پیشنهادهای لازم را برای گسترش و پیشــرفت هر چه بهتر ورزش‌های ساحلی در 
کشور مطرح کردند.احمد دنیامالی، وزیر ورزش و جوانان در اولین جلسه تخصصی توسعه ورزش‌های ساحلی 
گفت: طبیعتا اولین هدف و اولویتی که در ورزش‌های ساحلی به دنبال آن هستیم، استفاده از ظرفیت مدال‌آوری 
این رشته‌ها در بعد ورزش قهرمانی است. این تنها یک بخش از اهداف بلند وزارت و ورزش و جوانان در برنامه 
توسعه‌ای است. چشم‌انداز دیگر ما این است که بتوانیم ورزش‌های ساحلی را در بعد ورزش همگانی نیز توسعه 
بدهیم و عموم جامعه را سمت ساحل‌ها بکشانیم. بچه‌های ما در حال حاضر با فقر حرکتی و کوتاهی قد مواجه 
هستند. تحقیقات نشان داده که بهترین شاخص‌های آمادگی جســمانی مربوط به کودکان و نونهالانی است که 
در ساحلی بازی می‌کنند و بزرگ می‌شوند.وی با بیان این که ایران از شمال تا جنوب ۵۸۰۰ کیلومتر ساحل دارد، 
ادامه داد: یکی از مشکلات معضل اوقات فراغت نسل جوان است. امروزه فضای مجازی و شبکه‌های اجتماعی 
به قدری این نسل را درگیر کرده اســت که بچه‌ها اوقات فراغتی ندارند. ما باید با یک نظام همدلی و بهره‌مندی 
از ظرفیت سواحلی که در شــمال و جنوب داریم این اوقات فراغت را با ورزش‌های مفرح ساحلی ایجاد کنیم. 
خصوصا اگر بتوانیم از وزارت آموزش و پرورش نیز کمک بگیریم و از ظرفیت ۳۳ هزار معلم ورزشی بهره ببریم. 

نباید فراموش کنیم که ورزش دانش آموزی، قلب ورزش قهرمانی است.
وزیر ورزش و جوانان با تاکید به این که توسعه ورزش‌های ساحلی جدای از بحث ورزش در سایر سطوح از جمله 
جذب توریسم ورزشی به کشور کمک می‌کند، توضیح داد: برگزاری مسابقات دریایی و آبی در سواحل، جزایر و 
مناطق آزاد، مطمئنا به اقتصاد توریسم کشور خیلی کمک خواهد کرد و از طرفی دیپلماسی ورزشی را هم برای ما 
به دنبال خواهد داشت. آن وقت است که دیگر برخی به دروغ نمی‌توانند ادعایی درباره خلیج فارس داشته باشند.
وی در پایان به موضوع ورزش ساحلی زنان هم پرداخت و گفت: حتما با مدیریت شهری در مناطق مختلف کشور 
وارد مذاکره خواهیم شد تا مناطق اختصاصی را در ســواحل و مناطق آزاد برای زنان تعریف کنیم تا آن‌ها نیز از 

انرژی زمین و آفتاب استفاده کنند.
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7 شهرستان‌ها

رییس اتاق بازرگانی اهواز:

استراتژی موثر صنایع کوچک 
خوزستان، تولید صادرات‌محور باشد

گروه استان ها- خوزســتان - رییس اتاق بازرگانی، صنایع، 
معادن و کشــاورزی اهواز عدم برخورداری خوزســتان از 
شرکت‌های مدیریت صادرات را از چالش‌های فعالیت‌های استان عنوان 
کرد و گفت: استراتژی موثر صنایع کوچک باید تولید صادرات‌محور و 

توجه به تجارت خارجی باشد.
به گزارش اقتصادســرآمد، شــهلا عموری به ایســنا اظهار کرد: ایجاد 
شــرکت‌های مدیریت صادرات در اســتان خوزســتان بایــد در قالب 

سرمایه‌گذاری‌های مبتکرانه و خلاق در استان مورد توجه قرار گیرد.
وی ادامه داد: اتاق بازرگانی اهواز از ایجاد چنین شرکت‌هایی به صورت 
تخصصی برای همکاری بــا تولیدکنندگان و صنایــع کوچک حمایت 

خواهد کرد.
رییس اتاق بازرگانی اهواز خاطرنشان کرد: این اقدام در راستای تقویت 
بخش خصوصی، توســعه ســرمایه‌گذاری‌ها و همچنین رونق تجارت 

خارجی بوده و می‌تواند به رشد اقتصادی استان منجر شود.
عموری با تاکید بر اینکه بهبود فضای کسب و کار استان خوزستان نیازمند 
تعامل و همکاری‌های بین‌بخشی دســتگاه‌های اجرایی متولی با بخش 
خصوصی است، عنوان کرد: در صورتی که موانع رفع و شرایط برای انجام 
فعالیت اقتصادی فراهم باشد، بخش خصوصی با چابکی و شتاب بیشتر 
می‌تواند در زمینه سرمایه‌گذاری، تولید و صادرات اقدام کند و به حیات 

خود ادامه دهد.
دبیر شورای گفت‌وگوی دولت و بخش خصوصی خوزستان اضافه کرد: 
تولید محصولات با ارزش افزوده بالا و صادرات کالا به بازار فروش نیاز 
دارد که در این زمینه علاوه بر حفظ بازارهای موجود باید مقاصد صادراتی 

جدیدی نیز شناسایی شوند.
وی با تاکید بر اینکــه واحد بین الملل اتاق بازرگانــی اهواز، طبق روال 
گذشــته، اعزام و پذیرش هیات‌هــای تجاری و همچنیــن حضور در 
نمایشگاه‌های تخصصی داخلی و خارجی را طی سال جاری در دستور 
کار دارد، گفت: تــاش داریم با انجــام مذاکرات تجــاری به صورت 
نشست‌های B۲B جهت شناســایی بازارهای تجاری جدید، از فعالان 

اقتصادی استان خوزستان بیش از پیش حمایت کنیم.

شهردار چابهار: 

بیش از ۹۷۰ مورد رفع تصرف اراضی 
در چابهار انجام شده است

گروه اســتان ها- سرگزی ، چابهار – شــهردار چابهار گفت: 
بیش از ۹۷۰ مورد رفع تصرف اراضی در یکسال گذشته در این 
شهرستان انجام شده و هم اکنون میزان تصرفات در کمربندی و شهرک 
صنعتی بیشتر از سایر مکان‌هاســت و نیاز به برنامه ریزی و مقابله با این 

پدیده است.
به گزارش اقتصادســرآمد، درویش بلوچ نیا با بیــان اینکه برای مقابله با 
پدیده تصرف اراضی نیاز به همراهی فرابخشی و مردم است  به ایرنا افزود: 
برخورد جدی با مخلان این امر از نیازهای مقابله با این پدیده اجتماعی 
است.جانشین دادستان چابهار نیز گفت: با متصرفان زمین های چابهار و 

بخش های تابعه برخوردهای قانونی خواهد شد.
فضیلتی نیا بیان کرد: نشست تخصصی بررســی و راهکارهای مقابله با 
متصرفان و ســاخت و ســازهای غیرمجاز نیز برگزار شده و شهرداری 
در شهر و دهیاران در روســتاها موظف به پایش منطقه برای برخورد با 

متصرفان و اعلام اسامی افراد شده‌اند.
وی ادامه داد: شهردار و دهیاران با ارائه شکوائیه به دستگاه قضا اقدام و بعد 
از دریافت شکوائیه دستورات لازم در این زمینه از طرف دادستانی برای 

حل این معضل و مقابله با این پدیده انجام خواهد گرفت.
معاون عمرانی فرمانداری ویژه چابهار نیز با بیان اینکه دهیاران موظف به 
کنترل ساخت و سازهای غیر مجاز هستند افزود: بحث ساخت و سازهای 
غیر مجاز در سالجاری به طور ویژه بررسی و با متصرفان براساس قانون 

برخورد خواهد شد.
دادکریم بلوچ با اشاره به اینکه برای عملیاتی کردن این امر نیاز به همدلی و 
همراهی خود مردم است، گفت: دهیاران براساس قانون نظارت جدی و 

موظف به کنترل این مورد مهم و این آسیب اجتماعی هستند.
بخشــدار مرکزی چابهار نیز بیان کرد: براســاس آخرین گزارش های 
دریافتی از دهیاران با متخلفان و متصرفان بر اســاس مر قانون برخورد 

خواهد شد.
عبدالصمد هوتی ادامه داد: حق و حقوقی از هیچ شخصی ضایع نخواهد 
شــد و مردم منتظر خبرهای خوبی برای مقابله با ســاخت و ســازهای 

غیرمجاز در چابهار باشند.

معاون امور باغبانی وزارت جهاد کشاورزی:

۵۵ درصد درآمد ارزی حاصل از 
صادرات محصولات باغی است

 گروه استان ها- خراسان رضوی-  معاون امور باغبانی وزارت 
جهاد کشــاورزی گفت: هرچند ۲۰ درصد اراضی کشاورزی 
کشور در اختیار حوزه باغبانی اســت اما ۳۸ درصد اشتغال و ۵۵ درصد 
درآمد ارزی حاصل از صادرات محصولات کشــاورزی کشور متعلق به 

این حوزه است.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمدمهدی برومنــدی در آیین کلنگ‌زنی 
بزرگ‌ترین گلخانه شیشــه‌ای هیدروپونیک شرق کشــور که در محل 
شرکت خیام سپهر فولاد نیشابور برگزار شد، با بیان اینکه اگر حمایت‌ها 
در خراسان رضوی نبود قطعاً با مشکلات بسیاری مواجه بودیم، گفت: 

اکنون در بخش باغبانی کشور ۲۰۶ میلیون تن تولید محصول داریم.
وی افزود: در کشور سه میلیون هکتار باغ و ۲۵ هزار هکتار گلخانه داریم 
که بر اساس اسناد بالادستی به ویژه سند پیشرفت هفتم توسعه کشور باید 
از ۳.۵ میلیون تن محصولات گلخانه‌ای کــه تولید می‌کنیم به ۱۰ میلیون 

تن برسیم.
معاون امور باغبانی وزارت جهاد کشاورزی، بهره‌وری بالا و صرفه‌جویی 
بسیار در مصرف آب را از مزایای تولید در گلخانه دانست و تصریح کرد: با 
توجه به اینکه جزو مناطق خشک و نیمه‌خشک دنیا هستیم و با بحران آب 

مواجه‌ایم رفتن به سمت کشت گلخانه‌ای ضروری است.
وی در ادامه از خراسان رضوی به عنوان یکی از قطب‌های مهم کشور که 
در صف اول امنیت غذایی قرار دارد نام برد و افزود: سالیانه حدود هشت 

میلیون تن انواع محصولات کشاورزی در این استان تولید می‌شود.
برومندی با بیان اینکه این استان ســالیانه پذیرای چندین میلیون زائر و 
مسافر است، گفت: اکنون در این استان ۵۴۰ هکتار گلخانه فعال داریم؛ 
ضمن اینکه حدود ۱۰۰۰ متقاضی توســعه گلخانه جدید در خراســان 

رضوی هستند.
وی با اشاره به اینکه برای آغاز و بهره‌برداری پروژه‌های این تعداد متقاضی 
و رســیدن به اهداف نیازمند ۱۰ هزار میلیارد تومان تســهیلات هستیم، 
خاطرنشان کرد: سیاست کلی وزارت جهاد کشاورزی انتقال تولید سبزی 
و صیفی کشور که حدود ۲۵ میلیارد مترمکعب مصرف می‌کند به گلخانه 

هستیم و این میزان را به حدود پنج میلیارد مترمکعب کاهش دهیم.

گروه اســتان ها- نجمه شــمس الدینی ، 
هرمزگان -  مدیرکل شیلات هرمزگان گفت: 
شش تن فیل ماهی از مزرعه پرورش ماهیان خاویاری از 
مزرعه طوفان رنجبری واقع در شهرستان رودان تولید و 

به کشور روسیه صادر شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مسعود بارانی با اشاره به اینکه 
عملیات برداشت و فروش ۶۵۰ قطعه فیل ماهی با وزن 
تقریبی ۹.۸ تن از مزرعه پرورش ماهیان خاویاری آقای 
طوفان رنجبری اظهار کرد: این مزرعه با ظرفیت اسمی 
تولید ۵۰ تن گوشت یکی از بهترین و بروزترین مزارع 

استان هرمزگان و کشور است.
وی با اشــاره به گام‌های خوب شــیلات هرمزگان در 
سال‌های اخیر در توســعه فعالیت‌های شیلاتی به‌ویژه 
در حوزه آبزی‌پروری تصریح کرد: این استان به‌عنوان 
مســیری جدید در حوزه آبزی پروری توانسته به تولید 
ســالیانه افزون‌بر ۲۵ تن از ماهیان خاویاری دست پیدا 
کند و این گونه ماهی که پیش از این تنها در شمال کشور 
پرورش می‌یافــت، در ‌هرمزگان نیز در حــال تولید و 

پرورش است.
مدیرکل شــیلات هرمــزگان گفت : پــرورش ماهیان 
خاویاری برای نخستین‌ بار، ســال ۹۵ به صورت طرح 
آزمایشی در شهرستان حاجی‌آباد با ۳۵۰ قطعه بچه ماهی 
خاویــاری از گونه‌های فیل ماهی آغاز شــد و اکنون با 
گذشت هفت سال از تولید ماهیان خاویاری در هرمزگان 
و توسعه مزرعه‌های پرورش این نوع آبزی، به صنعت 

پررونق بخش شیلات این استان شناخته شده است.
بارانی اظهار کرد: اکنون مزارع پرورش ماهی خاویاری 
در شهرستان‌های رودان، میناب، حاجی آباد و بندرعباس 
واقع است که با توجه به شــرایط مناسب آب و هوایی، 
ماهیان خاویاری تاکنون در این اســتان رشد مناسب و 

قابل توجهی داشته‌اند.
وی خاطرنشان کرد: پرورش ماهی خاویاری در شهرهای 
غیرساحلی، افزایش سهم پروتئین آبزیان در سبد غذایی 
شهرهای غیرساحلی، حرکت در مسیر تامین و ارتقای 
امنیت غذایی، استفاده چندمنظوره از منابع آب شیرین، 
افزایش بهــره‌وری و فعال‌ســازی ظرفیت‌های جدید 

توســعه آبزی‌پروری اســتان، ایجاد تنوع گونه‌ای در 
پرورش آبزیان، افزایــش بهــره‌وری و تولید و رونق 
معیشت کشــاورزان از مهم‌ترین مزایای اجرای طرح 

پرورش ماهی خاویاری در هرمزگان است.
گفتنی است اســتان هرمزگان به عنوان قطب پرورش 
آبزیان در کشــور شــناخته می‌شــود که در سال‌های 
اخیر به پرورش ماهیان خاویاری روی آورده اســت و 

قصد دارد با اســتفاده بهینه از اســتخرهای ذخیره آب 
 کشاورزی در ســال‌جاری تولید این ماهیان را افزایش

 دهد.شــایان ذکر اســت این ماهیان پس از برداشــت 
بــه کارخانــه فــرآوری و عمــل آوری مســتقر در 
شــهرک صنعتــی بابلســر منتقــل شــدند و پس از 
 طی مراحل فرآوری به مقصد کشــور روســیه صادر 

شوند.

صادرات شش تن ماهیان 
خاویاری هرمزگان به روسیه

ایران زمین

 دانش‌آموزان برتر طرح همیار گاز 
در مازندران تجلیل شدند

گروه استان ها- ســهیلا مرآتی، مازندران - مراسم 
تجلیل از دانش‌آموزان برتر طرح همیار گاز با حضور 
مســئولان و جمعی از دانش‌آمــوزان و معلمان در 

مرزن‌آباد برگزار شد. 
به گزارش اقتصادســرآمد، این مراســم که با هدف 
ترویج فرهنگ مصــرف بهینه و ایمــن گاز طبیعی 
برگزار گردید، به پــاس تلاش‌های دانش‌آموزان در 
اجرای موفقیت‌آمیز این طــرح، از برترین‌ها تقدیر 

به عمل آمد.
مدیرعامل شرکت گاز اســتان مازندران با اشاره به 
اهمیت نقش دانش‌آموزان در فرهنگ‌سازی مصرف 
بهینه گاز، اظهار کرد: دانش‌آموزان به عنوان سفیران 
انرژی، نقش کلیدی در انتقال پیام‌های آموزشــی به 
خانواده‌ها و جامعه دارند. طرح همیار گاز نمونه‌ای 
موفق از مشارکت دانش‌آموزان در مسائل اجتماعی 
و زیســت‌محیطی اســت.همچنین در این مراسم، 
دانش‌آموزان برتر با دریافت لوح تقدیر و هدایای ویژه 
مورد تشویق قرار گرفتند. این اقدام در راستای تقویت 
انگیزه و تشویق ســایر دانش‌آموزان به مشارکت در 

طرح‌های مشابه صورت گرفت.
طرح همیــار گاز با همکاری آمــوزش و پرورش و 
شرکت گاز استان مازندران، با هدف آموزش مصرف 
بهینه و ایمن گاز طبیعی به دانش‌آموزان و خانواده‌ها، 
از سال‌های گذشته اجرا شده و نتایج مثبتی در کاهش 
مصرف انرژی و افزایش آگاهی عمومی داشته است.

مدیرعامل شرکت توزیع نیروی برق استان 
کرمانشاه خبر داد: 

ابلاغ ضوابط عرضه برق سیستمهای 
ذخیره‌ساز انرژی متصل به شبکه سراسری 

گروه استان ها- کرمانشاه- مدیرعامل شرکت توزیع 
نیروی برق استان کرمانشــاه گفت: ضوابط عرضه 
برق سیستمهای ذخیره‌ســاز انرژی متصل به شبکه 

سراسری از سوی وزیر نیرو ابلاغ شد.
 به گزارش اقتصادســرآمد، عبدالرضا علیرضاپوری 
اظهــار داشــت: در جهــت توســعه نیروگاههای 
تجدیدپذیــر و بــا هــدف بهره‌منــدی از مزایای 
سیستمهای ذخیره‌ساز انرژی از جمله رفع ناترازی 
تولید و مصرف انرژی و پیک ســایی از شبکه برق 
کشور، ضوابط عرضه برق سیســتمهای ذخیره‌ساز 
انرژی متصل به شــبکه سراسری از سوی وزیر نیرو 

ابلاغ شد.
وی گفت: بر اســاس ایــن ضوابط، ســرمایه‌گذار 
احداث کننده سیستم ذخیره‌ساز انرژی می‌تواند برق 
تزریق شده به شبکه را در تابلو برق آزاد یا از طریق 
قراردادهای دوجانبه عرضه کند. مدیرعامل شرکت 
توزیع نیروی برق اســتان کرمانشــاه تاکید داشت: 
تامین برق سیستم ذخیره‌ساز انرژی، صرفا از شبکه 
سراسری برق با نرخ بازار عمده فروشی یا از طریق 
نیروگاه تجدیدپذیر متصل به شــبکه سراسری برق 

انجام می‌شود.

برگزاری مراسم معارفه سرپرست شرکت 
شهرک‌های صنعتی فارس

گروه اســتان ها – توانایی ، شــیراز- مراسم معارفه 
سرپرست شــرکت شــهرک‌های صنعتی فارس با 
حضور معــاون فنی ســازمان صنایــع کوچک و 
شهرک‌های صنعتی ایران، مشــاور عالی مدیرعامل 
و مدیر حوزه مدیرعامل و روابط عمومی ســازمان، 
مشاور مدیرعامل و مسئول امور استان‌های سازمان، 
معاونان، مدیران و کارکنان شــرکت شــهرک‌های 

صنعتی فارس برگزار شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، در این مراسم، با قرائت 
حکم انتصاب رضا انصاری، معــاون وزیر صنعت، 
معدن و تجارت و مدیرعامل سازمان صنایع کوچک 
و شــهرک‌های صنعتی ایران، عباس برنهاد به‌عنوان 
سرپرست شرکت شهرک‌های صنعتی فارس منصوب 
شد. همچنین، معاون وزیر طی لوح تقدیری جداگانه 
از تلاش‌ها و خدمات سید مسعود عظیمی در دوران 

تصدی این مسئولیت قدردانی کرد.

معاون توسعه مدیریت و منابع استانداری یزد:

حمایت از شرکت‌های دانش بنیان 
یزد از راه‌های تحقق شعار سال است 

گروه استان ها- دانشــی ، یزد - معاون توســعه مدیریت و منابع 
اســتانداری یزد گفت: حمایت از شــرکت‌های دانش بنیان یکی 
از راه‌های تحقق شــعار امســال اســت و نقش مهمی در اشــتغال جوانان 

فارغ‌التحصیل بومی و نخبگان استان دارد.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمدعلی شاه حســینی به ایرناافزود: با توجه به 
نام‌گذاری امسال از ســوی رهبر معظم انقلاب با عنوان سرمایه‌گذاری برای 
تولید، بخشی از اقدامات باید در مسیر حمایت از حوزه دانش‌بنیان باشد که 
در استان در این زمینه اقدامات خوبی انجام شده و یزد از مناطق پیشرو کشور 

است .
وی ادامه داد: حوزه دانش بنیان نقش مهمی در جذب نخبگان و اشتغال جوانان 
فارغ‌التحصیل دانشگاهی دارد و در استان یزد، توانمندی‌های بسیار زیادی در 
حوزه نوآوری و فناوری وجود دارد، لذا حمایت از این بخش در حوزه سخت 

افزار و نرم افزار در دستور کار قرار دارد.

معاون توســعه مدیریت و منابع اســتانداری یزد گفــت: در زمینه پرداخت 
تسهیلات به شرکت‌های دانش بنیان و رفع موانعی پیش روی این شرکت‌ ها، 
همچنین در زمینه بازاریابی محصولات شرکت‌های دانش بنیان و پرداخت 
تسهیلات ارزان‌قیمت و تسهیل‌گری در این حوزه، اقدامات موثری در استان 
انجام شده است.شاه حسینی ادامه داد: مشــکلاتی نیز در زمینه موضوعات 
مالیاتی برای شــرکت‌های دانش بنیان وجود دارد که با نشست‌ها و جلسات 
چهره‌به‌چهره‌ی هفتگی و پیگیری مطالبات آنان، اقداماتی در این زمینه انجام 
و همچنین در راستای حمایت صنایع بزرگ از شــرکت‌های دانش‌بنیان نیز 

جلساتی با سنگ آهن، فولاد آلیاژی و چادرملو برگزار شده است .
وی افزود: از شرکت‌های بزرگ درخواست شد تا برنامه‌های حمایتی خود 
در حوزه دانش‌بنیان را اعــام کنند و به خصوص در زمینه تجاری‌ســازی 
محصولات شرکت‌های دانش بنیان و حمایت از سرمایه‌گذاری در این حوزه، 

شرکت های بزرگ نقش اثرگذاری دارند.
معاون توسعه مدیریت و منابع اســتانداری یزد گفت: برگزاری رویدادها و 
نمایشگاه‌های محصولات شرکت‌های دانش‌بنیان و معرفی به بازارهای هدف 

نیز حمایت دولت و خصوصی از برنامه‌های در دستور کار است.
شاه حسینی اظهار داشــت: بخش بزرگی از راه تحقق شــعار سال، مردم و 
همکاری اقشار مختلف است، مردم انتظار دارند تا مسئولان و نهادهای دولتی 

موانعی که در حوزه سرمایه‌گذاری وجود دارد را رفع کنند.
وی افزود: برگزای جلســات مختلف با حضور استاندار و مدیران مرتبط در 

دستور کار قرار دارد و در جلسه شــورای معاونان نیز تاکید ویژه استاندار بر 
حمایت از ســرمایه‌گذاری در تولید و اشتغال به‌ویژه اشــتغال دانش‌بنیان و 
نیروهای فارغ‌التحصیل بومی در استان است که امسال به صورت ویژه دنبال 
می شود.معاون توسعه مدیریت و منابع استانداری یزد گفت: استان دارالعباده 
و دارالعلم یزد سرشار از نیروهای با استعداد، توانمند و جوانان خلاق و کار 
آفرین اســت و با کمترین حمایتی که از دانش بنیان‌ها و این حوزه صورت 
می‌گیرد، قطعا شاهد اقدامات بسیاربزرگی خواهیم بود و لذا حمایت از این 

بخش به عنوان یک اولویت از سوی مجموعه مدیریتی استان دنبال می‌شود.

خبر



روزنه

رایزنی‌های نمایندگان ویژه ایران و 
ترکمنستان در امور دریای خزر

در نشست مشــترک هیات‌های جمهوری اسلامی 
ایران و ترکمنســتان درباره تعیین خط مرز دریایی، 
خط تحدید حدود مناطق ماهیگیری، ترســیم خط 
مبدأ، تحدید حدود بســتر و زیر بستر دریای خزر و 

اسناد مرتبط رایزنی صورت گرفت.
به گزارش اقتصادسرآمد،نشست مشترک هیات‌های 
جمهوری اســامی ایران و ترکمنســتان به ریاست 
»علیرضا جهانگیری« دســتیار وزیر امور خارجه در 
امور دریای خــزر و »مراد آتاجانــف« نماینده ویژه 
این کشــور در امور دریای خزر در شهر عشق آباد 

برگزار شد.
در این نشست راجع به تعیین خط مرز دریایی، خط 
تحدید حدود مناطق ماهیگیری، ترســیم خط مبدأ، 
تحدید حدود بســتر و زیر بستر دریای خزر و اسناد 
مرتبط گفت‌وگو و رایزنی صــورت گرفت.در این 
نشســت همچنین در خصوص سایر موضوعات از 
جمله محیط زیست و کاهش سطح آب دریای خزر  

تبادل نظر شد.

گروه فرهنگ دریا - ایرج گلشــنی - قلک، عنوان نشریه‌ای است برای 
فرزندان گروه کشــتیرانی جمهوری اسلامی ایران در ســنین 3 تا 6 سال. 
قبل از هر چیزی باید گفت، فارغ از هر نقد و نظر، اصل و اساس کار چنان 
شریف و شایسته است که هیچ نقد منفی نمی‌تواند خللی در این کشتی بادبان کشیده 
به سمت اقیانوس نسل‌ها را زیر سوال ببرد. اصل موضوع چنان مهم و حیاتی است که 
به هر شکل و شمایل باید آن را ستود و مورد تحسین قرار داد. شاید این تنها نشریه‌ای 
است که به طور مســتقل و کامل به رابطه دریا و نســل‌ها توجه دارد و از این بابت، 
دست گردآوردندگان آن را به گرمی فشرد و بر چشم نهاد. آن چه در این نوشتار قصد 
نگارش آن را دارم، تایید اصل و البته نکاتی برای بهبود اســت. چند نکته قابل تامل و 
توجه می‌تواند هم‌اندیشی روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد با اهالی قلک محسوب شود 

و نه چیز دیگر.

اول: نام و عنوان
قلک، نام این نشریه است. از همان ابتدا توی چشم ذهن فرو می‌رود و یک سوال بزرگ 
ایجاد می‌کند: چرا قلک؟ چه رابطه‌ای می‌تواند بین قلک و دریا و نسل‌ کودک وجود 

داشته باشد؟ آیا این عنوان برای این نشریه ارزشمند، مناسب است؟ 
از دیدگاه این قلم، هیچ مناسبتی پیدا نشد و نمی‌توان با تفاسیر و توجیهات و توضیحات 
قانع شد که یک نشریه دریایی، عنوان قلک را با خود حمل کند. تناسبی احساس نشد. 
تصور کنید به یک آدم نحیف و لاغر و ضعیف، نام رســتم بگذارند. آیا تناسبی حس 

می‌شود و با صدا کردن آن فرد، حس خوبی به آدم دست می‌دهد؟ 
می‌دانیم که اسم و محتوا اگر همراهی داشته باشد، ارتباط بهتری برقرار می‌شود، مگر 
این که منظور از اسم و محتوا، چیز دیگری باشد که با ذهن قرابت مستقیم نداشته باشد. 
می‌گویند، نصرالدین حلوا می‌فروخت و فریاد می‌زد آی ســرکه! گفتند ملا، تو حلوا 

می‌فروشی چرا می‌گویی سرکه؟! گفت از مگس‌ها بیم دارم!
این شوخی کوچک برای آن است که بگویم خیلی رابطه معنادار و ملموسی بین قلک 
و دریا و کودکان دریایی پیدا نکردم، کما این که ممکن اســت طول و تفسیری داشته 

باشد که نگارنده از آن آگاه نیست. 
تصور من بر این است که بهتر بود به جای قلک، عنوانی زیب دفتر باشد که رابطه‌ای با 

کودک و دریا داشته باشد. 

دوم: لوگو
سادگی لوگوی قلک، و ریتم طرح و رنگ و نور در این لوگو، قابل قبول است. ساده و 
بی آلایش معنای خودش را می‌رساند و به اسم تایپوگرافی، چنان درهم و برهم نشده 

که کودکان با آن رابطه برقرار نکنند. اما خط روی کاف که تداعی سوراخ قلک است 
و سکه‌ای آفتاب نشان که قرار اســت در آن فرو رود، به شدت به کار لطمه زده است. 
باز این پرسش در ذهن متبادر می‌شــود: چرا قلک؟ چرا سکه؟ دریا کجاست؟ کشتی 
کجاست؟ ملوان کجاست؟ کاپیتان کجاست؟ خلاصه این که بهتر بود عنصر دریایی 

لوگو را تزیین کند و معنا ببخشد. 

محتوای عمومی و فنی
محتوا به موضوع کشتی و کشتیرانی و سفر و کار دریایی متمرکز است که نقطه حسن و 
مثبت کار است. قلک از نظر مفهومی که می‌رساند به سمت و سوی بانکداری و اقتصاد 
و سرمایه گذاری میل دارد، اما بر عکس عنوان، محتوا به سمت درست و هدف معلوم 
جهت‌گیری کرده است که نقطه مثبت کار است. با این حال، از نظر فنی، ایراداتی وارد 
است. مثلا اوزان در اشعار رعایت نشده و حتا در بسیاری موارد، قافیه اشعار از نظر فنی 
درست نیستند. در بخش داستانک‌ها و اطلاعات عمومی، اغلب زبان از دایره کودکان 
بین سه تا شش سال خارج می‌شود و به زبانی مطنطن برای کودک می‌رسد که این نیز 
نقطه ضعف بزرگی است. با تمام این‌ها همان طور که در ابتدا نگاشتم، ارزش اصل کار 
چنان است که می توان از ایرادات فنی به امید بهبود در آینده گذشت و نباید به خاطر 

پاره‌ای ایراد فنی، اصل کار را زیر سوال برد. 
اما از نظر محتوایی، نکته مهمی هســت که لازم می‌دانم به آن اشاره کرده و هشداری 
بدهم. در پاره ای موارد، محتوای نشــریه، »دریازدایی« می‌کند. این بسیار نامطلوب و 
خطرناک است. کودک و نوجوان باید عاشق دریا شود نه »دریا هراس«. نکاتی در مطالعه 
این نشریه انگار قصد دارد ما را از دریا بترساند. تاکید بر سختی کار دریا، دور ماندن از 
شهر و خانواده، آرزوی پاگذاشتن روی خشکی! دل تنگ شدن برای راه رفتن در ساحل، 
خطر غرق کشتی و مردن دریانوردان و... بسیار به چشم می خورد. نه این که نباید به 
سختی کار دریا اشاره کرد، اما پرداختن به این مقوله به نظر این قلم، حساسیت خودش 
را دارد. این که کودک و نوجوان همواره در هراس از برگشت پدر باشد یک چیز است 
و این که به زحمت و تلاش پدر خود آگاه شود چیز دیگر. به هر روی، حساسیت در 
انتقال محتوا به کودک و نوجوان همواره بالا بوده است و بهتر است کمی بیشتر به این 

نکته دقت شود. 

همت روابط عمومی گروه کشتیرانی
همت بلند این روابط عمومی را از دو جهت ستایش می‌کنم. یکی از باب این‌که جرات 
کرده و وارد ادبیات کودک شده است و مهم‌ترین نسل دریایی ایران را هدف قرار داده 
است. بسیار پر اهمیت و سزاوار تقدیر است. و دیگر آن که برای اولین بار چنین ایده‌ای 

را مطرح کرده و قطعا برای تصویب و تثبیت آن خون دل ها خورده اســت. نمی‌دانم 
کیست و کاش بهتر معرفی و تقدیر شود؛ زیرا همواره ایده‌پرداز اول، بسیار گرامی است 

و خوب است همواره از وی یاد شود. 

تولیدکننده قلک
صاحب امتیاز این نشریه دوست داشتنی، موسسه مطبوعاتی دایره رنگی ایده آل است 
که با سردبیری معصومه یزدانی کارگردانی می‌شــود. از دو جهت جای تبریک دارد. 
یکی از آن جهت که کار به طور کلی در حوزه کودک، کاری شــاق و سخت و سترگ 
است و اهالی تولید این نشریه تا حد مطلوبی از عهده آن برآمده‌اند و اصل کار را به تولید 
می‌رسانند. منهای ایرادات فنی که وجود دارد، اصل تولید قابل تحسین است. و دیگر 
این که کار کودک با گرایش خاص و اختصاصی به مقوله کشــتی و دریا، سخت‌تر از 
مباحث عمومی و موضوع‌های کلی است. دست و قلم بسته‌تر است و تولید یکسان و 
هم نواخت، مشکل‌تر از موارد عام و عمومی است. با این وجود، کاری تولید می‌شود 
که با محتوای کشتی و دریا، رابطه‌ای معنادار و مستقیم بین فرزندان و والدین دریایی 
ایجاد می‌کند. یک خلاء بی‌نهایت بزرگ را پرُ کرده اســت و از این نظر، خوب است 

مورد حمایت و تحسین هر چه بیشتر به امید محتوای بهتر قرار گیرد. 

وزیر راه و شهرسازی ایران در دیدار با رئیس جمهوری آذربایجان مطرح کرد:

 اجلاس کمیسیون مشترک همکاری‌های اقتصادی ایران و آذربایجان 
پیش از سفر پزشکیان تاکید  برگزارشود

وزیر راه و شهرسازی کشورمان در روز اول سفر خود 
و هیات همراه به باکو با الهام علی اف رئیس جمهوری 
آذربایجان دیدار و ضمن گفت‌وگو در خصوص مسائل 
فی مابین و ارتقای همکاری‌هــای دو جانبه بر برگزاری اجلاس 
کمیسیون مشترک همکاری‌های اقتصادی ایران و آذربایجان پیش 

از سفر رئیس جمهوری ایران تاکید کرد.
به گزارش اقتصاد ســرآمد، فرزانه صادق وزیر راه و شهرسازی 
جمهوری اسلامی ایران و رئیس کمیسیون مشترک همکاری‌های 
اقتصادی ایران و آذربایجان با الهام بــا علی‌اف رئیس‌جمهوری 

آذربایجان دیدار کرد.
در ابتدای این نشســت الهام علی‌اف رئیس‌جمهوری آذربایجان 
از ســفرها اخیر هیئت‌های بلندپایه آذربایجــان و ایران تقدیر و 
خاطرنشان کرد که این ســفرها فرصت ارزشمندی برای تحکیم 
دوســتی بین دو کشــور و ارتقای همکاری‌های دوجانبه فراهم 

می‌کند.
رئیس جمهوری آذربایجان برگزاری نشست کمیسیون مشترک 

همکاری‌های اقتصادی ایران و آذربایجان در جریان سفر فرزانه صادق را مورد تقدیر قرار داد و تأکید کرد که دستور کار این کمیسیون شامل پروژه‌های مهمی در جهت 
گسترش همکاری در زمینه‌های اقتصادی، تجاری، انرژی و حمل‌ونقل است. 

در ادامه این نشست فرزانه صادق وزیر راه و شهرسازی کشورمان نیز سلام مسعود پزشکیان رئیس‌جمهوری اسلامی ایران به رهبر آذربایجان را ابلاغ کرد که از سوی 
الهام علی‌اف مورد تشکر قرار گرفت و وی نیز از وزیر راه و شهرسازی جمهوری اسلامی ایران خواست تا سلام او را متقابلا به رئیس‌جمهوری ایران برساند.

وزیر راه و شهرسازی جمهوری اسلامی ایران با تأکید بر علاقه کشورش به توسعه روابط با آذربایجان در تمامی عرصه‌ها، بر پیوندهای تاریخی، فرهنگی، مذهبی و 
خویشاوندی مشترک بین دو ملت اشاره کرد.

»صادق« همچنین بر اهمیت برگزاری نشست کمیسیون مشــترک همکاری‌های اقتصادی ایران و آذربایجان پیش از سفر برنامه‌ریزی‌شده رئیس‌جمهوری ایران به 
آذربایجان برای بررسی مسائل کلیدی که در دستور کار قرار دارد، تأکید کرد.

گفتنی است، در این نشست دو طرف همچنین در مورد توسعه کریدور حمل‌ونقل شــمال-جنوب، احداث پل خودرویی آغ‌بند-کلاله بر روی رود ارس و دیگر 
زمینه‌های مشترک تبادل نظر کردند.

نقد »روزنامه سرآمد« برمجله دریایی کودکان؛ 

»قلک«نشریه‌ای برای آشتی نسل‌ها با دریا
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روزنامه دریایی

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

زیر نظر شورای سیاستگذاری
سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
دبیر تحریریه: سعید قلیچی

دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
چاپ: صمیم

توزیع: موسسه نشریات جراری
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷

تلفن دفترشهرستان ها: 86047596 -021
سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

اداره كل راه و شهرسازي استان گلستان در نظر دارد پروژه  مشروحه ذيل را از طريق مناقصه عمومي واگذار نمايد. لذا از كليه شركتهاي واجد شرايط دعوت بعمل مي 
آيد كه در مهلت مقرر جهت دريافت اسناد شركت در مناقصه به سامانه ستاد ، مراجعه فرمايند.

نوع فهرست بهامبلغ تضمين شركت در مناقصه ) به ريال (مبلغ برآورد اوليه ) به ريال (موضوع مناقصه و محل اجرارديف

ترمیم زیرسازی و اجرای آسفالت گرم محور 1
راه و باند فرودگاه و 110.759.352.0545.537.967.603گنبد -اینچه برون)جاده نفت( کیلومتر 8 تا 10

راه آهن سال1404
نوع مناقصه : عمومي يك مرحله اي) با ارزيابی یكفی همزمان (

صلاحيت كاري :  دارا بودن حد اقل رتبه پنج راه و ترابری ، براي شركتها با رعايت سقف ارجاء كار در رشته مربوطه ، الزامي مي باشد .    مهلت دريافت اسناد مناقصه و 
/https://setadiran.ir مكان : از تاريخ انتشار تا ساعت 12 روز 26 /1 /1404 – از طريق سامانه تداركات الكترونيكي دولت ) ستاد ( به آدرس

 توجه :  كليه مراحل برگزاري مناقصه از دريافت اســناد تا ارائه پيشــنهاد قيمت مناقصه و بازگشــايي پاكات از طريق درگاه ســامانه تداركات الكترونيكي دولت 
) ستاد ( انجام خواهد شد . لازم است مناقصه گران در صورت عدم عضويت قبلي مراحل ثبت نام در سايت مذكور و دريافت گواهي امضاي الكترونيكي را جهت شركت 

در مناقصه محقق سازند. 
مهلت ارسال پيشنهاد قيمت مناقصه و مكان : تا ساعت 12 روز 10 /2 /1404 )سامانه ستاد (

زمان بازگشايي پاكتهاي پيشنهاد قيمت: ساعت 8 صبح روز 11 / 2 /1404 در محل اداره كل خواهد بود .
مبلــغ تضمين شــركت در مناقصه هــاي مذكور بايســتي به صــورت ضمانتنامــه بانكي بــه حســاب شــماره 4078063107925585 با شناســه واريز 
935153078288774631460141112134 وشماره شبا IR 070100004078063107925585 نزد بانك مركزي به نام تمركز وجوه سپرده تملك ، كه 
كپي ضمانتنامه به همراه اسناد مناقصه در سايت ستاد بارگذاري و اصل ضمانتنامه تا قبل از ساعت 12 روز 10 / 2 /1404  به دبيرخانه اداره كل تحويل گردد . ساير 

اطلاعات در اسناد مناقصه درج گرديده است .
شناسه آگهی : 1904811      تاریخ نوبت اول : 1404/1/19    تاریخ نوبت دوم : 1404/1/20

آگهی تجدید مناقصه عمومی

اداره كل راه و شهرسازي استان گلستان

نظر به اینکه پرونده خانم نگار خسروی سرونوئیدر هیات بدوی 
رســیدگی به تخلفات اداری دانشــگاه علوم پزشکی و خدمات 
بهداشــتی درمانی قم به اتهام غیبت غیر موجه تحت رسیدگی 
می باشد، مقتضی است از تاریخ انتشار این آگهی ظرف مدت ده 
روز نسبت به ارســال دفاعیه کتبی خود به انضمام مدارک لازم 
به دفتر این هیأت واقع در قم، خیابان شــهید لواسانی، دانشگاه 
علوم پزشکی و خدمات بهداشتی درمانی قم اقدام نمایند. در غیر 

اینصورت هیأت برابر مقررات اقدام به صدور رای خواهد نمود.
شناسه آگهی : 1906101

نظر به اینکه پرونده خانم فاطمه سادات محمدی حسینی نژاددر 
هیات بدوی رســیدگی به تخلفات اداری دانشگاه علوم پزشکی 
و خدمات بهداشــتی درمانی قم به اتهام غیبت غیر موجه تحت 
رسیدگی می باشد، مقتضی است از تاریخ انتشار این آگهی ظرف 
مدت ده روز نسبت به ارسال دفاعیه کتبی خود به انضمام مدارک 
لازم به دفتر این هیأت واقع در قم، خیابان شهید لواسانی، دانشگاه 
علوم پزشکی و خدمات بهداشتی درمانی قم اقدام نمایند. در غیر 

اینصورت هیأت برابر مقررات اقدام به صدور رای خواهد نمود.
شناسه آگهی : 1906099

آگهی ابلاغ اتهام

هیات بدوی رسیدگی به تخلفات اداری کارمندان
دانشگاه علوم پزشکی و خدمات بهداشتی درمانی قم

نوبت دوم

اداره كل راه و شهرسازي استان گلستان

 دانشگاه علوم پزشکی
شتی درمانی قم  وخدمات بهدا

 دانشگاه علوم پزشکی
شتی درمانی قم آگهی ابلاغ اتهام وخدمات بهدا

هیات بدوی رسیدگی به تخلفات اداری کارمندان
دانشگاه علوم پزشکی و خدمات بهداشتی درمانی قم

بدون شرح

عکس:  اصغر بشارتی

قاب دوربین

 با شما هستیم 
با تحلیل های دریایی روزنامه اقتصاد سرآمد
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