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بنادر

گروه کشتیرانی-یعقوب شیدایی گماسایی- 
برنامه توســعه خطوط کشــتیرانی ایران به نقاط 
مختلف جهان به‌ویژه بخش‌هــای مختلف قاره 
آفریقا، با توجه بــه بازارهای موجــود در آن منطقه، مدتی 
است که به‌صورت ویژه در دستور کار مسئولان دستگاه‌های 
مختلف قرار گرفته اســت. هرچند کشــتیرانی جمهوری 
اسلامی ایران هنوز هم مانند بســیاری از سال‌های گذشته 
درگیر تحریم‌های غیرقانونی اســت، اما شــاهد گسترش 

خطوط کشتیرانی کشور در سال‌۱۴۰۳ بودیم.
به گــزارش روزنامــه دریایی اقتصاد ســرآمد، توســعه 
روابط اقتصادی و تجاری با کشــورهای قاره آفریقا یکی 
از برنامه‌هایی اســت که به‌صورت جدی در دســتور کار 
دولت‌های مختلف ایران قرار گرفته اســت. در راســتای 
اجرایی‌شــدن این سیاست نیز شاهد گســترش و توسعه 
خطوط کشتیرانی کشور به بخش‌های مختلف قاره آفریقا 
هستیم.اردیبهشت‌ماه سال گذشــته بود که مسئولان گروه 
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران اعلام کردند که خطوط 
منظم کشتیرانی به شرق و شــمال آفریقا در حال فعالیت 
مستمر هستند و ناوگان ملی کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایران نیز همسو با سیاســت‌های کلی کشور برای توسعه 
تجارت با کشــورهای آفریقایی، آماده توســعه خطوط و 
ناوگان حمل بار صادراتی به مقصد کشــورهای آفریقایی 
است.در شــرق قاره آفریقا به‌ویژه کشورهای کنیا، تانزانیا 
و زنگبار خطوط مستقیم هم‌اکنون در حال خدمات‌رسانی 
به بازرگانان هســتند؛ ضمن اینکه در شــمال نیز به بنادر 
کشــورهای لیبی، مراکش و الجزایر خطوط مستقیم فعال 
هستند. در غرب آفریقا به سبب حجم کمتر بار از فیدرهای 
بین‌المللی برای رســاندن بار استفاده می‌کردند. با گذشت 
چندماه، مسئولان ســازمان توسعه تجارت اعلام کرده‌اند، 
شاهد توسعه خطوط کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران به 

کشورهای غرب و جنوب‌غرب آفریقا نیز هستیم.
حمل‌ونقل دریایی نقشی بســیار مهم در تسهیل تجارت 
بین‌المللی و سیستم‌های اقتصادی جهانی ایفا می‌کند. یکی 
از بخش‌های اقتصادی کــه تأثیر زیادی از اعمال تحریم‌ها 

پذیرفت، حمل‌ونقل دریایی بود که به‌واســطه پشــتیبانی 
حداکثری از تجارت خارجی شــامل صادرات و واردات 
روی ســایر بخش‌ها نیز تأثیر می‌گذارد. تحریم‌ها موجب 
شد خطوط کشتیرانی بزرگ خارجی به جای ورود به بنادر 
ایران به بنادر کشورهای دیگر حاشیه خلیج فارس بروند و 
کالاهای متعلق به ایران را در ایــن بنادر تخلیه کنند که این 

موضوع هزینه‌های زیادی به ایران تحمیل کرده است.
کشــتیرانی برای حمل‌ونقل به ادوات خاصی نیاز دارد که 
عموماً بین‌المللی است. یکی از این ادوات بیمه‌ها هستند؛ 
بیمه‌ها یکی از عوامل اصلی و مهم تجارت دریایی اســت 
و به‌خاطــر تحریم کشــتیرانی از طــرف بیمه‌های بزرگ 
کشتی‌های ما عملًا به ۹۰درصد دنیا نمی‌توانستند رفت‌وآمد 
کنند. کشتیرانی جمهوری اسلامی پیش از تحریم‌ها سهم 
مناسبی از بازارهای بین‌المللی داشت و سهم قابل‌توجهی 
از خط کانتینری را داشتیم که به‌دلیل تحریم‌ها از بین رفت.

اهمیت قیمت و امنیت برای کشتیرانی به آفریقا
دبیرکل کنفدراســیون صادرات ایران گفت: توسعه روابط 
تجاری بــا آفریقا نیازمند پیش‌بینی زیرســاخت‌های لازم 
است. جمشید نفر، دبیرکل کنفدراســیون صادرات ایران 
در گفت‌وگویی با »مانا« بیان کرد: توســعه روابط تجاری 
با آفریقا یک حرکت بسیار خوب اســت. اقتصاد آفریقا و 
ایران می‌تواند مکمل همدیگر باشند. وی افزود: البته برای 
روابط اقتصادی با هر کشــور و هر نقطه‌ای از دنیا احتیاج 
به زیرســاخت‌هایی داریم که متأســفانه هیچ موقع به این 

موضوع توجه نداشته‌ایم.
دبیرکل کنفدراســیون صادرات ایران گفــت: اکنون اگر 
بهترین تعرفه‌ها را با آفریقا داشــته باشــیم و بخواهیم از 
اقتصاد مکمل‌مان نهایت اســتفاده را ببریم، به این معنی که 
هرچه آن‌ها نیاز دارند برایشان تأمین کنیم و هرچه خودمان 
نیاز داریم، از آن‌ها بگیریم؛ نیاز به یکسری الزامات اولیه و 
زیرساخت داریم. وی تأکید کرد: توسعه روابط با آفریقا در 
صورت عدم‌وجود این زیرســاخت‌ها امکان‌پذیر نیست. 
این زیرساخت‌ها شامل روابط سیاســی و مسائل ناشی از 

تحریم‌ها می‌شــود. در صورت عدم تأمین زیرساخت‌ها 
ارتباط با آفریقا نمی‌تواند نتیجه فوق‌العاده‌ای داشته باشد، 
ممکن است تلاش ما ۱۰۰ باشد ولی نتیجه این تلاش حتی 

۱۰ هم نشود.
»نفر« ادامه داد: فکر می‌کنم مســئولان سیاسی و اقتصادی 
کشور باید به این مســئله توجه داشته باشند که سیاست از 
اقتصاد جدا نیست و اقتصاد هم از سیاست جدا نیست. اگر 
نتوانیم در دیپلماسی اقتصادی یکســری مسائل را لحاظ 
کنیم، قطعاً نتیجه درستی نمی‌گیریم. وی یادآور شد: کشور 
ما حتی از زمان پیش از انقلاب این مشکل را داشته است. 
ایران کشوری است که نیازهایش با بیرون کشیدن نفت از 
زیرِ زمین تأمین شده اســت، اما ارز دریافتی به مسیر‌های 
درست هدایت نشده است. درآمد‌هایی که از فروش نفت 
داشتیم در مسیر غلط مدیریت شده است و امروز ما نیاز به 
سرمایه‌های بسیار کلان در ارتباط با ایجاد زیرساخت‌های 

مورد نیاز کشور هستیم.
دبیرکل کنفدراسیون صادرات ایران درباره مزایای راه‌اندازی 
خطوط کشتیرانی به ســمت آفریقا توضیح داد: همه قضیه 
تجارت با آفریقا این نیست که ما کالایی را از ایران به آفریقا 
بفرســتیم و بعد در برگشــت از آفریقا کالا‌های مورد نیاز 
خود را بیاوریم. وی اضافه کرد: بقیه قضیه این اســت که 
شما کالایی را داشته باشید که رقابت‌پذیر باشد و کالایی که 
از آن طرف برای ایران می‌آورید هم باید رقابت‌پذیر باشد. 
اگر کالا‌هایی که ردوبدل می‌شــود، نیاز به کانتینر یخچالی 
دارد، حتماً باید قبل از توســعه روابط مهیا شده باشد. اینها 
همان زیرساخت‌هایی است که من در صحبت‌هایم به آن 

اشاره کردم.
وی گفت: اکنون ما صرفاً آخر خط را می‌بینیم و می‌گوییم 
بین ایران و آفریقا خط کشــتیرانی درســت شد. در حالی 
که این خط باید از نظر قیمت و خدمات به‌صرفه باشــد. 
باید دید در دوسوی این جریان از قبل چه هماهنگی‌هایی 
وجود داشته که این مسیر را درســت کرده‌اند؟ با توجه به 
تحریم‌هایی که می‌شویم، این خط چقدر امن است؟ اینها 
مسائلی است که باید به آن توجه داشته باشیم. وی در پایان 

بیان کرد: اگر از من بپرسید که مقدورات ایران برای توسعه 
روابط با آفریقا چقدر اســت، می‌گویم بی‌نهایت است و 
بی‌نهایت هم می‌توانیم رشــد کنیم ولی احتیاج به مدیران 

اهل علم، عمل و برنامه‌ریزی داریم.

آفریقا؛ قطب جدید کشتیرانی جهان
انحراف کشــتی‌ها از دریای سرخ به ســمت قاره آفریقا 
عاملی بود که کشــور‌های غرب آفریقا به اســتعداد‌های 
بالقوه و بالفعل بنــادر خود پی برده و خطوط کشــتیرانی 
هم با ویژگی‌های این کشور‌ها بیشــتر آشنا شدند. در این 
راستا کشــور‌های این قاره با جمعیت ۱.۵میلیارد نفری در 
حال تبدیل‌شدن به قطب کشتیرانی جهانی هستند. کشف 
اســتعداد‌های جدید و امکان پهلوگیری کشتی‌های بزرگ 
 ۲۳۰۰۰TEU کشتی‌های MSC باعث شد تا خط کشتیرانی
کانتینر را در ســرویس خود به ســمت آفریقا رزرو کند. 
براساس ارزیابی کارشناســان، برخی کشور‌های آفریقایی 
در مدت یک‌ســال توانســته‌اند تجهیزات بندری و میزان 
آبخور کشتی‌ها را به سرعت ارتقا دهند. از سوی دیگر، با 
راهی‌شدن کشتی‌ها به سمت‌و‌سوی کشور‌های آفریقایی 
در پی بحران دریای سرخ خطوط کشتیرانی بین‌المللی به 
بازار‌های جدیدی دســت یافته‌اند که قصد ندارند با حل 

بحران دریای سرخ، آن‌ها را از دست بدهند.
جمعیت آفریقا در ســال۲۰۲۴ میلادی به ۱.۵میلیارد نفر 
رسید. پیش‌بینی می‌شود تا سال۲۰۵۰ میلادی به ۲.۵میلیارد 
نفر افزایش یابد. این نسبت جمعیت آفریقا را به ۲۸درصد 
در کل جهــان می‌رســاند. در حال حاضر، غــرب آفریقا 
۳۰درصد از جمعیــت ۱.۵میلیاردی این قاره را تشــکیل 
می‌دهد. علاوه‌بر این، در طول ۱۸ماه گذشــته، ۵۶درصد 
از بنادر غرب آفریقا اتصال به خطوط کشــتیرانی بزرگ را 
تجربه کرده‌اند. از نظر اقتصادی، رشد سال‌به‌سال در غرب 
آفریقا از اقتصاد‌های جهانی و پیشرفته پیشی می‌گیرد. ماه 
گذشته، گزارش جدیدی اقدامات کلیدی برای مهار انتشار 
 گاز‌های گلخانه‌ای از کشــتیرانی در آفریقــا و کارائیب را 

برجسته کرد.

»روزنامه سرآمد« بررسی می‌کند

دوشرط موفقیت خطوط 
کشتیرانی  ایران به آفریقا

 توسعه روابط تجاری با کشورهای آفریقایی نیازمند
 چه زیرساخت‌هایی است؟

3 دریاپایه
 نخستین شناور نفتی بزرگ فله‎بر قیر

 در بندر شهید رجایی پهلو گرفت

مدیرکل بنادر و دریانــوردی هرمزگان، از پهلودهی 
نخســتین شــناور نفتی بزرگ فله‎بر قیــر در بندر 

شهیدرجایی خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، حسین عباس‌نژاد در رابطه 
با این خبر افزود: از این شناور ۴۴ هزارتن کالای قیر 
از پایانه‌های نفتی بندر خلیج‌فارس بارگیری خواهد 
شد.وی ادامه داد: شــناور نفتی فله‎بر قیر دارای ۱۸۳ 
متر طول و ۱۲.۵ متر آبخور اســت.مدیر منطقه ویژه 
اقتصادی بندر شــهید رجایی اظهار کرد: در ســال 
گذشــته یک‌هزار و ۴۴۴ فروند کشــتی تانکر نفتی 
از بندر شــهید رجایی و بندر خلیج‌فارس، عملیات 
تخلیه و بارگیری داشــتند که حاکی از افزایش ۳.۹ 
درصدی نسبت به مدت مشابه ســال ۱۴۰۲ است.
وی خاطرنشــان کرد: از ابتدای فروردین‌ماه ۱۴۰۴ 
تاکنون نیز ۲ فروند شــناور کالای اساســی حامل 
»روغن خوراکی و جو« در بندر شــهید رجایی پهلو 

دهی شده است.
بندر نفتی خلیج‌فارس در منطقه ویژه اقتصادی بندر 
شهید رجایی به دلیل موقعیت راهبردی، قرار گرفتن 
در مسیر ترانزیتی شمال جنوب و نزدیکی به صنایع 
و پالایشــگاه‌های منطقه با ۱۲ پست اسکله به عنوان 
بزرگترین بندر نفتی زیرمجموعه ســازمان بنادر و 

دریانوردی به شمار می‌رود.
در این بندر نفتــی انواع فرآورده‌های نفتی شــامل 
بنزین، نفــت گاز، نفت کــوره، قیر، نفت ســفید، 

فورفورال و انواع روغن جابه‌جا می‌شود.
مجتمع بندری شــهید رجایی بندرعباس با بیش از 
چهار هزارو ۸۰۰ هکتار وسعت )محدوده عملیاتی 
و پس‌کرانــه(، ظرفیت پذیرش ســالانه بیش از ۸۸ 
میلیون تن کالا را دارد.این بنــدر تخلیه و بارگیری 
سالانه حدود ۱۰۰ میلیون تن کالا، بیش از ۵۵ درصد 
صادرات و واردات و ۷۰ درصد ترانزیت بنادر کشور 
را برعهده دارد؛ همچنین تخلیه ۹۰ درصد بارگیری 
کالاهای کانتینری کشــور در ایــن مجتمع بندری 
انجام می‌شود.بندر شــهید رجایی در ۲۳ کیلومتری 
غرب بندرعبــاس با اتصال به آب‌هــای بین‌المللی 
و کشــورهای حوزه خلیج‌فارس و دریای عمان به 

دروازه طلایی ورود به جهان معروف است.

کشف ۳۱۰ میلیارد کالای قاچاق در آب‌های 
میناب و قشم

فرمانده مرزبانی اســتان هرمزگان از کشــف کالای 
قاچاق به ارزش بیش از ۳۱۰ میلیارد توسط مرزبانان 

این استان خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، ســردار بهادر اسماعیلی 
با اعلام ایــن خبر، اظهار کــرد: مرزبانان پایگاه‌های 
دریابانی قشــم و میناب در چند عملیات جداگانه با 
انجام اقدامات اطلاعاتی از فعالیت قاچاقچیان کالا 
و ارز در حوزه اســتحفاظی مطلع و بلافاصله برای 

بررسی موضوع به محل اعزام شدند.
فرمانده مرزبانی استان هرمزگان عنوان کرد: مرزبانان 
پس از ساعت‌ها گشت‌زنی در موقعیت‌های اعلامی، 
چهار فروند شناور که شامل تعداد ۹۱کیلو و ۵۲۰ گرم 
انواع پروتئین بدنسازی، ۲۴۰ بسته قهوه آماده، ۳ هزار 
و ۶۰ عدد قوطی آبمیوه، ۶هزار و ۲۷۶ عدد البسه بود 

را کشف کردند.
فرمانده مرزبانی اســتان هرمزگان ادامه داد: شــش 
دســتگاه پنل کولر گازی ۲۴ هزار، ۲۵ قلم قطعات 
جرثقیل و متعلقات آن، پنج دستگاه چرثقیل کامل و 
یک دستگاه ژنراتور قاچاق از دیگر موارد کشف شده 

در این عملیات‌ها بوده است.
فرمانده مرزبانی اســتان هرمزگان با اشاره به اینکه 
دستگیری متهمان فراری در دســتور کار اطلاعاتی 
مرزبانان قرار دارد، تصریح کرد: بنا به نظر کارشناسان 
ارزش محموله کشف شده با احتساب به شناورهای 

توقیفی، حدود 310 میلیارد ریال برآورد شده است.

سرپرست سازمان بنادر و دریانوردی اعلام کرد:

تخلیه ‌وبارگیری ۲۳۵ میلیون تن 
کالا در بنادر  ایران در سال گذشته  

معاون حمل و نقل وزیر راه و شهر سازی و سرپرست 
ســازمان بنادر و دریانوردی، میزان تخلیه‌وبارگیری 
کالا در بنادر مالکیتی و حاکمیتی سازمان بنادر و دریانوردی 
طی سال ۱۴۰۳ را معادل ۲۳۴ میلیون و ۸۳۹ هزار و ۱۳۰ تن، 

اعلام کرد.
به گزارش اقتصادرآمد، سعید رسولی با اشاره به اینکه میزان 
تخلیــه کالاهای نفتی طی ســال ۱۴۰۳ در بنــادر مالکیتی و 
حاکمیتی سازمان بنادر و دریانوردی، معادل ۲۸ میلیون و ۳۶۵ 
هزار و ۱۵۲ تن بود، اعلام کرد: میزان تخلیه کالاهای غیرنفتی 
نیز طی مدت مذکور معادل ۵۳ میلیون و ۹۳۰ هزار و ۳۱۶ تن 
و مجموع تخلیه کالاهای نفتی و غیرنفتی معادل ۸۲ میلیون و 

۲۹۵ هزار و ۴۶۸ تن بوده است.
وی افزود: میزان بارگیــری کالاهای نفتی در بنادر مالکیتی و حاکمیتی ســازمان بنادر و دریانوردی طی 
سال گذشته، معادل ۷۴ میلیون و ۶۸۰ هزار و ۵۲ تن، میزان بارگیری کالاهای غیرنفتی معادل ۷۷ میلیون 
و ۸۶۳ هزار و ۶۱۰ تن و مجموع بارگیری کالاهای نفتی و غیرنفتی معادل ۱۵۲ میلیون و ۵۴۳ هزار و ۶۶۲ 

تن بوده است.
سرپرســت ســازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه جمع تخلیه‌وبارگیری کالاهای نفتی طی ۱۲ ماهه 
ســال ۱۴۰۳، معادل ۱۰۳ میلیون و ۴۵ هزار و ۲۰۴ تن بــود، گفت: همچنین طی مــدت مذکور جمع 
تخلیه‌وبارگیری کالاهای غیرنفتــی ۱۳۱ میلیون و ۷۹۳ هزار و ۹۲۶ تن بــود و مجموع تخلیه‌وبارگیری 

کالاهای نفتی و غیرنفتی نیز معادل ۲۳۴ میلیون و ۸۳۹ هزار و ۱۳۰ تن بوده است.
رســولی به میزان تخلیه‌وبارگیری صورت گرفته در بخش عملیات کانتینری طی سال ۱۴۰۳ نیز اشاره و 
اعلام کرد: میزان تخلیه‌وبارگیری صورت گرفته در بخش عملیات کانتینری طی ســال ۱۴۰۳ معادل ۳ 
میلیون و ۸۳ هزار و TEU ۶۲۳ بود که در قیاس با عملیات کانتینری طی سال ۱۴۰۲ که معادل ۲ میلیون و 

۷۳۱ هزار و TEU ۲۶۷ بود، رشد ۱۳ درصدی را نشان می‌دهد.

رئيس سازمان شيلات ايران : 

 آبزي پروري در استان هاي 
ساحلي گسترش يابد

 
رئيس ســازمان شــيلات گفت: با توجه 
به آنكه آب بنــدان ها و چــاه هاي مجاز 
كشاورزي شرايط بســيار خوبي براي آبزي پروري 
دارند بايستي اقدامات لازم براي استفاده از اين مهم 

در استان هاي ساحلي انجام شود.
  به گزارش اقتصادسرآمد،  رستم پور  هدف بازديد 
از ظرفيت هاي شيلاتي اســتان گيلان در جلسه اي 
كه با حضور فرماندار آســتانه اشرفيه، نماينده مردم 
آستانه اشرفيه و يكاشهر در مجلس شوراي اسلامي 
و تني چند از مديران ســتادي و اســتاني در محل 
فرمانداري استانه اشرفيه تشيكل شد، در جريان موانع 

و مشكلات مربوط به اسكله صيادي يكاشهر، مشكلات سرمايه گذاري با محيط زيست و ساير موانع موجود 
قرار گرفت و به ارائه راهكار پرداخت. رئيس سازمان شــيلات ایران  در اين جلسه با اشاره به كاهش 2،3 
درصدي تورم بخش كشاورزي در بهمن و اسفند 1403 گفت: كنترل تورم نشان از تلاش مجموعه دولت و 

وزارت جهادكشاورزي دارد و تعامل نمايندگان مجلس شوراي اسلامي نيز در اين امربي تاثير نبوده است.
رستم پور افزود: از آنجاكه بهره وري نيازمند سرمايه گذاري است ضرورت دارد، موانع و مشكلات برطرف 
شود.رستم پور با اشاره به فرمايشات مقام معظم رهبري در اجراي طرح  توسعه دريامحور گفت: با تشيكل 
ستاد توسعه دريامحور به رياست رئيس جمهور مقرر شده است اين ستاد در استان هاي ساحلي با رياست 

استانداران و دبيري شيلات استان ها تشيكل شود.
رئيس ســازمان شــيلات ايران از افزايش توليدات حوزه شيلات در مقايسه با ســال هاي ابتدايي انقلاب 
شكوهمند اسلامي خبر داد و گفت: در راستاي اقتصادي كردن پره ها ضرورت دارد شرايطي از جمله جذب 

گردشگر و پرورش ماهيان خاوياري در دستور كار قرار گيرد.
وي با تايكد بر آنكه آب بندان ها و چاه هاي مجاز كشــاورزي واجدشرايط بسيار خوبي براي آبزي پروري 

است تصريح كرد: لازم است اقدامات اجرايي لازم براي گسترش آبزي پروري انجام شود.

 قائم‌مقام مدیرعامل راه‌آهن مطرح کرد:
تاکید بر توسعه زیرساخت‌های ریلی و اتصال چشمه‌های بار 

استان قم به شبکه ریلی
قائم‌ مقام مدیرعامل راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران در دیدار با استاندار قم بر اهمیت اتصال چشمه‌های بار استان 
به شبکه ریلی تأکید کرد و گفت: توسعه زیرســاخت‌های حمل‌ونقل ریلی در این منطقه می‌تواند نقش مؤثری 

در افزایش بهره‌ وری شبکه، کاهش هزینه‌های حمل‌ونقل و ارتقای جایگاه استان در عرصه لجستیک کشور داشته باشد.
به گزارش اقتصادسرآمد، سید میر حسن موسوی با حضور در استانداری قم با اکبر بهنام‌ جو، استاندار قم دیدار و گفت‌وگو 

کرد.در این نشست، قائم‌مقام مدیرعامل راه‌آهن گزارشی از وضعیت حمل‌ونقل بار و مسافر در شبکه ریلی کشور ارائه کرد و با 
اشاره به ظرفیت‌های لجستیکی و اقتصادی استان قم بر اهمیت اتصال چشمه‌های بار استان به شبکه ریلی تأکید کرد.وی با بیان 
اینکه قم به عنوان یکی از قطب‌های مهم بار و ترانزیت در کشور شناخته می‌شود، گفت: توسعه زیرساخت‌های حمل‌ونقل 
ریلی در این منطقه می‌تواند نقش مؤثری در افزایش بهره‌ وری شبکه، کاهش هزینه‌های حمل‌ونقل و ارتقای جایگاه استان 
در عرصه لجستیک کشور داشته باشد.در ادامه این دیدار، بهنام‌جو، استاندار قم با اشاره به اهمیت نقش راه‌آهن در توسعه 
زیرساخت‌های حمل‌ونقل استان، گفت: توسعه حمل‌ونقل ریلی نسبت به توســعه جاده‌ای از اولویت بیشتری برخوردار 
است و باید نگاه ویژه‌ای به آن داشت.وی همچنین با تأکید بر لزوم سرمایه‌گذاری در بخش حمل‌ونقل باری استان افزود: 
اتصال شهرک صنعتی شکوهیه، سیلوی گندم و منطقه ویژه اقتصادی سلفچگان به شبکه ریلی، موجب رشد و رونق اقتصادی 
استان خواهد شد و این موضوع جزو اولویت‌های اصلی مدیریت استان در حوزه حمل‌ونقل و توسعه زیرساخت‌ها است.

خبر


