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بنادر

گروه زیست دریایی – سعید قلیچی - چند روز 
پیش از این بود که معاون محیط‌زیست دریایی و 
تالاب‌های سازمان حفاظت محیط‌زیست اعلام 
کرد که پروتکل ارزیابی زیســت‌محیطی کنوانسیون دریای 
خزر به امضای کشورهای حاشیه دریای خزر رسیده است. 
چهارشنبه هفته گذشته کلیات لایحه پروتکل ارزیابی اثرات 
زیســت‌محیطی فرامرزی با رای مثبت نمایندگان مجلس 
شورای اســامی مواجه شــده بود. در نهایت نیز جزئیات 
»لایحه پروتکل ارزیابی اثرات زیســت‌محیطی فرامرزی« 
الحاقی به کنوانســیون چارچوب حفاظت از محیط‌زیست 
دریایی دریای خزر در جلســه علنی روز یکشــنبه مجلس 
شورای اســامی با رای مثبت نمایندگان ملت به تصویب 

رسید. 
به گزارش روزنامه دریایی سرآمد، بزرگ‌ترین دریاچه بسته‌ 
جهان، تبدیل به حوضچه‌ای از رقابت‌های نفتی، نشت‌های 
سمی و ســکوت‌های سیاسی شده است. ســالانه بیش از 
۱۲۲هزار تن آلاینده از همسایگانش وارد این پهنه ۳۷۱هزار 
کیلومترمربعی می‌شــود؛ پروژه‌های نفت و گاز از کف آن 
تغذیه می‌کنند و سطح آبش با شتابی هشــداردهنده پایین 
می‌رود. پیش‌بینی می‌شود تا پایان قرن ۹متر پایین برود. خزر، 
خانه گونه‌های ارزشمند خاویاری است؛ اما صید بی‌رویه و 

آلودگی آن را به مرز نابودی کشانده است.
توافق‌نامه‌های حفاظت از دریای خزر اگرچه به امضای همه 
کشورهای همسایه رسیده ولی در عمل، حفظ محیط‌زیست 
برای همســایه‌ها اولویتی ندارد. کنوانسیون تهران )۲۰۰۳( 
اولین سند مشترک زیست‌محیطی بین ۵کشور و کنوانسیون 
رژیم حقوقی دریای خزر )۲۰۱۸( مهم‌ترین کنوانسیون‌های 
حفاظــت از دریای خزر اســت. پروتــکل ارزیابی اثرات 
زیست‌محیطی فرامرزی یکی از اســناد مهم در چارچوب 
کنوانسیون تهران یا همان »کنوانســیون حفاظت از محیط 
زیســت دریای خزر« اســت. این پروتکل به‌طور خاص 
به ارزیابــی و مدیریت فعالیت‌هایی می‌پــردازد که ممکن 
است اثرات منفی زیســت‌محیطی در مناطق فرامرزی سایر 

کشورهای ساحلی دریای خزر داشته باشند.

متن لایحه مصوب شده چیست؟
نمایندگان مجلس شورای اســامی در جلسه روز یکشنبه 
۲۴فروردین۱۴۰۴ صحن مجلس در جریان بررسی گزارش 

کمیسیون کشاورزی، آب، منابع طبیعی و محیط‌زیست در 
مورد لایحه پروتکل ارزیابی اثرات زیست‌محیطی فرامرزی 
الحاقی به کنوانســیون چارچوب حفاظت از محیط‌زیست 
دریایی دریای خزر با تصویب جزئیات این لایحه به شرح 

زیر موافقت کردند:
»ماده واحده- ســند الحاقی یــا پروتــکل ارزیابی اثرات 
زیســت‌محیطی فرامرزی الحاقی به کنوانسیون چارچوب 
حفاظت از محیط‌زیست دریایی دریای خزر مشتمل بر یک 
مقدمه و ۲۳ماده و ۳پیوست به شرح پیوست تصویب و اجازه 
مبادله اسناد آن داده می‌شود. / تبصره- رعایت اصل۷۷ قانون 
اساسی جمهوری اسلامی ایران در مورد هرگونه اصلاح سند 

الحاقی یا پروتکل الزامی است.«

نمایندگان مجلس چه گفتند؟
منصور علیمردانی، نماینده مردم ابهر و سلطانیه در مجلس 
شورای اسلامی در جلسه مجلس شورای اسلامی پیشنهاد 
الحاقی به این لایحه را مطرح کــرد و در این باره گفت: این 
لایحه می‌تواند سبب محدودیت برای کشور شود. برهمین 
اساس دولت باید به شــرطی این معاهده را امضاء کند که 
کشور به واسطه این معاهده محدود نشود و کشورهای دیگر 
از منافع بیشــتری در حوزه نفت و گاز بهره‌مند نشوند. این 
نماینده مجلس افزود: به عبارتــی نباید ما به نحوی فعالیت 
کنیم که اطلاعات محرمانه به آن‌ها بدهیم و آن‌ها اطلاعات 
لازم را به ما ندهند یا اینکه در دریا بخواهیم پروژه‌ای تعریف 
کنیم و طرف‌های مقابل به بهانه تخریب محیط‌زیستی مانع 

فعالیت ما شوند.
کاظم دلخوش‌اباتری به‌عنوان نماینــده دولت در مخالفت 
با پیشــنهاد علیمردانی گفــت: موافقت‌نامه‌ها و لوایحی که 
به‌صورت پروتکل از طرف دولت ذکر می‌شــوند، در همه 
بخش‌های آن مسائل لازم در نظر گرفته می‌شود. از طرفی این 

پیشنهاد مخالف اصل۷۵ قانون اساسی است.
احد آزادی‌خواه به‌عنوان نماینده کمیسیون کشاورزی مجلس 
نیز با اعلام مخالفت با پیشنهاد علیمردانی گفت: در بندهای 
این لایحه دفاع از حقوق ملت ایران دیده شــده و پیوستن 
به این معاهده برای کشور ارزشــمند است و سبب استفاده 

حداکثری کشور از منافع این معاهده خواهد شد.
رحمت‌الله نوروزی در اخطاری براســاس اصــل )۳( بند 
)۱۱( قانون اساســی در مخالفت با این پیشنهاد عنوان کرد: 

بعداز فروپاشی اتحاد جماهیر شــوروی، ۵کشور از دریای 
خزر استفاده می‌کنند ولی ما در این موضوع تعلل داریم. به 
عبارتی پسماند و فاضلاب سبب مخاطراتی برای دریای خزر 
شده است و از طرف دیگر کشــورهای حاشیه دریای خزر 
بهره‌برداری لازم را از آن می‌برند که باید در این‌باره با جدیت 

بیشتری پیگیر شویم.
علیرضا ســلیمی نیز در تذکری براســاس مواد۱۷۳ و ۱۳۱ 
آیین‌نامه داخلی و اخطاری طبق اصل۱۱۰ قانون اساســی 
در مخالفت با پیشــنهاد علیمردانی گفت: در ماده‌چهار این 
معاهده، فرصت‌های برابر در نظر گرفته شــده اســت، اما 
پیشنهاد گفته شده سبب محدویدت در ماده )۴( و ماده )۵( 
می‌شود و اگر این پیشــنهاد رای بیاورد، حقوق بین‌المللی 

ایران در این موضوع نادیده گرفته می‌شود.

قانونی برای مقابله با آلودگی خزر
احمدرضا لاهیجــان‌زاده، معاون محیط‌زیســت دریایی و 
تالاب‌های سازمان حفاظت محیط‌زیســت نیز با بیان اینکه 
پروتکل ارزیابی زیســت‌محیطی کنوانسیون دریای خزر به 
امضای کشورهای حاشیه دریای خزر رسید، گفت: براساس 
این پروتکل، کشــورهای عضو متعهد می‌شوند تا پیش از 
اجرای طرح‌های بزرگ دارای احتمال اثرات سوءفرامرزی 
برای سایر کشورها در منطقه دریای خزر، مطالعات ارزیابی 
اثرات زیســت‌محیطی را انجام و گزارش آن را به دبیرخانه 

کنوانسیون و کشورهای عضو درخواست‌کننده ارائه دهند.
این مقام مسئول در سازمان حفاظت از محیط‌زیست درباره 
تصویب لایحه پروتکل ارزیابی زیســت‌محیطی فرامرزی 
الحاقی به کنوانسیون دریای خزر گفت: کنوانسیون تهران یا 
کنوانسیون منطقه‌ای حفاظت از محیط‌زیست دریای خزر، 
معاهده‌ای منطقه‌ای میان کشورهای حوزه دریای خزر است 
که به منظور حفظ محیط‌زیســت و اکوسیستم دریای خزر 
توسط نمایندگان این کشورها )ایران، جمهوری آذربایجان، 
ترکمنســتان، قزاقســتان و فدراسیون روســیه( در تاریخ 
۱۳آبان ۱۳۸۲ )۴نوامبر ۲۰۰۳( در تهران به امضا رســیده و 
در مردادماه۱۳۸۵ )آگوســت۲۰۰۶( لازم‌الاجرا شده است. 

این کنوانسیون دارای پنج‌پروتکل الحاقی بوده که پروتکل 
ارزیابی اثرات زیســت‌محیطی فرامرزی چهارمین پروتکل 
به‌حساب می‌آید و توسط پنج‌کشور ساحلی به امضا رسیده 

است.
معاون محیط‌زیســت دریایی و تالاب‌ها افزود: براســاس 
پروتکل ارزیابی اثرات زیست‌محیطی فرامرزی کشورهای 
عضو متعهد می‌شــوند تا پیش از اجــرای طرح‌های بزرگ 
که احتمال دارد اثرات ســوء‌فرامرزی برای ســایر کشورها 
در منطقه دریای خزر ایجاد کننــد، مطالعات ارزیابی اثرات 
زیست‌محیطی انجام و گزارش آن را به دبیرخانه کنوانسیون 
و کشورهای عضو درخواســت‌کننده ارائه دهند. آن‌ها باید 
برنامه‌ها و فعالیت‌های توســعه‌ای خود را به‌گونه‌ای تنظیم 
کنند که به ســامت محیط‌زیســت این دریا آسیب نرسد و 
هرگونه طرح عمرانی که موجب تخریب محیط‌زیست این 
منطقه شود، در جهت حفاظت از این اکوسیستم و مدیریت آن 

باید متوقف شود یا با ملاحظات زیست‌محیطی انجام گیرد.

اهداف اصلی پروتکل چیست؟
براســاس متن این لایحه، پیشــگیری یا کاهش آسیب‌های 
زیست‌محیطی ناشی از پروژه‌های توسعه‌ای بزرگ، اطمینان 
از اطلاع‌رسانی، مشورت و همکاری میان کشورهای ساحلی 
دریای خزر و ایجاد سازوکار مشترک برای بررسی و ارزیابی 
پیامدهای پروژه‌هایی که ممکن است اثرات برون‌مرزی داشته 

باشند، به‌عنوان اهداف اصلی پروتکل پیش‌بینی شده است.
پروژه‌هــای نفــت و گاز در درون دریــا یــا ســواحل، 
ساخت‌وســازهای عظیم بندری یا صنعتی، احداث خطوط 
لوله در بستر دریا، سدســازی در رودخانه‌هایی که به خزر 
می‌ریزند، پروژه‌هــای بزرگ کشــاورزی، جنگل‌زدایی یا 
شــیلاتی در نواحی ساحلی و انواع تاسیســات شیمیایی و 
پتروشیمی، گداخت اولیه آهن و فولاد، تولید خمیر چوب، 
انتقال آب بین‌حوضه‌ای، اســتخراج معادن، دفع پســماند، 
استخراج آزبست، تولید و غنی‌ســازی سوخت‌های اتمی، 
نیروگاه‌های حرارتی، هسته‌ای نیز براساس این پروتکل مورد 

ارزیابی قرار خواهند گرفت.

»روزنامه سرآمد« گزارش می‌دهد

تصویب  پروتکل زیست‌محیطی 
دریای خزر در بهارستان

 ایران متعهد به انجام ارزیابی زیست‌محیطی
 برای حفظ خزر شد

3 دریاپایه
 بیش از ۲۳۰ هزار خودرو از بندرلنگه

 به آسیای میانه ترانزیت شد

مدیر بنــادر و دریانوردی غرب هرمزگان با اشــاره 
به اینکــه بندرلنگه به‌عنوان قلــب ترانزیت خودرو 
در کشور اســت، گفت: ۲۳۰ هزار دستگاه خودرو 
طی یک‌سال گذشــته از طریق بندرلنگه به عراق و 
کشورهای آسیای میانه ترانزیت شد که در این راستا 

جایگاه نخست را در بین بنادر کشور داشته است.
به گزارش اقتصاد ســرآمد، مرتضی ســالاری روز 
دوشنبه در نشست با خبرنگاران شهرستان بندرلنگه، 
اظهار کرد: همچنین طی یک‌ســال گذشــته بیش از 
۵۵۵ هزار تن کالای غیرنفتی از بنادر غرب هرمزگان 
به خارج از کشــور ترانزیت شــد که در این راستا 
هرمزگان جایگاه دوم را در بین بنادر کشور به خود 

اختصاص داده است.
وی بیان کــرد: تردد بیش از ۳۶ هزار فروند شــناور 
و جایگاه نخســت در بیــن بنادر کشــور، تخلیه و 
بارگیری بیش از ۲۰۰ هزار )TEU( کانتینر یخچالی 
و جایگاه نخســت در بین بنادرکشور، ترابری بیش 
از ۱۳ هزار نفر مســافر بین المللی و کسب جایگاه 
نخست، صادرات بیش از ۶ میلیون تن کالاهای نفتی 
و غیرنفتی و کســب رتبه چهارم و تخلیه و بارگیری 
نزدیک به ۱۴ میلیون تن انواع کالای نفتی و غیرنفتی 
و دارای جایگاه پنجم بین بنادر کشــور، گوشه‌ای از 
عملکرد مثبت بنادر غرب استان هرمزگان در سالی 

که گذشت است.
مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان اظهار کرد: 
مطالعه امکان ســنجی و مکان‌یابی بندر جدید لنگه، 
اخذ مجوز توســعه ترمینال مســافری بین المللی 
بندرلنگه، راه‌اندازی و عملیاتی‌سازی سامانه مدیریت 
تردد و ترافیک ناوگان حمل و نقل، افزایش عملکرد 
تخلیه و بارگیری و عبور عملکــرد بندر از ظرفیت 
اسمی، ساماندهی ترمینال کانتینر یخچالی به‌منظور 
ارتقای ایمنی و امنیت پایانه، ارتقای توان تجهیزات 
بندری با اضافه نمودن ۲ دستگاه جرثقیل به ناوگان 
تجهیزاتی بندرلنگه و افزایش اعتبارات سرمایه‌ای از 
۲ هزار میلیارد ریال به بیش از ۲۰ هزار میلیارد ریال از 
دیگر اقدمات و دستاوردهای بنادر غرب هرمزگان در 
سال گذشته است.سالاری تصریح کرد: احداث بندر 
بزرگ غرب استان)بندر جدید لنگه(، احداث ترمینال 
بین‌المللی مسافری، احداث مجتمع فرهنگی، رفاهی 
و آموزشی بندر بوموسی، تامین تجهیزات مخابراتی و 
رادار بوموسی، پیگیری ساخت مجموعه چند منظوره 
ورزشــی، تعمیرات اساسی ســاختمان آزمون‌های 
دریانوردی، احداث اسکله بندر شیوء، لایروبی بندر 
شیوء، احداث ســاختمان اداری و آتش نشانی بندر 
شیوء، احداث ساختمان مرجع دریایی بندر چارک، 
تعمیرات اساسی جرثقیل فانتوزی و لیبهر ۱۲۰تن و 
احداث دیواره ساحلی روستای مغویه از برنامه های 
شاخص و در دســت اقدام بنادر غرب هرمزگان در 

سالجاری است.

 ظرفیت سه میلیارد دلاری واردات رسمی
ته لنجی برای بوشهر 

معاون هماهنگی امور اقتصادی استاندار بوشهر گفت: 
با اجرای قانون جدیــد واردات کالای همراه ملوان، 
ظرفیت واردات ته‌لنجی رســمی این اســتان به سه 

میلیارد دلار در سال افزایش یافت.
به گزارش اقتصاد ســرآمد، رسول رســتمی به ایرنا 
اظهار کرد: بر اساس داده‌های ســامانه‌های رسمی، 
میزان واردات رسمی کشــور از محل کالای همراه 

ملوان در سال گذشته ۲.۷ میلیارد دلار بوده است.
وی ادامــه داد: با اجرای قانون جدیــد و با توجه به 
ظرفیت تناژ شــناورهای باری استان بوشهر، برآورد 
می‌شود بیش از سه میلیارد دلار از مجموع ۴.۶ میلیارد 
دلار ظرفیــت واردات کالای همراه ملــوان، متعلق 
به این اســتان باشد.رستمی یادآور شــد: با توجه به 
توانمندی ناوگان ســنتی دریایی اســتان، هر شناور 
می‌تواند در قالب سه سفر ســالانه، بیش از ۲۰۰ تن 
کالا وارد کشور کند که این امر در چارچوب قانون، 
بدون اخذ مالیات بر عملکرد و با پرداخت پنج درصد 
مالیات بر ارزش افزوده از سوی صاحب کالا انجام 
می‌شود.وی افزود: از جمله چالش‌های اجرایی این 
قانون، موضوع مالیات‌ها بود که با همکاری سازمان 
امور مالیاتــی، مالیات بر عملکرد به صفر رســید و 
پرداخت ارزش افزوده نیز با مهلت ســه‌ماهه و ارائه 

ضمانت‌نامه از سوی ملوان، ساماندهی شد.

آغاز فصل جدید همکاری اقتصادی در خلیج فارس:

  »بوشهر« معین تجاری قطر
 و عربستان می‌شود

معاون هماهنگی امور اقتصادی اســتاندار 
بوشــهر گفــت: بــا توجه بــه تحولات 
ژئوپلیتیکی اخیر و تغییر رویکرد از فضای امنیتی به 
سمت سازوکارهای همکاری اقتصادی، این استان 
به مرحله‌ای تازه در روابط اقتصادی با کشورهای 
حوزه خلیج فارس ورود کرده و پیشــنهاد تعیین 

بوشهر به‌عنوان معین تجاری قطر و عربستان در دستور کار قرار گرفته است.
به گزارش اقتصادسرآمد، رسول رستمی به ایرنا اظهار کرد: استان بوشهر با دارا بودن ۹۳۷ کیلومتر مرز آبی با و 
همجواری با پنج کشور حوزه خلیج فارس، همواره ظرفیت‌های بالقوه‌ای در حوزه تجارت خارجی، مبادلات 
مرزی و توسعه صادرات داشــته و ایجاد پیوندهای اقتصادی با کشورهای همجوار از برنامه‌های تأکیدشده 
در اسناد آمایش سرزمینی این استان بوده است.وی با اشــاره به سوابق پیشین همکاری‌ها افزود: در دهه ۷۰ 
و ۸۰، کمیسیون مشترک اقتصادی ایران و قطر، راه‌اندازی مرکز تجاری ایران و قطر را در دستور کار داشت 
که در سال ۱۴۰۱ نیز به‌عنوان یک دســتورکار ملی دوباره مطرح شد، اما به مرحله اجرا نرسید، با دیدار اخیر 
رئیس‌جمهور ایران و امیر قطر، این موضوع بار دیگر در سال ۱۴۰۳ در اولویت قرار گرفته و وارد فاز اجرایی 
شده است.رستمی گفت: در نشست هفته گذشته با حضور "دهقان دهنوی"، مدیرکل سازمان توسعه تجارت 
ایران، راه‌اندازی این مرکز تجاری این و قطر با محوریت استان بوشهر و همکاری اتاق بازرگانی این استان 
وارد مرحله جدیدی شــده که این مرکز می‌تواند نقش یک پایگاه نمایشگاهی، خدماتی، تجاری، حقوقی و 
لجستیکی را ایفا کند و زمینه توسعه صادرات ایران به قطر را از طریق بنادر این استان، بویژه بندرهای بوشهر 
و دیر، فراهم ســازد.وی با اشــاره به تغییر فضای ژئوپلیتیکی خلیج فارس گفت: در این فضا، که دیگر تنها 
سازه‌های امنیتی مطرح نیستند بلکه همکاری‌های اقتصادی جایگزین شده‌اند، بوشهر می‌تواند نقش محوری 
در تعاملات اقتصادی با قطر، عربستان و سایر کشورهای حوزه خلیج فارس ایفا کند.معاون استاندار بوشهر 
تأکید کرد: استان بوشهر ظرفیت تبدیل‌شدن به مجرای اصلی صادرات به کشورهای حاشیه خلیج فارس و 
حتی اوراسیا و آسیای مرکزی را دارد و سابقه مراودات تجاری بوشهر با قطر نیز گواه این امر است؛ به‌گونه‌ای 

که در سال‌های گذشته حدود ۷۰ درصد از کل تجارت ایران با قطر از بندر بوشهر انجام شده است.

امام جمعه بوشهر:

 رونق بیشتر بندر بوشهر نیازمند
 ایجاد شبکه ریلی است 

 
نماینده ولی‌فقیه در استان و امام‌جمعه بوشهر گفت: 
اداره‌کل بنادر و دریانوردی اســتان بوشهر اقدامات 
ارزشمندی در راســتای توســعه اقتصاد دریامحور به انجام 
رسانده و رونق بیشتر بنادر استان، به‌ویژه بندر بوشهر، نیازمند 

احداث شبکه ریلی است.
به گزارش اقتصادسرآمد،  آیت‌الله غلامعلی صفایی بوشهری  
در جمع تیم مدیریتــی اداره‌کل بنادر و دریانوردی اســتان 
بوشهر اظهار کرد: دریا و سواحل از مهم‌ترین و ارزشمندترین 

ظرفیت‌های جغرافیایی در حوزه اقتصاد هستند و اقتصاد دریامحور یکی از ارکان اصلی پیشرفت اقتصادی 
در مناطق ساحلی به شمار می‌رود.

وی بیان کرد: در حال حاضر، در برخی کشورهای جهان، بیش از ۵۰ درصد تولید ناخالص ملی بر پایه اقتصاد 
دریا شکل می‌گیرد، اما در کشور ما، سهم دریا در تولید ناخالص ملی بسیار پایین است.

نماینده ولی‌فقیه در استان بوشهر ادامه داد: توسعه و پیشــرفت مبتنی بر اقتصاد دریامحور اقدامی اساسی و 
ضروری اســت و بنا به رهنمودهای رهبر معظم انقلاب باید مورد توجه ویژه قرار گیرد.صفایی بوشهری 
اظهار کرد: در این راستا باید برنامه‌ریزی جامع، مدیریت اجرایی جهادی، نظارت کارآمد و بازتولید پروژه‌ها 
متناسب با شرایط زمانی و مکانی انجام شود.وی افزود: استان بوشهر از دیرباز در حوزه اقتصاد دریایی نقش 
مهمی داشته، اما با وجود تمام ظرفیت‌ها، هنوز به جایگاه شایسته خود دست نیافته است.امام جمعه بوشهر 
اظهار کرد: توسعه بنادر و زیرساخت‌ها باید مطابق با استانداردهای جهانی باشد و حمل‌ونقل ریلی نیز باید در 
تخصیص اعتبارات مورد توجه ویژه قرار گیرد؛ امری که نیازمند تلاش فوق‌العاده است.وی گفت: صادرات 
دریایی استان بوشهر در وضعیت ممتازی قرار دارد و این اســتان در حوزه واردات نیز جزو پنج استان برتر 

کشور است، اما تناسب زیرساختی با ظرفیت‌های موجود چندان مطلوب نیست.
نماینده ولی‌فقیه در استان بوشهر ادامه داد: مســئولان باید تدابیر ویژه‌ای برای تحقق اقتصاد دریامحور در 
استان‌های ساحلی، به‌ویژه استان بوشهر، اتخاذ کنند و افق ۲۰ ساله‌ای برای فعالیت‌های مرتبط با این حوزه 

ترسیم شود.

قشم، رتبه نخست صید ساردین‌ماهیان کشور را دارد
مدیرکل شیلات استان هرمزگان گفت: شهرستان قشــم با برخورداری از رتبه اول صید ساردین‌ماهیان در 

کشور، توانسته صید سالیانه بیش از ۸۰ هزار تنُ انواع آبزیان سطح‌زی را به خود اختصاص دهد. 
به گزارش اقتصاد سرآمد، مسعود بارانی در بندرعباس با بیان اینکه صید و صیادی در شهرستان قشم از دیرباز 
جایگاه ویژه‌ای داشته است،به مانا اظهار کرد: خوشبختانه شــیلات هرمزگان در این شهرستان مرزی توانسته همگام 
با پیشرفت در بخش آبزی پروری، فعالیت‌های صید و صیادی را نیز ارتقا دهد.وی افزود: فعالیت ۱۴ تعاونی صیادی، 
وجود چهار بندر صیادی فعال، مراکز تخلیه صید و تنوع بالای گونه‌ای که منجر به روش‌های صید شده است، تنها بخشی 

از فعالیت‌های حوزه صید و صیادی شیلات در بزرگترین جزیره ایرانی خلیج فارس است.

مدیرکل شیلات استان هرمزگان توضیح داد: شهرستان قشم همچنین با برخورداری از رتبه اول صید ساردین‌ماهیان در 
کشور، توانسته صید سالیانه بیش از ۸۰ هزار تنُ انواع آبزیان سطح‌زی را به خود اختصاص دهد.

مدیرکل شیلات هرمزگان اضافه کرد: خوشبختانه اقدامات عمرانی خوبی در بندر صیادی رمچاه این جزیره در حال 
انجام است و پویایی و فعالیت صید و صیادی به خوبی در این بندر صیادی مشــهود است که شتاب دهی به این مهم 
در دستور کار قرار دارد.وی با اشاره به اینکه صید و صیادی در اســتان همواره مورد توجه بوده است، گفت: افتتاح و 

بهره‌برداری هر ساله از پروژه‌های متعدد در حوزه بنادر صیادی استان، نشان‌دهنده اهمیت این حوزه است.
بارانی با تأکید بر اینکه استان هرمزگان با داشتن بیش از ۳۶۰ هزار تنُ صید سالیانه به‌عنوان قطب صیادی کشور همواره 
فعال بوده است، گفت: جزیره قشم دارای یکی از بزرگترین نوارهای ساحلی بوده و از دیرباز تاکنون شغل عمده مردم 

این جزیره به ویژه جامعه محلی آن، مرتبط با شیلات و صنایع وابسته به آن است.

خبر


