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اقتصاد دریا 6

گروه بنادر-امید عباســی-  پس از چندروز نخست 
بعد از انفجار در بندر شهیدرجایی بندرعباس که برخی 
رسانه‌ها و کارشناسان، قصور سازمان بنادر و دریانوردی را در وقوع 
این فاجعه موثر می‌دانستند و خواستار پاسخگویی این سازمان و 
وزارت راه و شهرسازی بودند، حالا به نظر می‌رسد که قرار است 
شــاهد اظهارنظرهای مختلفی از موافقان عملکرد این سازمان در 

رسانه‌ها باشیم. 
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، پس از حادثه انفجار در 
بندر شــهیدرجایی، رئیس‌جمهور در سخنانی صریح و بی‌پرده از 
وضعیت نابســامان و ناکارآمدی در فرآیندهای بندری انتقاد کرد.
یکی از مهم‌ترین موضوعاتی که رئیس‌جمهور به آن اشــاره کرد، 
دپوی ده‌هاهزار کانتینر در بندر شهیدرجایی و نحوه انتفاع سازمان 
بنادر از خواب کالا بود. اعتراض رئیس‌جمهور نسبت به اینکه چرا 
ده‌هاهزار کانتینر در بندر شهیدرجایی بدون دلیل موجه مانده‌اند، 
به‌طور مستقیم به ســاختار درآمدی ســازمان بنادر و فرآیندهای 

مدیریتی ناکارآمد آن اشاره دارد.
در حقیقت سازمان بنادر، به‌عنوان مســئول اصلی مدیریت بندر 
شهیدرجایی، از مدل درآمدی مبتنی بر انبارداری کالا بهره می‌برد. 
این بدان معناست که هرچه کالا بیشتر در بندر باقی بماند، سازمان 
بنادر از درآمدهای انبارداری بیشــتری منتفع می‌شــود. در چنین 
شــرایطی، به‌طور طبیعی ســازمان بنادر هیچ‌گونه انگیزه‌ای برای 
تسریع در فرآیند ترخیص کالا و کاهش مدت زمان ماندگاری کالا 
در بندر نخواهد داشــت. زمان توقف کالا در بندر شهیدرجایی از 
۶روز تا ۶۰روز گزارش شده‌ و در مواقعی کالا آنقدر در بندر مانده 
که فاسد شده و قوه قضائیه به پرونده ورود کرده است. تا زمانی که 
این ساختارهای ناکارآمد در بخش‌های مختلف بندر وجود داشته 
باشــند، هیچ‌گونه تحولی در روند ترخیص کالاها و کاهش مدت 
زمان ماندگاری آن‌ها در بندر ایجاد و جذابیت کریدورهای عبوری 

از ایران و درآمد دلاری آن حاصل نخواهد شد.
آنچه بیش از همه مسئولیت انفجار بندر شــهیدرجایی را متوجه 
سازمان بنادر هرمزگان می‌کند این است که این سازمان به موجب 
قانون، مسئولیت مستقیم اداره، بهره‌برداری، نگهداری و تامین ایمنی 
بنادر کشــور از جمله  این بندر را برعهده دارد. بنابراین مسئولیت 
نظارت بر بارگیری، تخلیه، حمل‌ونقل و انبارداری کالا‌ها، اعمال 
مقررات ایمنی و حفاظت در برابر حریق و سایر حوادث به عهده 

سازمان بنادر است. همچنین سازمان بنادر هرمزگان موظف است 
بر نوع کالا، بسته‌بندی آن، برچسب‌گذاری و اسناد کالا‌های ورودی 
و خروجی به بندر نظارت دقیق داشته باشــد که سهل‌انگاری در 
نظارت، عدم‌شناسایی و مدیریت صحیح کالا‌های خطرناک احتمالا 

منجر به بروز انفجار این بندر شده است.
چند روز پیش از این نیز حســین دهقان، رئیس بنیادمستضعفان 
درباره انفجار در بندر شــهیدرجایی در محوطه شــرکت توسعه 
خدمات دریایی و بندری سینا، زیرمجموعه بنیاد مستضعفان گفت: 
در این‌باره بعداً حرف خواهم زد و وزارت راه و شهرسازی در این 
رابطه باید پاسخگو باشــد. حالا اما شرایط به نظر می‌رسد که قرار 
است کمی با روزهای اول فرق داشــته باشد و برخی کارشناسان 
در اظهارنظرهایی متفاوت، درباره کاهش نقش ســازمان بنادر و 

دریانوردی صحبت می‌کنند.

مقصر دانستن سازمان بنادر درست نیست
نمی‌توان به سادگی در مورد علت اصلی این حادثه 

اظهارنظر کرد
یحیی ضیایی‌مهرجردی، دبیرکل اتحادیه مالکان کشتی ایران در 
گفت‌وگویی با »ایرنا« با اشاره به اینکه در حوزه کالا دارای قانون 
گمرکی هستیم، اظهار داشت: این قانون، وظایف همه بخش‌ها، 
مدت زمان ماندگاری کالا در بنادر و موارد اینچنینی را مشخص 

کرده است و پس از زمانی که کالا به بندر وارد می‌شود، مدت زمان 
ماندگاری آن به عوامل متعددی بستگی دارد که یکی از آن‌ موارد، 
صاحب کالاست. وی با بیان اینکه پایین بودن هزینه انبارداری در 
بنادر موجب شده است تا صاحب کالا ترجیح دهد کالایش در 
انبار بنادر ماندگار شود، چراکه هزینه کمتری پرداخت می‌کند، 
گفت: از دیگر عواملی که موجب ماندگاری کالا در بنادر کشور 

می‌شود، مشکلات و نواقص اسنادی است و این موضوع موجب 
خواهد شد که کالا دیرتر ترخیص شود.

این مقام صنفی خاطرنشــان ‌کرد: در عین حال چالش انتقال ارز 
و مســائل مالی نیز از دیگر مواردی اســت که باعث شده رسوب 
و ماندگاری کالا به عوامل مختلفی وابســته باشد. وی تاکید کرد: 

سازمان بنادر و دریانوردی از رسوب کالا نفعی نمی‌برد. 
دبیرکل اتحادیه مالکان کشــتی ایران با اشــاره به اینکه کالاها به 
دسته‌های مختلف اعم از عادی و خطرناک تقسیم‌بندی می‌شوند، 

عنوان کرد: کالاهای خطرناک نباید در بنادر ماندگار شوند، بلکه باید 
با حمل یکسره از بندر خارج شوند.

ضیایی‌مهرجردی بــا تاکید بر اینکــه موضوع انفجــار در بندر 
شهیدرجایی باید در ابعاد مختلف بررسی شــود، افزود: هرچند 
این حادثه در یکی از محوطه‌های کانتینری بندر شهیدرجایی رخ 
داده است، اما بیش از ۲۰دســتگاه در بندر حضور دارند و دارای 
وظایف تعریف‌شده هســتند و اینکه بگوییم چون حادثه در بندر 
شهیدرجایی رخ داده، ســازمان بنادر و دریانوردی مقصر است، 
صحیح نیست، چراکه صرفا این حادثه از نظر مکانی در بندر رخ داده 
است و دستگاه‌های مختلف دارای وظایف مشخص هستند. وی با 
اشاره به اینکه از حدود ۱۵سال قبل براساس اصل۴۴ قانون اساسی، 
وظایف تصدی‌گری سازمان بنادر و دریانوردی به بخش خصوصی 
و پیمانکاران برون‌سپاری سپرده شده اســت، توضیح داد: در این 
راستا برای فعالیت پیمانکاران نیز آیین‌نامه نحوه ورود، نگهداری و 

ترخیص کالا، تدوین و ضوابط مشخص شده است.
دبیرکل اتحادیه مالکان کشتی ایران با تاکید بر اینکه حادثه رخ‌داده 
نیازمند رسیدگی دقیق است، تصریح کرد: نمی‌توان به سادگی در 
مورد علت اصلی این حادثه اظهارنظر کرد و باید منتظر ماند و دید 
کمیته حقیقت‌یاب براساس اسناد و مستندات به چه نتیجه‌ای می‌رسد 
تا حقیقت مشخص شود. ضیایی‌مهرجردی در پایان با اشاره به اینکه 
سازمان بنادر و دریانوردی نقشی در فرآیند ثبت‌سفارش کالا ندارد، 
گفت: ثبت‌سفارش از طریق صاحب کالا انجام می‌شود و از زمانی 
که کشتی به بندر نزدیک می‌شود و قصد تخلیه دارد، سازمان بنادر و 

دریانوردی نسبت به تخلیه کالا اقدام می‌کند.

اهمال یک شرکت به نام سازمان بنادر تمام نشود
محمد مدد، مدیرعامل اســبق ســازمان بنادر و دریانوردی نیز در 
گفت‌وگو با »ایسنا«، با تاکید بر ضرورت مکانیزه شدن فعالیت‌ها 
در حوزه حمل‌ونقل به‌ویژه حمل‌ونقل دریایی، ‌اظهار کرد: در حوزه 
حمل‌و‌نقل با فعالیت بخش‌ها و دستگاه‌های مختلف مواجه هستیم 
و در این خصوص باید رویه‌های اسنادی و بوروکراسی‌های اداری 
به حداقل برسد و فعالیت‌های مازاد حذف و کالا در کم‌ترین زمان 
ممکن، تعیین‌تکلیف شــود. وی افزود: تخلیه و ترخیص کالا در 
دنیای امروز از اهمیت بسیار بالایی برخوردار است و باید در مسیر 
استانداردهای روز دنیا حرکت کنیم، مزیت کانتینر این است که کالا 
در یک بسته‌بندی استاندارد سریعا جابه‌جا می‌شود و اگر قرار باشد 
این فرآیند زمان‌بر شــود به‌طور حتم مشکل و تاخیر در فعالیت‌ها 

رخ خواهد داد.
مدیرعامل اسبق سازمان بنادر و دریانوردی درباره اصلی‌ترین علل 
دپو یا رسوب کالا در بنادر کشور، اظهار کرد: عدم‌تامین ارز، شرایط 

بازار، موانع تعرفه‌ای، رویه‌های اسنادی و بانکی، استاندارد، قرنطینه 
و...از جمله مهم‌ترین علل دپو یا رسوب کالا در بنادر کشور هستند 
و این موضوع به دستگاه‌ها و بخش‌های مختلف مرتبط بوده و فقط 
یک سازمان در این خصوص دخیل نیست. »مدد« افزود: جابه‌جایی 
کالا از طریق کانتینری باید در اسرع وقت انجام شود و اگر قرار باشد 
درگیر بوروکراسی‌های اداری و رویه‌های اسنادی شود به‌طور حتم 
کارکرد خود را از دســت خواهد داد، بنابراین اگر قصد داریم کالا 
سریعا ترخیص شود باید شاهد استانداردسازی قوانین، رویه‌های 
اسنادی و...باشــیم و در عین حال مدیریت یکپارچه بندری دیگر 
موضوع مهمی اســت که باید به آن توجه داشــته باشیم و شاهد 

فرمول‌های مختلف در مدیریت بنادر کشور نباشیم. 
مدیرعامل اسبق سازمان بنادر و دریانوردی با تاکید بر اینکه اظهار 
صحیح نوع کالا، وظیفه صاحبان کالاست، گفت: هزینه نگهداری 
کالاهای خطرناک ســه‌برابر هزینه دیگر کالاهاست و به‌طور حتم 
صاحبان کالا موظف هستند به‌درستی نوع کالا را اظهار کنند و اسناد 
با صحت ثبت شوند. »مدد« درباره حادثه انفجار بندر شهیدرجایی 
عنوان کرد: در این خصوص یکی از اشکالات این است که دائما 
بندر شهیدرجایی را مقصر می‌دانند اما باید بدانیم که این اتفاق در 
یک سایت طرف قرارداد با سازمان بنادر و دریانوردی رخ داده و 
براســاس فعالیت این حادثه بروز پیدا کرده است. وی با اشاره به 
اینکه عملیات بندری در بندر شــهیدرجایی از همان شب ابتدایی 
حادثه در حال انجام بود و وقفه‌ای در فعالیت‌های این بندر رخ نداد، 
اظهار کرد: باید بر این فضاهای واگذارشده نظارت شود و شرکت‌ها 
موظف هســتند تمامی قوانین و مقررات ترمینال‌های کانتینری را 
رعایت کنند و نباید هر اتفاقی رخ می‌دهد آن را به پای سازمان بنادر 

و دریانوردی نوشت.
مدیرعامل اسبق سازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه باید کمیته 
حقیقت‌یاب بروز حادثه تشکیل و علل اصلی حادثه مشخص شود، 
خاطرنشان کرد: نباید قصور یک بخش یا چند بخش به نام سازمان 
بنادر و دریانوردی تمام شود؛ این اتفاق شبیه به آن است که یک نفر 
چراغ قرمز را رد می‌کند، اما به جای برخورد با فرد خاطی با پلیس 
برخورد شود. »مدد« با اشــاره به اینکه سازمان بنادر و دریانوردی 
بیش از ۴۰سال است که بعد از انقلاب در جنگ، تحریم و فضاهای 
بسیار ســخت اقتصادی در حوزه واردات و صادرات کار کرده و 
نیازهای ضروری این مملکت را تامین کرده است، ‌گفت: حتی در 
زمان جنگ تحمیلی نیز نیروهای سازمان بنادر و دریانوردی بنادر 
کشور را تخلیه نکردند و به انجام وظایف خود پرداختند. وی افزود: 
نباید اهمال یک شرکت باعث شود اعتماد مردم به سازمان بنادر که 
سال‌ها در سخت‌ترین شرایط ممکن فعالیت و نیازهای ضروری 

کشور را تامین کرده، زیر سوال برود.

»روزنامه سرآمد« گزارش می‌دهد؛

دو  روی سکه نقش سازمان بنادر 
درحادثه  بندر شهیدرجایی

محمد مدد و یحیی ضیایی‌مهرجردی در این باره چه گفتند شیلات

هيئت اقتصادي موريتاني در گيلان؛ بررسي 
فرصت‌هاي طلايي در صنعت ماهيان گرمابي

هيئت اقتصادي موريتاني در حاشــيه اجلاس ايران 
و آفريقا، در ســفر كي روزه اي به اســتان گيلان  از 

ظرفيت‌هاي توليد ماهيان گرمابي بازديد كردند.
به گزارش اقتصادسرآمد، كوروش خليلي هدف اين 
بازديد را درخواست اين هيئت براي استفاده از توان 
فني اين استان به منظور توسعه آبزي‌پروري ماهيان 

گرمابي در كشور موريتاني عنوان كرد. 
كوروش خليلي افزود: اين هيئت  همچنين بر اهميت 
همكاري صنايع توليد خوراك آبزيان استان با مزيت 

پودر ماهي توليد شده در موريتاني تأيكد كرد. 
وي ادامــه داد:بــا توجــه بــه آنكه كشــور تريكه 
ســرمايه‌گذاري قابل توجهي در حــوزه دريايي و 
شيلات كشورهاي آفريقايي، به ويژه موريتاني، داشته 
است، سطوح مبادله شــيلاتي تريكه با اتحاديه اروپا 
مي‌تواند به عنوان كي مزيــت براي تأمين نهاده‌هاي 
توليد خوراك آبزيان مورد توجه كارخانه‌هاي بزرگ 

توليد غذاي ماهي قرار گيرد. 
در اين بازديد، هيئــت موريتاني از كي مزرعه توليد 
متراكم كپــور و پايانه فروش ماهــي، همچنين كي 
كارخانه توليد غذاي ماهي در شــهر رشــت بازديد 

كردند و با ظرفيت‌هاي موجود آشنا شدند.

رهاسازي بيش از ۲۵ هزار قطعه بچه ماهي 
كپور در درياچه گيلارلو شهرستان گرمي

مديركل شيلات استان اردبيل از رها سازي بيش از ۲۵ 
هزار قطعه كپور ماهي در درياچه گيلارلو خبر دارد.

به گزارش اقتصادســرآمد، بچه ماهيــان گرمآبي با 
هماهنگي  و اطلاع اداره شــيلات شهرستان گرمي، 
توســط بخش خصوصي بعنوان بهره بردار ســد از 
مراكز معتبر تكثيــر ماهيان گرمابي در اســتان هاي 
همجوار تهيه و با هــدف افزايش بهروري منابع آبي 
در سايه آبزي پروري مســئولانه در درياچه گيلارلو 

رها سازي شدند.
اله بخش با اشــاره به ميانگين وزني ۲۰ تا ۲۵ گرمي 
ماهيان بيان داشت: منابع آبي سهم بزرگي در توليدات 
آبزي پروري اســتان داشــته و در اين ميان پرورش 
ماهيان گرمابي )كپور ماهيان( به واسطه بازار پسندي 
مناســب، هزينه پايين توليد و مقاومت ذاتي آنها به 
انواع بيماري و تغييرات محيطي از مقبوليت بالاتري 

برخوردار است.
مدير كل  شيلات  استان اردبيل ادامه داد: با اشاره به 
تصميم اداره كل شيلات استان در خصوص توسعه 
بخش هاي آبزي پروري در شهرستان گرمي، پرورش 
ماهيان گرمابي تنها كيــي از جنبه هاي آبزي پروري 
در اين منبع آبي بوده و در حال حاضر پرورش ماهيان 
خاويــاري در قفس با ظرفيت ۲۰ تــن نيز در همين 
درياچه در حال انجام مي باشد؛ علاوه براين توسعه 
مزارع پرورش جلبك، گلخانه هاي كشــت گياه و 
توليد ماهي و در نهايت كارگاه هــاي توليد ماهيان 
زينتي از ديگــر برنامه هاي اين اداره كل اســت كه 

مطالعات آن در حال انجام است. 

 اجراي طرح دريابست
 در سه استان جنوبي كشور

طرح دريابســت ياممنوعيت صيد تمامي گونه‌هاي 
آبزيان در سه اســتان هرمزگان، خوزستان و بوشهر 
از ۲۲ تا ۳۱ ارديبهشــت ماه ۱۴۰۴ اجرايي مي شود.
به گزارش اقتصادرآمد، علي اســامي رمچاهي در 
اطلاعيه‌اي، از اجراي طرح دهه دريابســت از )۲۲ 
تا ۳۱ ارديبهشــت ۱۴۰۴( و ممنوعيت صيد تمامي 
گونه‌هاي آبزيان در ســه استان هرمزگان، خوزستان 

و بوشهر خبر داد.
علي اسلامي رمچاهي در اين باره گفت:اجراي اين 
طرح با هدف احياي ذخاير آبزيان در آب‌هاي خليج 
فارس و درياي عمان بسيار حائز اهميت و ضروري 
است بوده زيرا كاهش منابع آبزي و برداشت بي رويه 
آن در دهه‌هاي اخير باعث شــده تا طرح‌هاي مانند 
دريابست  يا تور بست در دستور كار سازمان شيلات 
ايران قرار گيرد كه اجراي آن كمك شاياني به موفقيت 
فعاليت‌هاي حوزه صيد و صيادي و شــيلاتي كشور 

خواهد داشت.

دریچهبازتاب

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر:

 دهکده لجستیک در بندر بوشهر
 احداث می‌شود

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر گفت: برنامه‌ریزی برای انتقال فعالیت‌های نفتی بندر بوشهر 
به مجتمع بندری نگین و احداث دهکده لجستیک در جزیره عباسک این بندر انجام شده‌است.

به گزارش اقتصادسرآمد،  محمد شکیبی‌نسب در نشست شــورای برنامه‌ریزی مجتمع بندری نگین افزود: در 
اجرای طرح احداث دهکده لجستیک در مرحله نخســت، ۱۳۵ هکتار از اراضی تأمین می‌شود و در فاز نهایی، 

مساحت این دهکده با تایید مقام‌های استانی افزایش خواهد یافت.
وی پیشنهاد کرد: از ظرفیت دهکده لجستیک برای احداث »شانتینگ‌یارد« به‌منظور تسهیل عملیات حمل‌ونقل 

ریلی استفاده شود.
»دهکده لجستیک« و »شــانتینگ یارد« دو مفهوم مهم در حمل‌ونقل، به‌ویژه در حوزه ریلی و بندری هستند که 
دهکده لجســتیک )Logistics Village( یک منطقه متمرکز و چندمنظوره اســت که برای تجمیع، پردازش، 
ذخیره‌سازی، توزیع و حمل کالا طراحی شده و به طور معمول در کنار بنادر، فرودگاه‌ها یا راه‌آهن ایجاد می‌شود. 
این دهکده شــامل انبارها، مراکــز توزیع، دفاتــر گمرکی، شــرکت‌های حمل‌و نقل، خدمات بســته‌بندی و 
سردخانه‌هاست و هدف آن کاهش هزینه‌ها، افزایش ســرعت زنجیره تامین و تسهیل تجارت است.در عملیات 
بندری، شانتینگ یارد )Shunting Yard( به محوطه‌ای در بندر یا کنار ریل راه‌آهن گفته می‌شود که مخصوص 
جابجایی، مرتب‌سازی و مانور واگن‌های باری اســت.در پروژه‌های بزرگ حمل‌ونقل، شانتینگ یارد می‌تواند 

بخشی از دهکده لجستیک باشد، به‌ویژه اگر این دهکده در کنار خط‌آهن سراسری یا بندر قرار داشته باشد.
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر ادامه داد: با توجه به اهمیت مجتمع بندری نگین توسعه زیرساخت‌های 
این مجتمع باید با ضرورت و شتاب بیشتری دنبال شود.وی با اشــاره به انتقال فعالیت‌های نفتی از محوطه بندر 
بوشهر به مجتمع بندری نگین، افزود: ایجاد زیرساخت‌های مناسب در نگین باید با سرعت بیشتری دنبال شود تا 
این انتقال بدون خلل انجام پذیرد.شکیبی‌نسب ادامه داد: در قبال سرمایه‌گذاران مجتمع بندری نگین متعهد هستیم 

و با جدیت در مسیر تحقق تعهدات گام برمی‌داریم.
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر همچنین با اشاره به کمبود انبار و بارانداز در محدوده فعلی بندر بوشهر، 
اظهار کرد: این کمبود باید با برنامه‌ریزی دقیق در مجتمع بندری نگین برطرف شود و تامین تجهیزات، از جمله 

لیفتراک‌ و سایر تجهیزات تخلیه و بارگیری مورد توجه بیشتری قرار گیرد.
وی با تأکید بر لزوم افزایش ایمنی متناســب با رشــد ظرفیت و ترافیک بندری گفت: توســعه همراه با رعایت 

استانداردهای ایمنی، الزامی انکارناپذیر است.
شکیبی‌نسب یادآور شد: همزمان با آغاز عملیات اجرایی طرح برق‌رسانی به مجتمع بندری، پروژه آبرسانی این 

مجتمع نیز وارد فاز انتخاب مشاور شده‌است.

 تجربه‌ های موفق در توسعه اقتصاد دریا محور 

»بوشهر«  میزبان نشست تخصصی زیست‌فناوری 
دریایی و شیلات کشور 

رئیس پارک علم و فناوری خلیج فارس بوشهر گفت: با توجه به ظرفیت‌های منحصر به‌فرد استان بوشهر 
در حوزه زیست‌فناوری دریایی و شیلات، این اســتان به عنوان دبیرخانه ملی زنجیره راهبردی ارزش 

زیست فناوری دریایی و شیلات انتخاب شده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، رحمن دشتی در گفت‌وگو با خبرنگاران افزود: بوشهر با ظرفیت تولید سالانه ۵۰ هزار 
تن میگوی پرورشی، رتبه نخست کشور در این حوزه را دارد و در زمینه ماهی در قفس نیز زنجیره کامل از تولید 

غذا، بچه‌ماهی تا پرورش صنعتی را داراست.
وی با اشاره به وجود نیروی انسانی متخصص در حوزه شیلات، دامپزشکی و پژوهشکده‌های تخصصی در استان 
بوشهر گفت: شرکت‌های فناور مستقر در پارک علم و فناوری خلیج فارس، از فناوران پیشرو در تولید تجهیزات 

شیلاتی و مزارع پرورش آبزیان در کشور به شمار می‌روند.
دشتی اظهار داشت: نخستین مجموعه پرورش فوق متراکم میگو در کشور نیز با همکاری این پارک و از طریق 

انتقال فناوری در دست راه‌اندازی است.
رئیس پارک علم و فناوری خلیج فارس بوشهر همچنین از فعالیت‌های موفق شرکتهای زیرمجموعه این پارک 
در حوزه تولید و پرورش صدف و جلبک اسپیرولینا خبر داد و گفت: دانش فنی تولید صدف خوراکی و مروارید 

ساز پس از ده سال تحقیق و توسعه بومی‌سازی شده و اکنون برای مقاصد صادراتی مورد استفاده قرار می گیرد.
وی ادامه داد: استان بوشهر همچنین به‌عنوان بزرگ‌ترین تولیدکننده جلبک اسپیرولینا در کشور با ظرفیت سالانه ۵۰ 
تن شناخته می‌شود، توسعه صنایع پایین‌ دستی در حوزه‌های آرایشی، بهداشتی، خوراک دام و طیور و مکمل‌های 
انسانی نیز در دستور کار قرار دارد.دشتی تأکید کرد: این تجربیات می‌تواند به‌عنوان الگوی موفق توسعه اقتصاد 
دریا محور در دیگر استان‌های ساحلی و غیرساحلی کشور به‌کار گرفته شود و پارک علم و فناوری خلیج فارس 

در این زمینه آمادگی کامل جهت همکاری با سایر نهادهای ملی را دارد.
بر پایه این گزارش، نشست تخصصی »زیست‌فناوری دریایی و شیلات؛ توسعه پایدار دریا محور« توسط معاونت 
فناوری و نوآوری وزارت علوم، تحقیقات و فناوری و با همکاری و به میزبانی پارک علم و فناوری خلیج فارس 

بوشهر برگزار خواهد شد.
 این نشست با مشارکت پارک‌های علم و فناوری ساحلی کشور، مدیران و فعالان حوزه زیست‌فناوری و شیلات 
کشور ، طی روزهای ۱۷ و ۱۸ اردیبهشت ۱۴۰۴ در بوشــهر و با حضور معاون فناوری وزارت علوم، مسئولان 

استانی و رؤسای پارک‌های علم و فناوری کشور و فعالان حوزه زیست فناوری و شیلات برگزار می‌شود.
مراسم اصلی نشست روز پنجشنبه ۱۸ اردیبهشت از ساعت ۸ صبح  تا ۱۸ در سالن همایش‌های اداره کل بنادر و 

دریانوردی بوشهر برگزار خواهد شد.


