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اقتصاد دریا 6

گروه شیلات-ســهیل مرتضوی- آنطور که 
مشخص است اراده‌ای در استان هرمزگان شکل 
گرفته تا نخستین کارخانه خط تولید کنسرو ماهی ایران در 
بندرعباس به‌عنوان یکی از میراث صنعتی موجود در این 
منطقه ثبت ملی شود. براساس اسناد و گزارش‌های موجود، 
تاریخ تاسیس و فعالیت کارخانه کنسرو ماهی بندرعباس 
به سال1315 برمی‌گردد. ثبت ملی صنعتی این کارخانه، اما 
اقدامی است که به اعتقاد کارشناســان می‌تواند زمینه‌ساز 
رونق و توســعه گردشــگری صنعتی به‌ویژه گردشگری 

صنعت شیلات در کشور باشد.
به گزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، یکی از شــاخه‌های 
نوظهور صنعت گردشــگری در جهان کــه علاقه‌مندان 
زیادی را به خود جذب کرده، گردشــگری صنعتی است. 
این شــاخه از صنعت گردشگری زمینه رشــد و توسعه 
اقتصادی بسیاری از کشورها را فراهم کرده و این امکان را 
در اختیار دوستداران گردشگری قرار داده تا در قالب این 
نوع گردشگری، با پدیده‌‌ها و دیدنی‌های عجیب و جالبی 
در کشورهای دنیا مواجه شوند. گردشگری صنعتی، گونه‌ای 
از گردشگری است که در آن مقصد گردشگران بازدید از 

مکان‌های صنعتی قدیمی و جدید است.
گردشــگری شــیلات نیز یکــی از حوزه‌هــای صنعت 
گردشگری در کشــور بوده که طی سال‌های گذشته بیش 
از قبل موردتوجه قرار گرفته است. ایران با بیش از ۵هزار 
کیلومتر خط ساحلی، یکی از کشورهایی است که پتانسیل 
بالایی در توسعه صنایع دریامحور دارد. بااین‌حال، به‌رغم 
موقعیت استراتژیک و دسترســی به آب‌های آزاد دریای 
عمان و خلیج‌فارس در جنوب و دریای کاسپین در شمال، 
توســعه صنایع دریایی در ایران به‌طــور نابرابر پیش رفته 

است.

در حال حاضر شیلات یکی از اصلی‌ترین محور‌های توسعه 
استان هرمزگان محسوب می‌شود و البته توریسم دریایی نیز 
می‌تواند در کنار شیلات به‌عنوان یکی از شاخه‌های اقتصاد 
دریامحور نقش مهمی در شــکوفایی هرچه بیشتر اقتصاد 
منطقه داشته باشــد. پیش از این اعلام شده بود، براساس 
برنامه‌ریزی‌های صورت‌گرفته به‌زودی شاهد شکل‌گیری 
فعالیت‌های توریســم دریایی در بنادر صیادی این استان 
خواهیم بود. همچنین یکی از طرح‌های توسعه‌ای در نظر 
گرفته‌شده که مســتلزم بهره‌گیری از برخی بنادر صیادی 

است، به اکوتوریسم در خور‌ها مربوط می‌شود.
در چنین شرایطی استفاده از ظرفیت‌های کارخانه کنسرو 
ماهی بندرعباس به‌عنوان اولین خط تولید کنسرو ماهی در 
کشور در استان هرمزگان ظرفیتی بینابینی میان گردشگری 
صنعتی و گردشگری شیلات در کشور است که می‌تواند 
به‌عنوان یک الگو در ســایر نقاط کشــور نیز موردتوجه 
قرار گیرد و زمینه‌ســاز نوعی نگاه جدیــد و پویا به حوزه 

گردشگری، صنعت و شیلات در کشور باشد.

ایده ثبت ملی اولین کارخانه کنسرو ماهی ایران
روز یکشــنبه بود که برخی خبرگزاری‌هــا گزارش دادند 
به‌منظور ثبت ملی نخستین کارخانه کنســرو ماهی ایران 
به‌عنوان میراث صنعتی، نشستی با حضور محمد محسنی، 
مدیــرکل میراث‌فرهنگی، گردشــگری و صنایع‌دســتی 
هرمزگان؛ موســی نجفی، مدیرعامل شرکت فرآورده‌های 
شیلاتی و سید محمدرضا موسوی عضو شورای اسلامی 
شهر بندرعباس برگزار شده است. محمد محسنی در این 
نشست بیان کرد: کارخانه فرآورده‌های شیلاتی بندرعباس 
که از آن به‌عنوان مبدأ صنعت کنســرو ماهی در ایران یاد 
می‌شود، ظرفیت ارزشــمندی برای ثبت در فهرست آثار 

ملی به‌عنوان یک میراث صنعتی دارد. او با اشاره به اهمیت 
حفظ هویت صنعتی استان افزود: این کارخانه نه‌تنها یکی 
از نخستین نمونه‌های صنایع غذایی مدرن در جنوب ایران 
به‌شمار می‌رود، بلکه نقشی تعیین‌کننده در توسعه اقتصادی، 
اشتغالزایی و شکل‌گیری صنعت شــیلات در هرمزگان و 
کشور داشته و ثبت آن به‌عنوان میراث صنعتی، ادای دین به 
تاریخ اقتصاد و کار در این منطقه است. محسنی اظهار کرد: 
در چارچوب برنامه‌هــای وزارت میراث‌فرهنگی، یکی از 
اولویت‌های اصلی، شناسایی و ثبت میراث صنعتی است 
و کارخانه کنســرو ماهی بندرعبــاس می‌تواند به الگویی 
موفق در حوزه ثبت و بهره‌برداری فرهنگی از آثار صنعتی 

تبدیل شود.

 ویژگی‌های ممتاز هرمزگان
 در گردشگری صنعتی

استان هرمزگان با ۲هزار و ۲۰۰کیلومتر مرز آبی و دریایی 
و ۱۳جزیره کوچــک و بزرگ، بیشــترین فعالیت صید و 
صیادی در کشور را دارد و با بیش از ۳۶۰هزار تن صید در 
سال، رتبه نخست صید و صیادی را به خود اختصاص داده 
است و اینک »مبدا صنعت کنســرو ماهی ایران« با حضور 
پررنگ در عرصه فرآوری تولیدات شیلاتی و صادرات این 
محصولات، در مسیر ثبت ملی بوده و الگویی برای توسعه 
گردشگری صنعتی به شــمار می‌رود. هرمزگان، باوجود 
افزون بر ۹۰واحد صنایع شــیلاتی، ۲۴مرکز تکثیر میگو، 
بیش از ۵۰هزار هکتار اراضی مستعد پرورش میگو و افزون 
‌بر ۱۱۳هزار تن ظرفیت پرورش ماهی در قفس دارد که نشان 
از جایگاه موثر شیلات استان در حوزه آبزی‌پروری کشور 
اســت و همچنین با بهره‌مندی بیش از ۴۰هزار نفر صیاد، 
بیش از چهارهزار و ۵۰۰فروند شــناور صیادی و ۱۹بندر 

صیادی، جایگاه ویژه‌ای در صید و صیادی کشور دارد.
این اســتان به‌عنوان قطب مهم پرورش ماهــی در دریا با 
ظرفیت شناخته‌شده افزون‌ بر ۱۱۳هزار تن در کشور مطرح 
است و علاوه‌بر این ظرفیت، در آب‌های کم‌عمق ساحلی 
هم ظرفیت بســیار مناسبی برای ســرمایه‌گذاری جامعه 
صیادی و ساحل‌نشینان وجود دارد. در حوزه فرآوری نیز 

کارخانه کنســرو تن ماهی بندرعباس، به‌عنوان نخستین و 
بزرگ‌ترین واحد تولید کنسرو ماهی ایران، نه‌تنها پیشینه‌ای 
حدود ۹دهه در صنعت شیلات کشــور دارد، بلکه امروز 
به‌عنوان یکی از قطب‌هــای صادرات محصولات دریایی، 
نقش‌آفرینی می‌کند. کارخانه کنسرو تن ماهی بندرعباس که 
سال۱۳۱۵ توسط شیلات ایران تأسیس شد، نخستین واحد 
مدرن فرآوری آبزیان در منطقــه خلیج‌فارس بود و امروز 
با زیربنای حدود یکصدهزار مترمربع در شــهرک صنعتی 
شماره۲ بندرعباس، به یکی از پیشــرفته‌ترین مراکز تولید 

محصولات دریایی تبدیل شده است.
سردخانه‌های هزار و ۶۰۰تنی، کارخانه یخ‌سازی با تولید 
روزانه یک‌هزار قالب یخ، پنج تونل انجماد با ظرفیت ۲۱تن 
در هر شیفت و توان فرآوری ســالانه سه‌هزار تن ماهی و 
میگو، تنها بخشی از ظرفیت‌های این مجموعه است که آن 
را به یکی از مهم‌ترین واحدهای صنعتی هرمزگان تبدیل 
کرده است. اکنون با پیگیری‌های انجام‌شده از سوی اداره‌کل 
میراث فرهنگی، صنایع دســتی و گردشــگری هرمزگان، 
به‌زودی نخستین کارخانه کنسرو ماهی ایران در فهرست 
میراث صنعتی ملی ثبت خواهد شــد و این اقدام نه‌تنها از 
تخریب یا فراموشی این مجموعه جلوگیری می‌کند، بلکه 
آن را به مقصدی برای گردشــگران و پژوهشگران حوزه 

صنعت و اقتصاد تبدیل خواهد کرد.
کارشناســان معتقدند کارخانه تن بندرعبــاس می‌تواند 
الگویی برای توســعه گردشــگری صنعتی باشد و تعامل 
بخش‌هــای دولتی و خصوصــی، زمینه حفــظ و معرفی 
چنین آثاری را فراهم می‌کند. از ســوی دیگر، مســئولان 
کارخانه تن بندرعباس می‌گویند: کارخانه تن بندرعباس، 
امروز نه‌تنهــا یک واحد تولیــدی، بلکه نماد اســتقامت 
صنعتی جنوب ایران اســت؛ میراثی که از دل تاریخ ســر 
برآورده و همچنان به آینده می‌نگرد. در حال حاضر استان 
هرمزگان بیــش از یک‌هزار و ۲۰۰اثــر تاریخی، طبیعی و 
معنوی دارد که تا پیش از این ۳۹۲اثر آن در فهرســت آثار 
ملی ثبت شــده بود و با ثبت آثار جدید تعداد دارایی‌های 
 ثبتی این اســتان در فهرســت آثار ملی به ۴۰۶اثر رسیده

 است.

»روزنامه سرآمد« گزارش می‌دهد؛

ظرفیت‌سازی برای توسعه 
گردشگری صنعت شیلات!
 اولین کارخانه کنسرو ماهی ایران در هرمزگان

 ثبت ملی می‌شود؟

شیلات
 همدلي و  وفاق جامعه صيادي

 در اجراي طرح دريابست

سرپرســت معاونت صيد و بنادر ماهيگيري شيلات 
هرمزگان به همراه فرمانده يگان حفاظت منابع آبزيان 
شــيلات هرمزگان و رئيس گروه پايش و بهسازي 
منابع دريايي از صيد گاه هاي اســتان هرمزگان در 
شهرستان قشم در راســتاي نظارت بر اجراي طرح 
دريابســت بازديد كردند.به گزارش اقتصادسرآمد، 
محمد صالح طاهري نســب همزمان با اجراي طرح 
دريابســت در هرمزگان از بازديد از صيد گاه هاي 
هرمزگان و بنادر صيادي استان به ويژه در شهرستان 
قشم در راستاي نظارت بر اجراي طرح دريابست خبر 
داد و افزود: خوشبختانه با حمايت نيروهاي نظامي و 
انتظامي و همه نهاد هاي مرتبط و همچنين همدلي و 
همراهي جامعه صيادي استان اين طرح به خوبي در 

استان هرمزگان در حال اجراست.
سرپرســت معاونت صيد و بنادر ماهيگيري شيلات 
هرمزگان دريابســت را نتيجه همفكري گروهي در 
كميته مديريت صيد در اســتان بــا برنامه‌ريزي‌ها، 
هماهنگي‌ها و ديدگاه‌هاي كارشناســان پژوهشكده 
اكولوژي خليج فارس و‌درياي عمان ،جامعه صيادي، 
دريانوردان، مراجع علمي، شوراي تامين و ....خواند.

سرپرســت معاونت صيد و بنادر ماهيگيري شيلات 
هرمزگان خاطر نشان شــد اجراي طرح دريابست، 
ايجاد زيستگاه اي مصنوعي، اعلام ممنوعيت صيد در 
زمان تخم ريزي گونه هاي حساس، رها سازي بچه 
ميگو و ماهي گونه بومي در راستاي كمك به بهسازي 
ذخاير، كنترل و برخورد با صيد غيرمجاز و روش هاي 

مخرب صيد ازجمله اين اقدامات است.

كوليك‌الچر« طرحي براي زنده‌سازي اقتصاد 
بومي گيلان

در روزهايي كه بحران معيشت، بكياري و تهديدات 
زيست‌محيطي، روســتاهاي گيلان را با چالش‌هاي 
مضاعف روبه‌رو كرده، شــيلات گيــان از طرحي 
رونمايي كرده كه مي‌تواند تريكبي از اشــتغال‌زايي 
خرد، احياي منابع بومي، و حفاظت از محيط زيست 
باشــد؛ پرورش ماهي بومي »ســياهك‌ولي« در قالب 

طرحي نوين با عنوان »كوليك‌الچر«.
به گــزارش اقتصاد ســرآمد، كه امســال در مركز 
بازسازي ذخاير ماهيان اســتخواني شهيد انصاري 
رشت به مرحله اجرا رسيده، مبتني بر پرورش كيي از 
گونه‌هاي بومي و ارزشمند خزري به نام »سياهك‌ولي« 
اســت. ماهي‌اي كوچ‌كاندام، كم‌هزينه و پرطرفدار 
كه تا چند دهه پيش، در ســبد غذايي گيلانيان نقش 
پررنگي داشــت.كورش خليلي، مديركل شــيلات 
گيلان خبر داده كه با تأمين مناسب مولدين سياهك‌ولي، 
امســال اجراي طرح كوليك‌الچر در مركز بازسازي 
ذخاير شهيد انصاري آغاز شــده است.به گفته وي، 
هدف‌گذاري شيلات گيلان، توسعه آبزي‌پروري بر 
پايه گونه‌هاي بومي بــا ارزش اقتصادي بالا، تقويت 
توليد روستايي و افزايش ســرانه مصرف آبزيان در 
استان است.مديركل شيلات گيلان با اشاره به مغفول 
ماندن ظرفيت‌هاي بومي گفت كــه در برنامه هفتم 
توســعه، وظايف قانوني براي تنوع‌بخشي به توليد 
آبزيان و حمايت از گونه‌هاي بومي ديده شده و ما در 
شــيلات گيلان، با اجراي اين طرح، گامي عملي در 

جهت تحقق اين اهداف برداشته‌ايم.
برخلاف پروژه‌هاي عظيم و پرهزينه، كوليك‌الچر بر 
مقياس‌هاي كوچك و خانوادگي متمركز است؛ يعني 
آنچه دقيقاً با ظرفيت‌هاي روســتايي سازگار است. 
اين طرح به خانواده‌هاي روستايي امكان مي‌دهد با 
هزينه‌اي اندك و فضايــي محدود، به پرورش ماهي 
بومي بپردازند.حسين رمضاني، بهره‌بردار جوان اهل 
جيرده صومعه‌سرا، كه در كارگاه آموزشي مقدماتي 
طرح شركت كرده، مي‌گويد: تا حالا فقط ماهي سفيد 
و كپور را مي‌شــناختيم. وقتي گفتند سياهك‌ولي هم 
ميشود در حوض كوچك پرورش داد و بازار دارد، 
باورمان نمي‌شد. الان داريم ياد مي‌گيريم، اميدواريم 
يه درآمد دائم با كمترين هزينه داشته باشيم.طرح‌هايي 
نظير كوليك‌الچر، از جنس اقتصاد مقاومتي هستند. با 
كمترين منابع، بازده مناسبي فراهم ميك‌نند و به‌ويژه 
در مناطق محروم، مي‌توانند اشتغال پايدار ايجاد كنند. 
اما اهميت اين طرح تنها به اقتصاد محدود نمي‌شود.

پــرورش گونه‌هــاي غيربومي در ســال‌هاي اخير 
مشكلات جدي زيست‌محيطي در پي داشته است؛ 
اما كوليك‌الچر كي مزيت راهبردي دارد: سياهك‌ولي 
بخشــي از اكوسيســتم طبيعي گيلان است.ساناز 
فرهمند، كارشناس محيط‌زيست گيلان نيز ميگويد: 
برخلاف گونه‌هاي مهاجم يا وارداتي، ســياهك‌ولي 
بومي تالاب‌ها و رودخانه‌هاي گيلان است. پرورش 
اين ماهي نه‌تنها به اكوسيســتم آسيب نمي‌زند بلكه 
نوعي حفاظت زيست‌محيطي هم محسوب مي‌شود. 

دریچهبازتاب

دبير اتحاديه توليد و تجارت آبزيان خبر داد: 

 تيلاپيا؛ راهكاري حياتي براي تأمين پروتئين
 در شرايط كمبود منابع آبي

  با توجه به كمبود منابع آب شيرين، آبزي پروري در آب‌هاي شور و لب شور با توليد گونه هايي چون 
تيلاپيا در شــرايط حاضر، مي‌تواند چاره‌اي براي تامين پروتئين‌هاي مصرفي مردم باشد.دكترمهدي 
شكوري معاون توسعه آبزي پروري، سيد قباد مكرمي مديركل ســابق دفتر آبزيان آب شيرين سازمان شيلات 
ايران و علي اكبر خدايي دبير اتحاديه توليد و تجارت آبزيان در مجله خبري تحليلي هشت صبح راديو اقتصاد  به 

بررسي كميت و يكفيت ماهي تيلاپيا پرداختند.
به گزارش اقتصادسرآمد، علي اكبر خدايي درباره مصرف تيلاپيا براي افزايش سرانه مصرف آبزيان و مخاطرات 
پيش رو  گفت: بعد از ماهي كپور، تيلاپيا دومين ماهي پرمصرف جهان محسوب مي‌شود و پرورش آن در ۱۳۴ 
كشور دنيا، رونق دارد.علي اكبر خدايي افزود: استدلال‌هاي غير منطقي درباره مهاجم و ناچيز بودن ميزان پروتئين 
اين ماهي بسيار نادرست است و با توجه محدود بودن منابع آبي،ضرورت دارد از اخبار منفي و نادرست پرهيز 
كنيم.  وي ادامه داد: در حوزه دام و طيور به حداكثر افزايش توليد رسيده‌ايم و براي تامين پروتئين مصرفي مردم، 
چاره‌اي جز حركت به سمت توليد آبزيان نداريم و با توجه به كمبود منابع آب شيرين، آبزي پروري در آب‌هاي 

شور و لب شور در شرايط حاضر مي‌تواند چاره‌اي براي تامين پروتئين‌هاي مصرفي مردم باشد.
خدايي با اشاره به سرشماري سال ۱۳۹۳ تا ۱۴۰۳ گفت: مطابق سرشماري انجام شده، رشدتوليد آبزيان حدود 
۲۵ درصد افزايش داشته است و در استان تهران نيز حدود ۸۰ درصد افزايش اشتغال را شاهد بوديم، در حالي كه 
در بخش دام به دليل نداشتن علوفه حدود ۲۵ درصد كاهش اشتغال وجود داشت، در حوزه طيور نيز از كاهش 

۲.۵ درصدي اشتغال برخوردار بوديم.
وي مرغ را رقيب آبزيان برشــمرد و گفت: در حالي كه اين پروتئين بســياري از حمايت‌هاي يارانه‌اي دولت را 
دريافت ميك‌ند،براي مردم ارزان تمام مي شود در صورتي كه اگر اين يارانه به حوزه آبزيان نيز تعلق گيرد باعث 
رونق اين صنعت خواهد شد.  خدايي ادامه داد :در حال حاضر تنها در حوزه كنجاله سويا يارانه ناچيزي به آبزي 

پروري تعلق مي‌گيرد اما آبزيان به انواع ديگري از مكمل‌ها نيز نياز دارند.
وي با اشاره به توليد كي ميليون و ۲۰۰ هزار تني آبزيان گفت: از اين مقدار توليد ساليانه حدود  ۲۰۰ هزار تن آن 

صادر مي‌شود، در حالي كه در هيچ كي از بخش‌هاي كشاورزي بازگشت ارزي اين چنيني وجود ندارد.
  خدايي با اعلام آنكه در حال حاضر صادرت آبزيان به ۶۲ كشور دنيا وجود دارد افزود: اين امر نشان مي‌دهد كه 

توليد آبزيان در ايران در شرايط يكفي بسيار خوبي در حال انجام است.
وي ادامه داد: آشنايي مردم با توانمندي‌هاي آبزي پروري در كشور و تهيه برنامه‌هاي راديويي و تلويزيوني، خواهد 
توانست كمك بسيار خوبي براي افزايش مصرف داخلي آبزيان نيز داشته باشد و بدين ترتيب با رونق بازارهاي 

داخلي، زمينه‌هاي افزايش توليد فراهم خواهد شد.

یک کارشناس حمل‌ونقل دریایی:

»رسوب کالا در بنادر« نتیجه نبود خطوط کشتیرانی 
منظم برای صادرات  و  واردات است

کارشناس حمل‌ونقل دریایی گفت: نبود خطوط منظم کشتیرانی، توازن صادرات و واردات را برهم زده 
و همین عامل موجب رسوب کالا در بنادر و کندی روند تخلیه شده است.

به گزارش اقتصادسرآمد، عباس حاج‌ابراهیمی در گفتگو با مهر با اشاره به چگونگی بهره‌مندی از خطوط دریایی 
بین‌المللی با توجه به تأثیر تحریم‌ها بر صنعت کشتیرانی کشور،اظهار کرد: ما دو دوره تحریم را در حوزه کشتیرانی 
تجربه کردیم؛ دور اول با اعمال تحریم‌ها خطوط خارجی از ایران خارج شدند، اما با اجرای برجام بازگشتند. پس 

از خروج آمریکا از برجام و بازگشت تحریم‌ها، این شرکت‌ها مجدداً ایران را ترک کردند.
وی افزود: این رفت‌وآمدها هزینه‌های زیادی را به خطوط کشــتیرانی تحمیل کرده است؛ چرا که تغییر برنامه‌ها 
و مسیرهای دریایی، به‌ویژه برای خطوطی که کشتی‌هایشان برای ســفر به ایران برنامه‌ریزی شده بودند، فرآیند 
دشواری است.حاج ابراهیمی تصریح کرد: نبود خطوط کشتیرانی بین‌المللی منجر به برهم خوردن برنامه‌ریزی 
صادرات و واردات می‌شود. وقتی یک شرکت کشتیرانی برنامه مشخصی دارد، مثلًا در یک مسیر خاص بین مبدأ 
و بنادر ایران سه تا چهار کشتی در حال تردد هستند، دفاترشان در ایران و حتی دفاتر منطقه‌ای در دبی نقش مهمی 
در هماهنگی و اجرای صحیح عملیات دارند. این دفاتر کمک می‌کنند تا واردات و صادرات با نظم انجام شود و 
کانتینرهای خالی نیز با بار صادراتی پر شده و از کشور خارج شوند. این توازن باعث کاهش رسوب کالا در بنادر 

و نظم‌بخشی به بازار صادرات می‌شود.
این کارشــناس حمل و نقل دریایی با بیان اینکه در نبود خطوط منظم کشــتیرانی، جای آن‌ها را شرکت‌هایی از 
کشورهای پاکستان، هند و حتی کشورهای عربی با کشتی‌های کوچک می‌گیرند، گفت: این شرکت‌ها که ظرفیت 
حمل ۳۰۰ تا ۴۰۰ کانتینر را دارند، نمی‌توانند نقش مؤثری در برنامه‌ریزی صادرات و واردات ایفا کنند و در نتیجه، 
منجر به رسوب کالا می‌شوند.وی ادامه داد: بسیاری از این کانتینرهای کوچک و فرسوده حتی پلاک‌های استاندارد 
بین‌المللی )CSC( را به سختی دریافت می‌کنند. به همین دلیل، برخی شرکت‌ها ترجیح می‌دهند از این کانتینرها به 
عنوان انبار استفاده کرده و از محل دموراژ درآمد کسب کنند. گاهی نیز، به‌دلیل بالا بودن هزینه انبارداری در بنادر 

دبی، ایران را به عنوان محل توقف کانتینرهای خالی انتخاب می‌کنند.
این کارشناس حمل‌ونقل دریایی خاطرنشان کرد: مشکلات موجود در سیستم کشتیرانی با مسائل دیگری چون 
فرآیند ثبت سفارش، نوســانات نرخ ارز، عدم تمایل صاحبان کالا به ترخیص سریع محموله‌ها، اختلافات بین 

گمرک و بنادر، و مدیریت‌های مجزا که تحت نظر دو وزارتخانه مختلف فعالیت می‌کنند، تشدید می‌شود.
وی با اشاره به مقایســه غلط برخی از افراد بین بنادر داخلی و بنادر پیشرفته منطقه نظیر بندر »جبل علی«، گفت: 
ساختار و مدل عملکرد این بنادر کاملًا متفاوت است. بنابراین مقایسه زمان تخلیه و ترخیص محموله‌ها در این 

بنادر منطقی نیست و این نوع نگاه، مانع توسعه اقتصادی و عملکرد مطلوب بنادر داخلی می‌شود.


