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شیلات

حمايت اتحاديه سراسري صيادان از طرح 
دريابست در استان های جنوبی

در اقدامي كم‌سابقه و هماهنگ، اجراي موفق طرح دريابست 
در استان‌هاي جنوبي كشور، گامي ارزشمند در حفظ ذخاير 
آبزي و توســعه پايدار صنعت شيلات به شــمار مي‌آيد، 
اتحاديه سراســري صيادان، با تقدير از اين اقدام، حمايت 

كامل خود را از تداوم چنين طرح‌هاي علمي اعلام كرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، اتحاديه سراسري صيادان كشور 
ضمن انتشــار بيانيه اي و با ابراز قدرداني از وزارت جهاد 
كشاورزي و ســازمان شــيلات ايران، اجراي موفق طرح 
يكپارچه و همزمان دريابست در استان‌هاي جنوبي كشور 
)هرمزگان، بوشهر و خوزستان( را گامي ارزنده در راستاي 

حفظ و احياي ذخاير آبزي اعلام كرد.
اين بيانيه مي افزايد: اين طرح كه براي نخستين‌بار با چنين 
گستردگي و هماهنگي در سواحل خليج فارس اجرا شد، با 
همكاري مؤثر نهادهاي اجرايي و نظارتي و همراهي كم‌نظير 
جامعه صيادي، به نتايج ارزشمندي در زمينه بازسازي منابع 
دريايي و افزايش پايداري اكوسيســتم‌هاي آبي منجر شده 
اســت. بي‌شــك، اين اقدام مدبرانه نه‌تنها موجب ارتقاي 
شاخص‌هاي زيستي خواهد شد، بلكه نقشي مهم در تأمين 

امنيت معيشتي جوامع ساحلي ايفا مي‌كند.
دراين بيانيه آمده اســت: اتحاديه سراسري صيادان كشور 
حمايت كامل خود را از استمرار چنين سياست‌هاي مبتني 
بر مديريت علمي منابع اعلام داشته و آمادگي خود را جهت 
همكاري در بهبود فرآيند اجرا و افزايش مشاركت جامعه 

صيادي در طرح‌هاي مشابه ابراز مي‌دارد.
ايــن اتحاديه همچنيــن ، آرزوي توفيــق روزافزون براي 
تمامي دســت‌اندركاران اين طرح داشــته و از تلاش‌هاي 
صورت‌گرفته در مسير توسعه پايدار شيلات كشور، تشكر 

دارد.

رهاسازی ۳۱۰ هزار قطعه بچه‌ماهی بومی در 
منابع آبی خرمشهر

رئیس اداره شیلات خرمشهر گفت: در راستای حفاظت از 
ذخایر آبزیان و توسعه پایدار منابع آبی و به مناسبت سالروز 
آزادسازی خرمشهر، تعداد ۳۱۰ هزار قطعه انواع بچه‌ماهی 
بومی در کانال‌های شیردم شهرستان خرمشهر رهاسازی شد.
به گزارش اقتصادسرآمد ، میلاد منیعات به ایسنا اظهار کرد: 
رهاســازی ۳۱۰ هزار قطعه بچه‌ماهی گامی مهم در جهت 
بازسازی ذخایر ماهیان ارزشمند بومی و حمایت از معیشت 
صیادان محلی اســت.وی افزود: این اقــدام در چارچوب 
برنامه‌های شیلات استان خوزستان و با همکاری نهادهای 
زیربط انجام شده است و در آینده نیز تداوم خواهد داشت.

منیعات ادامه داد: بچه‌ماهی‌های رهاسازی‌شده از گونه‌های 
بومی منطقه بوده و پس از طــی مراحل تکثیر و پرورش در 
مراکز تکثیر استان، در کانال‌های آبی شیردم رهاسازی شدند 
تا نقش موثری در احیای اکوسیســتم آبی منطقه ایفا کنند.

وی با تایکد بر اهمیت حفظ تنوع زیستی و احیای گونه‌های 
بومی یادآور شد: این اقدام همچنین فرصتی برای گفت‌وگو 
و هم‌اندیشی میان مســئولان، کارشناسان و صیادان محلی 
فراهم کرد تا درباره چالش‌ها و راهکارهای پیش روی صید 

مسئولانه و پایدار در منطقه تبادل نظر شود.

مهندس سعید جعفری سکاندار ایزوایکو شد
با صدور حکمی از ســوی دکتر فرشاد مقیمی معاون وزیر 
صمت و رئیس هیئت عامل ســازمان گسترش و نوسازی 
صنایع ایران )ایدرو(، مهندس ســعید جعفری که  از دوم 
اسفندماه ۱۴۰۳ به‌عنوان سرپرست مجتمع کشتی‌سازی و 
صنایع فراساحل ایران )ایزواکیو( فعالیت میک‌رد، به‌صورت 
رســمی به‌عنوان مدیرعامل این مجموعــه عظیم صنعتی 
منصوب شــد. این انتصاب، نویدبخش فصــل تازه‌ای در 
مسیر رشد و تحول صنعت دریایی کشــور استبه گزارش 
اقتصادسرآمد، در مراسمی رسمی در محل سازمان گسترش 
و نوسازی صنایع ایران )ایدرو( برگزار شد، مهندس سعید 
جعفری به‌عنوان مدیرعامل  مجتمع کشتی‌سازی و صنایع 
فراساحل ایران )ایزواکیو( منصوب شد.این مراسم با حضور 
دکتر فرشاد مقیمی، معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت و 
رئیس هیئت عامل ایدرو، اعضای هیئت‌مدیره ایزواکیو و 
جمعی از معاونان و مدیران ســازمان ایدرو برگزار گردید.
مهندس ســعید جعفری، دانش‌آموخته مهندسی مکانکی 
از دانشگاه صنعتی امیرکبیر )پلی‌تکنکی تهران(، از مدیران 
باسابقه و شناخته‌شده در حوزه صنعت کشور است. وی پیش 
از این مســئولیت‌های کلیدی متعددی را در عرصه صنایع 
دریایی و صنعتی برعهده داشته که از جمله می‌توان به ریاست 
دبیرخانه شورای‌عالی صنایع دریایی کشور، مدیرکلی دفتر 
صنایع ریلی و دریایی وزارت صنعــت، معدن و تجارت، 
معاونت نوسازی و بهره‌برداری سازمان گسترش و نوسازی 
صنایع ایران )ایدرو( و ریاست ســازمان صنعت، معدن و 
تجارت استان مرکزی اشاره کرد.با توجه به سوابق ارزشمند 
و نگاه راهبردی مهندس جعفری، امید می‌رود که ایزواکیو 
در دوره جدید مدیریت، گام‌های مؤثری در مســیر توسعه 
فناوری‌های نویــن دریایی، ارتقای تــوان تولید داخلی، و 
اجرای پروژه‌های راهبردی ملی برداشته و نقش پررنگ‌تری 

در تحقق اهداف کلان اقتصاد دریامحور ایفا کند.

اقتصاد دریا 6

گروه اقتصاد بین‌الملل- توحید ورستان- اخیرا 
اداره کانال سوئز )SCA( از تخفیف ۱۵درصدی 
در هزینه‌های ترانزیت برای کشتی‌های کانتینری 
با تناژ خالص حداقل ۱۳۰.۰۰۰تــن مترکی خبر داد که از 
۱۵مه۲۰۲۵ لازم‌الاجرا و به مدت ۹۰روز معتبر است. این 
اقدام در پی کاهش درآمد و تردد به دلیل چالش‌های امنیتی 
در دریای ســرخ صورت می‌گیرد که باعث شده خطوط 
کشتیرانی بزرگ مسیر کشتی‌ها را به سوی »دماغه امیدنکی« 
تغییر دهند. هدف از تخفیف استراتژکی مصر، بازگرداندن 
اطمینان کافی در مورد قابلیت دوام کانال به‌عنوان کی مسیر 

دریایی حیاتی است.
به گــزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، آنطور که رســانه 
میدل‌ایســت بریفینگ گزارش داده؛ اهمیت تجاری کانال 
سوئز از اواخر سال۲۰۲۳ به‌شدت تحت تاثیر قرار گرفت، 
زیرا تشدید تنش‌ها در منطقه دریای سرخ، ترافکی دریایی 
را مختل کرد. گروه حوثی‌های یمن، کشــتی‌های مرتبط 
با اســرائیل و متحدانش را هدف قرار دادنــد که این امر 
نگرانی‌های ایمنی قابل‌توجهی برای شرکت‌های کشتیرانی 
جهانی ایجاد کرده اســت. با افزایش تنش‌ها، بســیاری از 
بزرگ‌ترین خطوط کانتینری جهان تصمیم گرفتند به‌طور 
کامل از کانال ســوئز اجتناب کرده و کشتی‌ها را به اطراف 

دماغه امیدنکی هدایت کنند.
هرچند این تصمیــم باعث افزایش مصرف ســوخت و 
طولانی‌شدن زمان تحویل ۱۰ تا ۱۴روز شد، اما در بحبوحه 
خطر حملات موشکی و پهپادی، جایگزین امن‌تری ارائه 
داد. در این میان، تأثیر این بحران بر زیرساخت‌های تجاری 
مصر فوری و شــدید بود. ترافکی کانــال تقریباً به نصف 
کاهش یافت و از ۲۶۴۳۴کشــتی در ســال۲۰۲۳ به تنها 
۱۳۲۱۳کشتی در سال۲۰۲۴ رسید. حجم کلی محموله‌های 

عبوری از کانال حتی به‌طور چشم‌گیری کاهش و نسبت به 
سال گذشته ۶۶.۶درصد افت کرد. کشتی‌های کانتینری و 
ال‌ان‌جی با کاهش ۸۸.۶ و ۸۵.۷درصدی، شدیدترین ریزش 
را تجربه کردند. این ارقام نشان می‌دهد که تغییر مسیر تا چه 

حد بر آبراه استراتژکی مصر تأثیر گذاشته است.
پیامدهای اقتصادی بسیار شــدید بوده است. درآمد کانال 
ســوئز از ۱۰. میلیارد دلار آمرکیا در ســال۲۰۲۳ به تنها 
۴میلیــارد دلار آمرکیا در ســال۲۰۲۴ کاهــش یافت که 
نشان‌دهنده از دست‌دادن بیش از ۶میلیارد دلار درآمد سالانه 
است. این رکود به صورت ماهانه به ضرر تقریباً ۸۰۰میلیون 
دلار تبدیل شــد. تا سه‌ماهه چهارم ســال تقویمی۲۰۲۴، 
درآمدها به ۸۸۰.۹میلیون دلار رسید که نسبت به ۲.۴میلیارد 
دلار آمرکیا در مدت مشابه سال قبل، کاهش یافته است. این 
سقوط درآمد، فشار بیشتری را بر مصر وارد کرده است تا 

برای بازگرداندن ایمنی و کارایی کانال اقدام کند.

ایجاد انگیزه با تخفیف ۱۵درصدی
سیاســت تخفیفی مصر چندروز پس از آن اعمال شد که 
ایالات متحده با میانجیگری خود آتش‌بس نسبی با حوثی‌ها 
برقرار کرد. اگرچه این آتش‌بس شــامل کشتی‌های مرتبط 
با اسرائیل نمی‌شــود، اما این توافق منجر به خوش‌بینی در 
مصر شد که تردد کشتی‌ها به‌زودی از سر گرفته خواهد شد. 
مصر با کاهش ۱۵درصدی عوارض، کشتی‌های کانتینری 
بزرگ را که منبع اصلی درآمد این کشــور هستند، هدف 
قرار داده است. این تخفیف شامل کشــتی‌های کانتینری 
با ظرفیت بیش از ۱۳۰هزار تن می‌شــود. قاهره در تلاش 
اســت تا حق بیمه بالاتر، هزینه‌های اضافی ناشی از خطر 
جنگ و هزینه‌های امنیتی مرتبط با ترانزیت دریای سرخ را 
جبران کند. البته در بحبوحه رکود اقتصادی، مصر به ارتقای 

زیرساخت‌های اســتراتژکی خود ادامه می‌دهد. در اوایل 
سال۲۰۲۵، اداره کانال سوئز کی توسعه ۱۰یکلومتری در 
نزدکیی دریاچه Little Bitter را به پایان رساند و کانال 
دوطرفه را به ۸۲یکلومتر از کل ۱۹۳یکلومتر کانال گسترش 
داد. هدف از این بخش ارتقایافته، کاهش خطر انســداد، 
مانند حادثه EverGiven  در سال۲۰۲۱ و بهبود جریان 
کشتی‌هاســت. اداره کشــتیرانی مصر همچنین نقشه‌های 
ناوبری جدید را تأیید و با نیروی دریایی مصر هماهنگ کرد 
تا به شرکت‌های کشتیرانی اطمینان دهد که نظارت امنیتی 

تشدیدشده‌ای دارند.

کانال سوئز در مقابل دماغه امیدنیک
در حالیک‌ه کانال ســوئز به‌طور ســنتی ۱۲ تا ۱۵درصد از 
تجارت جهانی از جمله نزدکی به ۳۰درصد از جابه‌جایی 
کانتینرهــای جهانی و ۸ تــا ۹درصد از جریــان انرژی را 
مدیریت میک‌ند، مسیرهای جایگزین نیز موردتوجه قرار 
گرفته‌اند. در ماه مه۲۰۲۵، تنگه باب‌المندب شاهد افزایش 
حجم تجــارت ترانزیت روزانه به بیــش از ۱۱میلیون تن 
مترکی بود، در حالیک‌ه این رقم در سال گذشته کمی بیش 
از کیمیلیون تن مترکی بود. در مقابل، دماغه امیدنکی شاهد 
کاهش اندک ترافکی، اما همچنان بالا بود و به ۴.۳میلیون 

تن مترکی در روز رسید.
با وجود طولانی‌ترشدن مدت ســفر، ۱۰ تا ۱۴روز اضافی 
و افزایش هزینه‌های ســوخت، بســیاری از شرکت‌های 
کشــتیرانی خود را با مســیر یکپ‌تاون وفــق دادند. غول 
کشتیرانی دانمارکی، مرسک، از افزایش شدید سودآوری 
در ســه‌ماهه اول۲۰۲۵ خبر داد، به‌طوری که ســود قبل از 
کســر بهره و مالیات از ۱۷۷میلیون دلار در سال گذشته به 
۱.۳میلیارد دلار آمرکیا افزایش یافت. این افزایش به دلیل 
بهبود نرخ حمل بار و استفاده بالا از کشتی‌ها )۹۲درصد( 
بود، حتی با وجود اینکه خطرات در دریای سرخ همچنان 

ادامه داشت.

پیامدها برای صادرکنندگان جهانی
برای کشورهای صادرکننده و زنجیره‌های تأمین جهانی، 
کانال سوئز همچنان کی شریان حیاتی است. تجارت اروپا 
و آسیا که شــامل حجم قابل‌توجهی از کالاهای کانتینری، 
پتروشیمی و محموله‌های انرژی است، برای تحویل به موقع 
کالا شدیدا به مسیر ســوئز متکی است. اختلالات دریای 
سرخ منجر به تغییر مسیر گسترده، افزایش نرخ حمل‌ونقل 
و طولانی‌شــدن زمان آن در سراســر قاره‌ها شد که اثرات 
موجی‌اش از جنوب‌شرقی آسیا تا شــمال اروپا و ساحل 
شــرقی ایالات متحده احساس می‌شــود. در همین حال، 
تخفیف ۱۵درصدی احتمالا بلافاصله همه شــرکت‌های 
حمل‌ونقل را جذب نکند. این شرکت‌ها که عملیات خود را 
در اطراف مسیر یکپ بهینه کرده‌اند، احتمالاً قبل از سرگیری 
ترانزیت به مقصد سوئز، خواستار تضمین‌های امنیتی پایدار 

خواهند شد.
برخی تحلیلگران همچنان تردید دارند. آرتورو رگالادو، 
تحلیلگر LNG و گاز در کپلر، خاطرنشان کرد: »حتی اگر 
آتش‌بس گامی در مسیر درست باشد، بسیاری از بازیگران تا 
زمانی که شواهد محکمی مبنی بر ایمن‌بودن واقعی ناوبری 
وجود نداشته باشد، محتاط خواهند ماند.« بااین‌حال، این 
تخفیف، عزم مصر بــرای تثبیت مجــدد محوریت کانال 
سوئز در لجســتکی تجارت جهانی را نشــان می‌دهد. با 
تریکب کاهش قیمت‌ها با ارتقای زیرســاخت‌ها و تعامل 
چندجانبه، SCA  در تلاش است تا وضعیت را به حالت 
عادی بازگرداند و درآمد از دســت رفته را بازیابی کند. با 
توجه به ادامه گفت‌وگوهای عملیاتــی و امنیتی در مورد 
گسترش کانال، مصر مطمئن است که تریکبی از مشوق‌ها 
و بهبودها می‌تواند به آرامی تجارت را به کانال بازگرداند. 
برای مشاغل، سرمایه‌گذاران و دولت‌هایی که به مسیرهای 
دریایی کارآمد متکی هستند، این تحولات در ماه‌های آینده 

از نزدکی رصد خواهد شد.

»روزنامه سرآمد« بررسی می‌کند

ماجراجویی اقتصادی مصر 
در کانال سوئز

 مصر از تخفیف 15درصدی در کانال 
سوئز چه هدفی دارد؟

دریچهبازتاب

فرمانده نیروی دریایی ارتش:

عنوان »حیاتی و تعیین‌کننده« بالاترین جایگاهی بود 
که می‌شد کسب کرد

فرمانده نیروی دریایی ارتش گفت: خداوند را شاکر هســتیم که رهبر انقلاب بالاترین مقام، جایگاه و 
مدال را به همرزمان من عنایت کردند و فرمودند نیروی دریایی کی نیروی حیاتی و تعیین کننده است.

به گزارش اقتصادسرآمد، دریادار شــهرام ایرانی در آئین تجلیل از تکاوران دریایی حاضر در عملیات 
آزادسازی خرمشهر که با حضور جمعی از تکاوران دریایی و خانواده‌های آن‌ها برگزار شد، گفت: افتخار داریم 

که جمع شما عزیزان حضور دارم و سپاس از اینکه بنده را در جمع خود پذیرفتید.
وی ادامه داد: همه تلاش ما این است که حرمت و قدر شما عزیزان حفظ و تکریم شود. همه شهدای عزیزمان که 
خانواده عزیز آن‌ها در این جمع حضور دارند، امروز هر آنچه در نیروی دریایی ارتش رقم می‌خورد حتماً شهدای 

عزیز ما در کنار ما حضور دارند.
دریادار ایرانی بیان اینکه امروز به برکت خون شهدا اقدامات بسیار بزرگ و مهم مانند نام گروه ۸۶ انجام داده‌ایم، 
تصریح کرد: هنگام به دســت‌آوردن هر کدام از افتخارات در نیروی دریایی ارتش، یاد و خاطره شــهدا تداعی 
می‌شود.وی افزود: امروز که در خدمت شما حضور دارم حتی کی قدم از افتخاراتی که شما به وجود آورده‌اید، 
عقب نشینی نکرده‌ایم و امیدواریم شرمنده شما یادگاران دفاع مقدس نباشیم. سوم خرداد متعلق به شما عزیزان 
هست.فرمانده نیروی دریایی ارتش در ادامه با اشــاره به اینکه افتخارات امروز ما منبعث و ناشی از سوم خرداد 
است، خاطرنشان کرد: برای اولین بار در طول تاریخ است که رئیس جمهور کشوری که خود را ابرقدرت می‌داند 

با کی نیرو که در همه دنیا از نظر عِدّه و عُدّه ابعاد کوچکی دارد، یقه ما را می‌گیرد و تحقیر می‌شود.
وی ادامه داد: طی دوران ریاست‌جمهوری رئیس جمهور فعلی آمرکیا دو الی سه بار تلاش کرد تا با ما دچار تنش 
شود که به او اجازه ندادیم. او مدعی شد که ناو زاگرس را در دریای سرخ مورد اصابت قرار داده که چند روز پس 

از آن حضور این ناو به او نشان داده شد.
دریادار ایرانی افزود: این عظمت فقط به دســت همرزمان من به دست نیامده اســت بلکه مرهون خون شهدا و 
خانواده شهدا است. امروز نظام ما به لطف شهدا و خانواده شهدا و ایثارگران توانسته سرآمد باشد و جایگاه واقعی 

مردم عزیز کشورمان را در صحنه‌های بین‌المللی به عنوان کی کشور ابرقدرت رقم بزند.
وی گفت: این موفقیت را به همه شما عزیزان به خصوص شما تکاوران پیشکسوت و خانواده‌های عزیز شهدا 
تبرکی عرض میک‌نم. البته ما برخی اوقات درگیر مسائل روزمره خود هستیم و فراموش میک‌نیم که جایگاه امروز 
ما کدام نقطه است.فرمانده نیروی دریایی ارتش تایکد کرد: رهبر معظم انقلاب فرمانده معظم کل قوا در سال ۸۸ 
عنوان راهبردی را به نیروی دریایی اعطا کردند و در سال ۱۴۰۲ به افتخار شهدای ما نیروی دریایی به معنای جامع 
کلمه را از ما مطالبه‌گر بودند، خداوند متعال و بسیار شاکر هستیم که در ۷ آذر ۱۴۰۳ به برکت خون شهدا بالاترین 
مقام، جایگاه و مدال را به همرزمان من عنایت کردند و فرمودند نیروی دریایی در جهان امروز کی نیروی حیاتی 
و تعیین کننده است.وی ادامه داد: این بالاترین جایگاهی بود که می‌شد کسب کرد و از لسان مبارک فرمانده معظم 

کل قوا این مدال را دریافت کرد.

عضو هیئت مدیره انجمن شرکت‌های حمل‌و‌نقل بین‌المللی اعلام کرد:

 معضل کانتینرهای بی‌کیفیت خارجی 
برای واردکننده ایرانی

عضو هیئت مدیره انجمن شــرکت‌های حمل‌و‌نقل بین‌المللی با اشــاره به ورود کانتینر‌های بییک‌فیت 
توسط شرکت‌های NVOCC به حوزه حمل و نقل، از پرداخت هزینه تعمیرات این کانتینر‌ها توسط 

واردکنندگان ایرانی خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، افسانه فخری به مانا بیان کرد: در حوزه حمل‌و‌نقل دریایی مشکل اصلی ما تحریم‌هایی 

است که باعث شده است خطوط بزرگ وارد بنادر ما نشوند.
وی افزود: این خطوط اصلی اکنون با کیسری شرکت‌های NVOCC جایگزین شده‌اند که کشتی‌های بی سر و 
سامان اجاره میک‌نند و بار‌ها را به بندر عباس می‌آورند. در حال حاضر کی بازار خیلی غیر حرفه‌ای شکل گرفته 
است.   NVOCC به شــرکت‌هایی اطلاق می‌شود که در صنعت حمل‌ونقل و لجســتکی فعالیت میک‌نند، اما 

خودشان کشتی نداشته و به جای آن از کشتی‌های اجاره‌ای یا کرایه‌ای برای حمل کالا استفاده میک‌نند.
فخری گفت: متأسفانه خیلی از این شرکت‌های NVOCC خواستگاه حرفه‌ای ندارند و در واقع از طریق عرضه 

کانتینر‌های بییک‌فیت، منشاء درآمد سرشار برای خودشان ایجاد کرده‌اند.
وی ادامه داد: این کانتینر‌ها یکفیت خوبی ندارند. کانتینر‌های درجه دو و ســه قدیمی کهنه و فرســوده هستند. 
اینها را داخل ایران می‌آورند و به هزینه واردکننده ایرانی تعمیر هــم میک‌نند، یعنی فاجعه خیلی عمیق‌تر از این 
حرف‌هاست.عضو هیئت مدیره انجمن شرکت‌های حمل‌و‌نقل بین‌المللی توضیح داد: ساز و کار نظارتی بر کار 

چنین شرکت‌هایی وجود ندارد. آنها بسیار سرخود عمل میک‌نند و به نظر می‌رسد از هیچ‌جا تبعیت نمیک‌نند.
وی افزود: قبلًا کمیسیون ماده ۲۰ را در شورایعالی هماهنگی ترابری کشور داشتیم که بر عملکرد این شرکت‌ها 

نظارت میک‌رد و کارشان تحت کنترل بود. متأسفانه این کمیسیون دیگر فعال نیست.
فخری گفت: اکنون بازار ســامان ندارد و دســت واردکننده زیر سنگ این شرکت‌هاســت، در نتیجه هر هزینه 
تعرفه‌ای که این شرکت‌ها طلب کنند، مجبور است که تقدیم کند و بارش را به بهای گزاف ترخیص کند. این کی 
مشکل اساسی است.وی ادامه داد: بحث ساختار بندر، تجهیزات فرسوده و فقدان جرثقیل‌های مناسب بحث‌های 
تجهیزاتی بنادر است که مقوله‌ای جداست.عضو هیئت مدیره انجمن شــرکت‌های حمل‌و‌نقل بین‌المللی بیان 
کرد: ناوگان ملی ما هم قرار نیســت با ظرفیتی که دارد تمام نیاز بازار را پاسخ دهد. پیدا کردن کشتی‌های ترَِمپ 
)کشتی‌های بدون برنامه زمانی ثابت( نیز در بازار خیلی سخت است و قیمت‌های بالایی دارند.وی گفت: به اعتقاد 
من ۸۰ تا ۹۰ درصد مشکلات حوزه حمل‌و‌نقل دریایی ناشی از تحریم‌ها است و ۱۰ درصد مربوط به اشتباهات 
داخلی خود ماست.فخری درباره میزان خسارات ناشــی از بهک‌ارگیری کانتینر‌های فرسوده بیان کرد: این مسئله 

بستگی به رحم و مروت صاحب کانتینر و شرکتی دارد که کانتینر‌ها را داخل این چرخه می‌اندازد.
وی افزود: آنهایی که حرفه‌ای و قدیمی هستند که تعدادشان خیلی انگشت شمار است، کارشان را درست انجام 
می‌دهند ولی شرکت‌هایی که به شکلی قارچ‌گونه پیدا شــده‌اند مراعات هیچ چیز را نمیک‌نند و می‌خواهند کی 

شبه ره صد ساله بروند.


