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گــروه ترانزیت-فیــروز اســماعیلی نژاد- 
کارشناسان می‌گویند که راه‌اندازی بنادر خشک 
یکی از راه‌های اصلی برای کاهش هزینه‌های لجستیک در 
سطح است. رونق حمل‌ونقل ریلی، کاهش مصرف سوخت، 
کاهش هزینه‌های انبارداری، روان‌ســازی جریان ترانزیت 
و ارتقای پدافند غیرعامل تنها بخشــی از جنبه‌های دارای 
اهمیت بنادر خشــک برای زنجیره ارزش لجستیک کشور 
را تشکیل می‌دهند. طی هفته‌های گذشــته و وقوع فاجعه 
انفجار در بندر شــهید رجایی به‌عنوان یکی از بنادر اصلی 
تجارت کشــور، موضوع عدم‌دپو در بنادر کشور و استفاده 
از ظرفیت‌های بنادر خشــک نیز بیش از گذشته موردتوجه 

قرار گرفته است.
به گزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، موضوع میزان مصرف 
ســوخت ناوگان جاده‌ای کشور مدتی اســت که تبدیل به 
چالشی جدید شده، لذا طی سال‌های گذشته بارها موضوع 
ناترازی مصرف ســوخت در کشــور موردتوجه مسئولان 
دستگاه‌های مختلف و رســانه‌ها قرار گرفته است. هرچند 
تاکنون راهکارهای مختلفی بــرای عبور از چالش ناترازی 
سوخت و مدیریت مصرف سوخت ناوگان جاده‌ای کشور 
ارائه شده اســت، اما موضوعی که از نظر کارشناسان دارای 
اهمیت بالایــی بوده، بهره‌بــرداری بهینــه از ظرفیت‌های 

لجستیکی کشور است.
گزارش‌های مختلفی درباره میزان مصرف سوخت ناوگان 
جاده‌ای کشور مطرح شده و اعداد و ارقام متفاوتی را درباره 
میزان مصــرف ســوخت کامیون‌ها و کشــنده‌ها به‌عنوان 
بخش بزرگی از ناوگان ترانزیتی کشــور اعلام می‌شــود. 
برخی بررسی‌ها نشــان می‌دهد که میزان مصرف گازوئیل 
ناوگان کامیون در ایران به‌طور متوســط حــدود ۶۰لیتر در 
هر ۱۰۰کیلومتر اســت. این در حالی است که کامیون‌های 
امروزی معمولاً بین ۲۸ تا ۳۰لیتر گازوئیل در هر ۱۰۰کیلومتر 
مصرف می‌کنند. کامیون‌های فرسوده ممکن است بین ۴۰ تا 

۵۰لیتر در هر ۱۰۰کیلومتر گازوئیل مصرف کنند.
این آمار در حالی است که براساس اعلام شرکت ملی پخش 
از حدود ۱۲۰میلیــون لیتری که مصرف می‌شــود، میزان 
مصرف در بخش جاده‌ای حدود ۳۵میلیون لیتر است. به نظر 
می‌رسد در شرایط فعلی مصرف سوخت کامیون‌ها در ایران 
نسبت به میانگین جهانی بیشتر بوده و به‌طور تقریبی 2برابر 

است. از طرف دیگر، برخی کارشناسان معتقدند که به‌طور 
کلی، در مســافت‌های طولانی، مصرف سوخت کامیون‌ها 

به‌طور قابل‌توجهی افزایش می‌یابد.

کمک آپرین به کاهش مصرف سوخت در کشور
بندر خشــک آپرین در ۲۰کیلومتــری جنوب‌غربی تهران 
)اسلامشهر( در منطقه‌ای به وسعت ۷۰۰هکتار قرار دارد و 
شاهراه ریلی چهار استان همجوار است. بندرخشک ریلی 
آپرین ظرفیت پذیرش ۳۰قطــار، ۱۸خط و یک‌هزار واگن 
در روز را دارد و در حال حاضر برای ۵۰۰نفر اشــتغالزایی 
کرده که این میزان با راه‌اندازی کامل بندرخشــک آپرین به 
۵هزار نفر خواهد رســید. این بندر خشک در قلب ایران و 
کنار بزرگ‌ترین بازار مصرف کشور واقع شده است و آنطور 
که مسئولان راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران اعلام می‌کنند 
با برنامه‌ریزی‌های صورت‌گرفته و بــا قراردادهای جدید، 
ظرفیت ۵۰۰۰میلیارد تومان ســرمایه‌گذاری در این منطقه 

وجود دارد.
این بندر خشک ریلی در حال تبدیل‌شدن به مهم‌ترین مرکز 
لجستیک کشور است. در بندر آپرین برنامه‌ریزی‌های جدی 
برای جذب ســرمایه‌گذاری‌های خارجــی در حمل‌ونقل 
بین‌المللی نیز صورت گرفته است که با این رویکرد، در آینده 
نزدیک می‌توان شاهد رونق بیشــتری در مراکز لجستیک و 
توسعه بنادر خشــک و خطوط ریلی کشور باشیم. براساس 
تعاریف موجود؛ بندر خشک، بندری چندمنظوره است که 
به‌طور مستقیم توسط جاده یا راه‌آهن به بندر دریایی وصل 
می‌شود. در واقع بندر خشک مرکزی برای دپو و انتقال کالا‌ها 

به مقاصد دیگر است.
بررسی گزارش‌های منتشرشده و اظهارات مسئولان راه‌آهن 
جمهوری اســامی درباره جایگاه و شــیوه عملکرد بندر 
خشک ریلی آپرین نشان می‌دهد که تاکنون ۵۰۰۰هزارتن 
صادرات کالا از این بندر انجام شده و بیشتر کالاهای وارداتی 
به آن، از شــهرهای مرکزی چین اســت. از طرف دیگر، با 
توجه به اینکه مقصد مصرف بخش زیادی از کالاهای بندر 
شهیدرجایی، شهر تهران اســت، برای تسریع ترخیص کالا 
منطقه آپرین انتخاب شــده و ویژگی این بندر آن است که 

زمان ترخیص کالا کاهش می‌یابد.
موضوع دیگری که موردتوجه کارشناسان قرار گرفته، تاثیر 

مستقیم رونق گرفتن و فعالیت بندر خشک آپرین در حوزه 
مصرف ســوخت ناوگان جاده‌ای و ترانزیتی کشور است. 
میزان دقیق مصرف سوخت کامیون‌ها از بندر شهیدرجایی تا 
تهران به عوامل مختلفی بستگی دارد، اما به‌طور کلی می‌توان 
گفت که متوسط مصرف سوخت در هر 100کیلومتر، حدود 
28 تا 30لیتر است. در این میان می‌توان با یک محاسبه ساده 
دریافت که با حرکت یک لوکوموتیو و چندین واگن باری 
متصل به آن می‌توان صدها تن محصولات وارداتی مختلف 
را از مبدا بندر شهیدرجایی به بندر خشک آپرین منتقل کرد و 
به این ترتیب دیگر کمتر نیازی به حضور صدها دستگاه انواع 

کامیون و کشنده در جاده‌های کشور خواهد بود.

 جایگاه بندر خشک آپرین در زنجیره
 ارزش لجستیک

ســالانه حدود ۱۵۰میلیون تن کالا در بنادر اصلی تجاری 
ایران تخلیه و بارگیری می‌شود که ۹۰میلیون آن مربوط به 
بندر شــهیدرجایی، ۵۰میلیون مربوط به بندر امام‌خمینی و 
باقی آن مربوط به سایر بنادر ایران است. رسوب این حجم از 
کالا در بنادر در طول سال هزینه‌های اقتصادی و مخاطرات 
امنیتی در پی دارد. بنادر خشک درون‌سرزمینی یک راه‌حل 
برای این مشکل است که در بسیاری از کشورها به‌کار گرفته 
می‌شود.این نوع از زیرســاخت‌ها از ۵۰سال پیش به علت 
نیاز و ضرورت در برخی کشــورهای توســعه‌یافته ایجاد 
شد و اکنون بسیاری از کشورها از آن بهره می‌برند. در این 
خصوص توافق‌نامه‌ای در کمیته اسکاپ سازمان ملل وجود 
دارد که ایران نیز به آن پیوسته است. به‌طور کلی بنادر خشک 
از پنج جنبه رونق حمل‌ونقل ریلی، کاهش مصرف سوخت، 
کاهش هزینه‌های انبارداری، روان‌سازی ترانزیت و ارتقای 

پدافند غیرعامل دارای اهمیت است.
کارشناســان معتقدند رســوب کالا در بنــادر هزینه‌های 
لجستیک را در هر دوســطح خرد و کلان افزایش می‌دهد. 

در ســطح خرد با افزایش هزینه‌های انبارداری و همچنین 
چندپاره‌شــدن محموله و عدم‌امکان حمل بــا قطار و در 
ســطح کلان به علت کاهش بهره‌وری سوخت هزینه‌های 
ملی افزایش پیدا می‌کند. بنادر خشک و به‌طور کلی مراکز 
لجستیک یک راه‌حل برای این مشکل هستند. در صورت 
وجود این زیرساخت‌ می‌توان محموله‌های ورودی به بنادر 
را بدون انجام فرایند گمرکی به ســرعت بــا قطار به بنادر 
خشک ترانزیت داخلی کرده و سپس در آنجا پس از انجام 

فرایند گمرکی توزیع مویرگی کرد.

یاری آپرین برای عبور از ناترازی برق
طی روزهای گذشــته و پس از برگزاری مراسم تکمیل فاز 
یک و اســتقرار گمرک اختصاصی در بندر خشک آپرین، 
نخستین قطار از مبدا چین حامل پنل‌های خورشیدی وارد 
بندر خشــک ریلی آپرین شــد. این قطار حامل پنل‌های 
خورشیدی از مبدا شــهر »ایوو«ی چین، پس از ۱۵روز از 
طریق گمرک اینچه‌برون وارد کشــورمان شد که عملیات 
ترخیص بار آن با کد اختصاصی گمرک آپرین انجام خواهد 
شد. مسئولان شرکت راه‌آهن البته اعلام کرده‌اند که قطارهای 
دوم و ســوم نیز که حامل پنل‌های خورشیدی از مبدا چین 

بودند، در فاصله زمانی کوتاهی وارد ایران شده‌اند.
اســتفاده از پنل‌های خورشــیدی برای تامین انرژی برق 
موردنیــاز بخش‌های مختلف کشــور و عبــور از چالش 
ناترازی انرژی در کشــور یکــی از اولویت‌هــای دولت 
چهاردهم است. در چنین شرایطی است که مطابق مذاکرات 
انجام‌شده با کشــور چین، قرار اســت تا واردات پنل‌های 
خورشــیدی فقط از طریق ریلی و به‌صورت مســتقیم به 
کشورمان انجام شود. کارشناســان نیز امیدوارند این اقدام 
در صورت اجرای صحیح آن در بندر خشــک ریلی آپرین 
 بتواند به رفع مشــکلات ناترازی انرژی در کشــور کمک

 کند.

»روزنامه سرآمد« گزارش می‌دهد؛

بندر لجستیکی آپرین کمک حال 
عبور از ناترازی سوخت

جایگزینی ترانزیت ریلی به جای ترانزیت جاده ای کاهش 
مصرف سوخت  را به دنبال دارد

5 آب و انرژی
انرژی

 انجام نخستین دوره تعمیرات اساسی
 فاز ۱۱ پارس جنوبی

یک مقام مســئول گفت: تعمیرات اساسی سکوی 
گازی SPD۱۱B فــاز ۱۱ پــارس جنوبــی برای 
نخستین‌بار از زمان بهره‌برداری، زودتر از موعد مقرر 
و همزمان با تعمیرات پالایشگاه نهم انجام و در مدار 

تولید قرار گرفت.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمدرضا رجایی مجری 
طرح توسعه فاز ۱۱ پارس جنوبی گفت: همزمان با 
آغاز فعالیت‌های تعمیرات اساسی سکوهای گازی 
میدان مشــترک پارس جنوبی، عملیــات اجرایی 
تعمیرات اساســی ســکوی SPD۱۱B با همکاری 
تمامی ارکان پروژه در بخش کارفرمایی و پیمانکاری 
از ۲۶ اردیبهشــت با اخذ مجوز توقــف ده روزه از 
شرکت ملی نفت ایران همزمان با تعمیرات پالایشگاه 

نهم شرکت مجتمع گاز پارس جنوبی آغاز شد.
وی با اشــاره به اینکه شــرکت پتروپارس به‌عنوان 
پیمانکار توسعه و بهره‌برداری فاز ۱۱ پارس جنوبی 
از سال گذشته برنامه‌ریزی جامعی را برای اجرای به 
موقع تعمیرات اساسی سکوی SPD۱۱B تدوین و 
عملیاتی کرد، افزود: تعویض آندهای مخازن، بازبینی 
و تعمیر منبع تغذیه )UPS(، ســرویس شــیرآلات 
کنترلی و قطع و وصل جریان، ســرویس سیســتم 
کنترل، تعویــض روغن و فیلتر تابلــو کنترل چاه‌ها 
)WHCP(، ســرویس ادوات اندازه‌گیری از جمله 
مهم‌ترین فعالیت‌های انجام‌شده در این تعمیرات بود 
که مهندســی و تأمین کالاهای مورد نیاز آن از ماه‌ها 

قبل آغاز شده بود.
مجری طرح توسعه فاز ۱۱ پارس جنوبی تأکید کرد: 
همچنین در این دوره از تعمیرات اساســی سکوی 
SPD۱۱B نصب ســامانه نمونه‌گیری خودکار گاز 

خام به‌منظور تدقیق اندازه‌گیری گاز خام انجام شد.
رجایی با اشــاره به تحقق تمامی اهــداف عملیاتی 
تعمیرات اساسی فاز ۱۱ پارس جنوبی پیش از موعد 
زمانی مقــرر گفت: پس از انجام موفق تســت‌های 
 SPD۱۱B نشت‌یابی و روشن کردن مشعل سکوی
و متعاقب اعلام آمادگی پالایشگاه نهم برای دریافت 
گاز غنی، سکوی یادشــده پس از یک هفته در مدار 

بهره‌برداری قرار گرفت.

 آینده انرژی در ایران نیازمند 
تغییرات جدی است

مدیر برنامه‌ریزی تلفیقی شرکت ملی گاز ایران گفت: 
آینده انرژی در ایران، با ساختار فعلی قابل مدیریت 

نیست؛ نیازمند تغییرات جدی هستیم.
به گزارش اقتصادســرآمد، ســعید پاک‌سرشت در 
نشســت بررســی چالش‌های تدوین و نظارت بر 
مقررات اصلاح الگو مصرف و اثر آن بر ناترازی گاز 
ضمن تأکید بر ضرورت تنوع‌بخشــی به سبد انرژی 
کشــور ادامه داد: نمی‌توان تنها به یک حامل انرژی 
تکیه کرد. باید به سمت سبدی متنوع از حامل‌ها برویم 
و در این مسیر هم فرهنگ‌ســازی و هم برنامه‌ریزی 

نیاز است.
وی در ادامه ضمن انتقاد از ساختار معیوب حکمرانی 
انرژی کشــور افزود: برای مدیریت بحران مصرف 

انرژی، به یک نهاد قدرتمند و مستقل نیاز داریم.
مدیر برنامه ریزی تلفیقی شــرکت ملــی گاز ایران 
خاطرنشان کرد: این نهاد قدرتمند چه وزارتخانه‌ای 
جدید و چه ســازمانی راهبردی باشد تفاوتی ندارد، 
بسیاری از قوانین فعلی یا ضمانت اجرا ندارند یا در 
ساختار موجود، امکان اجرایی‌شدنشان فراهم نیست.
پاک سرشــت گفت: امروز درک اجتماعی نسبت به 
ســال‌های ۱۳۸۸ و ۱۳۸۹ تغییر کرده و فهم عمومی 
از بحران انرژی به‌مراتب عمیق‌تر شــده اســت، آن 
زمان تلاش زیادی شــد تــا درصــدی از قوانین به 
اجرا برســند، اما نتیجه محدود بود. امروز، هرچند 
به چشم‌اندازهای تعیین‌شــده نزدیک‌تر شده‌ایم، اما 

مشکلات ساختاری همچنان پابرجاست.
وی افزود: قانون‌گذاران می‌گوینــد قانونی که اجرا 
نمی‌شود، حتماً ایرادی دارد. حالا باید بررسی کنیم 
آیا اشکال از قانون بوده یا از مجریان. به نظرم ساختار 
معیوب حکمرانی یکی از دلایل اصلی ناکامی‌هاست.

مدیرکل دفتر اطلاعات و داده‌های آب کشور:

 تأمین آب از برخی سدهای مهم 
به مرز تنش رسید

مدیــرکل دفتــر اطلاعات و 
داده‌های آب کشــور گفت: با 
کاهش شدید بارش‌ها و افت 
چشم‌گیر ورودی سدها، ایران با یکی از 
بحرانی‌ترین ســال‌های آبی خود مواجه 
شده است؛ وضعیت سدهای کشور نشان 
می‌دهد تأمین آب از برخی سدهای مهم 

به مرز تنش رسیده‌اند.
به گزارش اقتصادسرآمد،  فیروز قاسم‌زاده با اشاره به کاهش محسوس بارش‌ها 
اظهار داشت: از اول مهر تاکنون، مجموع بارش‌های کشور تنها 141.7 میلی‌متر 
بوده که در مقایســه با میانگین بلندمدت )230.6 میلی‌متر(، 39 درصد کاهش و 

نسبت به مدت مشابه سال گذشته )238 میلی‌متر(، 40 درصد افت داشته است.
وی استان‌های جنوبی و مرکزی را دارای بیشــترین کاهش بارندگی عنوان کرد 
و گفت: در اســتان‌هایی مانند تهران، سیستان و بلوچســتان، هرمزگان، بوشهر، 
خوزستان، یزد و کهگیلویه و بویراحمد میزان بارش به شدت کاهشی بوده و در 
برخی موارد تا بیش از 70 درصد کمتر از نرمال بوده است. این شرایط باعث شده 
تا ذخایر آبی این مناطق در سطح بحرانی قرار گیرند.قاسم‌زاده با اشاره به وضعیت 
سدها نیز بیان داشــت: ورودی آب به سدهای کشــور از ابتدای سال آبی سوم 
خرداد 1404،  20.23 میلیارد مترمکعب بوده که نسبت به سال گذشته 42 درصد 
کاهش داشته است. وی تأکید کرد که موجودی فعلی سدهای کشور 26.9 میلیارد 
مترمکعب است که نسبت به مدت مشابه سال قبل 23 درصد کاهش یافته و این 
مسأله زنگ خطری جدی برای تأمین آب در تابستان است.مدیرکل دفتر اطلاعات 
و داده‌های آب کشور در بررسی وضعیت سدهای مهم نظیر سدهای مهم تهران، 
اصفهان، خراسان رضوی، قم، هرمزگان، زنجان، کرمان و مرکزی اشاره کرد که 

اغلب زیر 20 درصد ظرفیت پرشدگی دارند. 

نایب رئیس کمیسیون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس

برای عبور از چالش برق، سرمایه گذاری 
دولتی و خصوصی نیاز است

نایب رئیس کمیسیون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس شورای 
اسلامی با اشاره به مصرف بی رویه برق در کشور گفت: برای عبور 
از چالش برق هم باید ســرمایه گذاری دولتی انجام شــود و هم باید بخش 

خصوصی وارد شود.
به گزارش اقتصادســرآمد، فریدون همتی با اشــاره به کمبود برق در کشور 

و چالش صنعت برق، گفت: بعضی موضوعات یک دفعه در کشــور اتفاق 
نمی‌افتد. دولت آقای پزشکیان الان حدود ۹ ماه مستقر شده و نمی‌توان گفت 

که این مشکلات مربوط به دولت چهاردهم است.
وی با بیان اینکه ما در کشور مصرف آب، برق، گاز، بنزین و انرژی‌ها را داریم، 
افزود: باید هر ساله نسبت افزایش این مصارف را در نظر بگیریم و برای آینده 
برنامه ریزی و سرمایه گذاری کنیم تا با افزایش مصرفی که رخ می‌دهد، دچار 

ناترازی نشویم.
نایب رئیس کمیسیون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس شورای اسلامی دلیل 
مشکلات ایجاد شده را بی توجهی به سرمایه گذاری دانست و تصریح کرد: 

سرمایه گذاری هم باید دولتی و هم بخش خصوصی باشد.
وی در این زمینه ادامه داد: برای عبور از چالش برق هم باید سرمایه گذاری 

دولتی انجام شود و هم باید بخش خصوصی وارد شود.

همتی با تاکید بر اینکه از قبل هم این مشکلات بوده و نباید یک دولت را مقصر 
این مشکلات دانست، تصریح کرد: این اشــکالات، گزارشات غلط دادن و 

سرمایه گذاری نکردن باعث چالش صنعت برق کشور شد.
نایب رئیس کمیسیون برنامه، بودجه و محاســبات مجلس شورای اسلامی 
با اشاره به نحوه مصرف برق در کشور گفت: بیشتر از ناکارآمدی مسئولین، 
مدیران و وزرا، مصرف بی رویه برق در کشور هم باعث چالش صنعت برق 
شد. اگر بخش خانگی، تجاری و صنعتی صرفه جویی منطقی داشته باشند، 
شــاید بتوان تا ۲۰ هزار مگاوات برق صرفه‌جویی کرد و کمتر دچار اختلال 

شویم.
وی با بیان اینکه در سال‌های گذشته سرمایه گذاری مناسبی در صنعت برق 
نشده، افزود: متأسفانه در این زمینه هر دولتی سعی می‌کند دولت قبل را مقصر 

بداند اما باید این مشکلات را ریشه‌ای حل کرد.
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