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بنادر
گروه دریاپایه- مرتضی فاخری - رشــد فزاینده 
فعالیت‌هــای انســانی در محیط‌هــای دریایی، از 
کشتیرانی و صید صنعتی تا اکتشافات معدنی و توسعه 
زیرساخت‌های ساحلی، فشار بی‌ســابقه‌ای بر اکوسیستم‌های 
ظریف دریایی وارد کرده اســت. همزمان، رقابت ژئوپلیتیک بر 
سر کنترل مسیرهای دریایی اســتراتژیک و منابع بستر دریاها، 
امنیت دریایی را به موضوعــی حیاتی در روابط بین‌الملل تبدیل 

کرده است. 
به گزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، مرتضــی فاخری، دکترای 
مدیریت بازرگانی و کارشناس مســائل اقتصادی در نوشتاری 
اختصاصی برای این روزنامه به چالش‌های موجود در مسیر ایجاد 
مدیریت یکپارچه در امور دریایی کشــور با نگاهی به وضعیت 
تقسیم کار ملی صورت‌گرفته توسط دستگاه‌های مختلف پرداخته 

است. این مطلب را در ادامه می‌خوانید:
در چنین شــرایطی، مفهوم »مدیریت یکپارچه امــور دریایی« 
به‌عنوان پارادایمی نوین در حکمرانی دریایی مطرح شده است. 
این رویکرد که بر هماهنگــی بین بخش‌های مختلف اقتصادی، 
زیســت‌محیطی و امنیتی تأکید دارد، در پی ایجــاد تعادل بین 
بهره‌برداری از منابــع دریایی و حفظ این اکوسیســتم‌ها برای 

نسل‌های آینده است. 

چالش‌های مدیریت یکپارچه امور دریایی
مدیریت یکپارچه امور دریایی با چالش‌های متعدد و پیچیده‌ای 
روبه‌روست که ماهیت چندبعدی و فرابخشی این حوزه را نشان 
می‌دهد. یکی از عمده‌ترین چالش‌ها، تعدد نهادهای تصمیم‌گیر 
و تداخل وظایف ســازمان‌های مختلف در حوزه دریایی است 
که منجر به موازی‌کاری، پراکندگــی تصمیم‌گیری‌ها و کاهش 
کارایی مدیریت می‌شــود. به‌عنوان مثال، در بسیاری از کشورها 
وزارتخانه‌های نفت، راه و ترابری، نیروهای مسلح، محیط‌زیست 
و سازمان‌های شیلاتی هریک بخشی از امور دریایی را مدیریت 
می‌کنند که این امر هماهنگی را دشــوار می‌سازد. چالش دیگر، 
محدودیت‌های حقوقی و نقصان قوانین جامع دریایی است که گاه 
با کنوانسیون‌های بین‌المللی مانند UNCLOS ناسازگار بوده یا 

پاسخگوی نیازهای نوظهور نیستند.
مناقشات مرزی و اختلافات حاکمیتی بر سر آب‌های سرزمینی، 
مناطق انحصاری اقتصادی و حقوق بهره‌برداری از منابع بســتر 
دریاها نیز از موانع جدی در مســیر مدیریت یکپارچه محسوب 
می‌شــوند. این اختلافات گاه به تنش‌های سیاسی بین کشورها 
منجر شــده و همکاری‌های منطقه‌ای را مختل می‌کند. از سوی 
دیگر، فشار فزاینده فعالیت‌های انســانی بر محیط‌های دریایی 
شــامل آلودگی‌های نفتی، فاضلاب‌های صنعتی، پسماندهای 
پلاستیکی و صید بی‌رویه، اکوسیستم‌های دریایی را در معرض 
تهدید جدی قرار داده است. تغییرات اقلیمی و پیامدهای آن مانند 
افزایش ســطح آب دریاها، گرمایش اقیانوس‌ها و اسیدی‌شدن 

آب‌ها نیز چالش‌های جدیدی پیــش روی مدیریت پایدار منابع 
دریایی ایجاد کرده‌اند.

در بعد اقتصادی، رقابت بر سر بهره‌برداری از منابع دریایی میان 
بخش‌های مختلف مانند شیلات، کشتیرانی، صنعت نفت و گاز و 
گردشگری ساحلی، نیازمند ایجاد تعادل و مدیریت هوشمندانه 
است. کمبود سرمایه‌گذاری در فناوری‌های نوین دریایی و ضعف 
زیرساخت‌های پایش و نظارت نیز از موانع مهم در مسیر مدیریت 
کارآمد محسوب می‌شوند. از منظر امنیتی، تهدیداتی مانند دزدی 
دریایی، قاچاق انسان و مواد مخدر، تروریسم دریایی و اختلال 
در خطوط ارتباطی زیردریایی، نیازمند پاســخ‌های هماهنگ و 

فرامرزی است.
چالش دیگر، کمبود نیروی انسانی متخصص و آموزش‌دیده در 
حوزه‌های تخصصی مدیریت دریایی اســت که برنامه‌ریزی و 
اجرای طرح‌های یکپارچه را با مشکل مواجه می‌سازد. همچنین 
نبود داده‌های دقیــق و به‌روز از وضعیــت محیط‌های دریایی و 
فعالیت‌های انســانی در این عرصه، تصمیم‌گیری‌های مبتنی بر 
شواهد را دشوار کرده است. در ســطح بین‌المللی، ناهماهنگی 
بین کشورها در اجرای قوانین و استانداردهای دریایی و همچنین 
ضعف مکانیســم‌های نظارتی بر فعالیت‌های فرامرزی، چالش 

مضاعفی ایجاد کرده است. 
علاوه‌بر این، تنش بین اهداف توسعه‌ای کوتاه‌مدت و ملاحظات 
پایداری بلندمدت، بســیاری از برنامه‌های مدیریت دریایی را با 
مشکل مواجه ساخته است. فشار ذی‌نفعان قدرتمند اقتصادی برای 
بهره‌برداری حداکثری از منابع دریایی، گاه منجر به نادیده گرفتن 
اصول توسعه پایدار می‌شود. در نهایت، چالش‌های نوظهور مانند 
تأثیرات فناوری‌های جدید )از جمله استخراج معادن اعماق دریا 
و انرژی‌های تجدیدپذیر دریایی( بر اکوسیستم‌های آبی، نیازمند 
بازنگری مستمر در شــیوه‌های مدیریتی است. این چالش‌های 
چندلایه و درهم‌تنیده نشــان می‌دهد که مدیریت یکپارچه امور 
دریایی نیازمند عزم ملی، همکاری‌های منطقه‌ای و تعهد بین‌المللی 
اســت تا بتوان بین بهره‌برداری اقتصادی و حفظ محیط‌زیست 

دریایی تعادل ایجاد کرد.

راهکارهای بهبود مدیریت یکپارچه امور دریایی
برای بهبــود مدیریت یکپارچــه امور دریایــی، مجموعه‌ای از 
راهکارهای کلیدی و عملیاتی باید مدنظر قرار گیرد. نخستین و 
اساسی‌ترین گام، ایجاد یک نهاد هماهنگ‌کننده مرکزی در سطح 
ملی است که بتواند با اختیارات قانونی کافی، بین تمام دستگاه‌های 
دریایی کشور هماهنگی ایجاد کند. این نهاد باید دارای ساختاری 
منعطف و کارآمد باشــد تا بتواند به ســرعت نسبت به تغییرات 
محیطی واکنش نشان دهد. تدوین ســند راهبردی ملی دریایی 
با مشــارکت تمام ذی‌نفعان، از جمله دولت، بخش خصوصی، 
دانشگاه‌ها و سازمان‌های مردمی، گام بعدی است که باید مبتنی 
بر اصول توســعه پایدار و با در نظر گرفتن تمام ابعاد اقتصادی، 

اجتماعی و زیست‌محیطی طراحی شود. در بعد قانونی، بازنگری 
و به‌روزرســانی قوانین داخلی برای انطباق با اســتانداردهای 
بین‌المللی و رفع خلأهای موجود ضروری است. ایجاد سیستم 
یکپارچه پایش و نظارت دریایی با استفاده از فناوری‌های نوین 
مانند ســنجش از دور، ماهواره‌ها و سیستم‌های هوشمند، امکان 
مدیریت بهینه منابع و شناسایی سریع تهدیدات را فراهم می‌کند.

ســرمایه‌گذاری در پژوهش‌های کاربردی دریایی و ایجاد بانک 
اطلاعاتی جامع از منابع و اکوسیســتم‌های دریایی کشور، پایه 
علمی لازم بــرای تصمیم‌گیری‌های مدیریتــی را تأمین خواهد 
کرد. توســعه همکاری‌های منطقه‌ای و بین‌المللی در زمینه‌های 
امنیتی، مقابله با آلودگی و مدیریت منابع مشترک دریایی، از دیگر 
راهکارهای مؤثر است. تربیت نیروی انسانی متخصص از طریق 
تأسیس مراکز آموزشی تخصصی دریایی و برگزاری دوره‌های 
مشترک برای کارکنان ســازمان‌های دریایی، کمبودهای موجود 
در این حوزه را مرتفع خواهد ســاخت. تشویق مشارکت بخش 
خصوصی در پروژه‌های دریایی از طریق ایجاد مشوق‌های مالی 
و قانونی، می‌تواند به توسعه زیرساخت‌ها و فناوری‌های دریایی 
کمک شایانی کند. اجرای برنامه‌های حفاظتی مانند ایجاد مناطق 
حفاظت‌شده دریایی و احیای زیستگاه‌های تخریب‌شده، باید در 

اولویت برنامه‌های مدیریتی قرار گیرد.
استفاده از مکانیســم‌های اقتصادی مانند تعیین ارزش اقتصادی 
خدمات اکوسیستمی دریاها و اعمال مالیات بر آلودگی، می‌تواند 
رفتار ذی‌نفعان را به سمت بهره‌برداری پایدار سوق دهد. تقویت 
دیپلماسی دریایی برای حل‌وفصل مسالمت‌آمیز اختلافات مرزی 
و افزایش همکاری‌های دوجانبه و چندجانبه، فضای لازم برای 
مدیریت مشترک منابع را فراهم می‌کند. ایجاد سیستم هشدار سریع 
برای مخاطرات دریایی و برنامه‌ریزی برای مقابله با بحران‌هایی 
مانند آلودگی‌های نفتــی یا طوفان‌های دریایــی، از ضروریات 
مدیریت یکپارچه است. شفاف‌سازی اطلاعات و افزایش آگاهی 
عمومی از اهمیت دریاها از طریق برنامه‌های آموزشی و رسانه‌ای، 
مشــارکت جامعه را در حفاظت از محیط‌هــای دریایی افزایش 
خواهد داد. پیاده‌ســازی اصول اقتصاد چرخشی در فعالیت‌های 
دریایی و ســاحلی، به کاهش ضایعــات و اســتفاده کارآمد از 
منابع کمک می‌کند.توســعه فناوری‌های نوین مانند انرژی‌های 
تجدیدپذیر دریایی، آب‌شیرین‌کن‌های سازگار با محیط‌زیست 

و سیستم‌های پرورش آبزیان پایدار، می‌تواند بهره‌وری را افزایش 
داده و فشــار بر منابع طبیعی را کاهش دهد. ایجاد نظام پایش و 
ارزیابی مستمر برای سنجش اثربخشــی برنامه‌های مدیریتی و 
انجام اصلاحات لازم، تضمین‌کننده بهبود مستمر سیستم خواهد 
بود. تقویت نقش سازمان‌های مردم‌نهاد و جوامع محلی در نظارت 
بر فعالیت‌های دریایی، به افزایش مســئولیت‌پذیری اجتماعی و 
کاهش تخلفات کمک می‌کند. در نهایت، اتخاذ رویکرد انطباقی 
در مدیریت که بتواند به ســرعت نســبت به تغییرات محیطی و 
شرایط غیرمنتظره واکنش نشــان دهد، انعطاف‌پذیری سیستم را 
در برابر چالش‌های آینده افزایــش خواهد داد. این راهکارها در 
صورتی که به صورت هماهنگ و نظام‌مند اجرا شوند، می‌توانند 
تحولی اساسی در مدیریت امور دریایی ایجاد کرده و مسیر را برای 

بهره‌برداری پایدار از این منابع ارزشمند هموار سازند.

سخن پایانی
تحقق مدیریت یکپارچه امور دریایی مستلزم تحولی اساسی در 
نگرش‌ها و ساختارهای موجود است. از یک سو، نیازمند ایجاد 
هماهنگی بین‌سازمانی در ســطح ملی و تقویت همکاری‌های 
منطقــه‌ای و بین‌المللی هســتیم و از ســوی دیگــر، باید میان 
بهره‌برداری اقتصادی و حفظ محیط‌زیست دریایی تعادل برقرار 
کنیم. تجربیات جهانی نشــان می‌دهد که موفقیت در این مسیر 
تنها از طریق ترکیبی از راهکارهای فنــی، حقوقی، اقتصادی و 
اجتماعی ممکن خواهد بود. توسعه فناوری‌های نوین، تقویت 
چارچوب‌های قانونی، ســرمایه‌گذاری در آموزش و پژوهش و 

افزایش مشارکت ذی‌نفعان، ارکان اصلی این تحول هستند.
چالش‌های پیش‌رو اگرچــه پیچیده و چندوجهی هســتند، اما 
غیرقابل حل نیســتند. آنچه نیاز اســت، عزمی ملــی و تعهدی 
بین‌المللی برای اقدام جمعی است. دریاها به‌عنوان میراث مشترک 
بشریت، مســئولیتی مشترک بر دوش تمام کشــورها و نسل‌ها 
می‌گذارند. مدیریت یکپارچه دریایی نه یک انتخاب که ضرورتی 
اجتناب‌ناپذیر برای تضمین آینده‌ای پایدار است؛ آینده‌ای که در آن 
دریاها بتوانند همچنان نقش حیاتی خود را در تأمین رفاه اقتصادی، 
تعادل زیســت‌محیطی و امنیــت جهانی ایفا کننــد. تحقق این 
چشم‌انداز نیازمند اقدام فوری، برنامه‌ریزی راهبردی و مشارکت 

تمامی ذی‌نفعان در سطوح محلی، ملی و بین‌المللی است. 

مرتضی فاخری در نوشتاری به »روزنامه سرآمد«بررسی کرد؛

چالش‌های پیش روی مدیریت 
3یکپارچه امور دریایی  دریاپایه

در فروردین و اردیبهشت امسال ثبت شد
افزایش ۲۴ درصدی جابه‌جایی کالاهای 
نفتی و غیرنفتی در بنادر غرب هرمزگان

مدیر بنــادر و دریانوردی غرب هرمــزگان گفت: 
بیش از ۲ میلیون و ۲۲۸ هزار تن انواع کالای نفتی و 
غیرنفتی در دو ماهه امسال در بنادر غرب این استان 

تخلیه و بارگیری شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مرتضی سالاری اظهار کرد: 
از ابتدای سال جاری تا پایان اردیبهشت‌، در مجموع 
۲ میلیون و ۲۲۸ هزار و ۲۴۳ تن انواع کالای نفتی و 
غیرنفتی در بنادر غرب هرمزگان جابه‌جا شده که در 
مقایسه با مدت مشابه سال گذشته ۲۴ درصد افزایش 

به ثبت رسیده است.
وی ادامه داد: از مجمــوع عملیات تخلیه و بارگیری 
انجام شــده، یک میلیون و ۱۷۰ هــزار و ۱۸۷ تن با 
افزایش ۲۶ درصدی مربوط بــه کالاهای غیر نفتی 
و یک میلیون و ۵۸ هزار و ۵۶ تــن نیز با افزایش ۲۱ 

درصدی به فرآورده‌های نفتی اختصاص دارد.
مدیر بنادر غرب هرمزگان همچنین از صادرات یک 
میلیون و ۱۸۰ هزار و ۹۸۶ تن در بازه زمانی خبر داد 
که در مقایسه با مدت مشابه ســال قبل افزایش ۵۴ 

درصدی داشته است.
به گفته سالاری، از مجموع صادرات نفتی و غیرنفتی 
انجام شده که شــامل میوه و تره بار، خشکبار، مواد 
معدنی و مصالح ســاختمانی بوده، ۶۳۳ هزار و ۴۷۱ 
تن با رشد ۵۰ درصدی مربوط به صادرات غیرنفتی 

بوده است.

 اسکله صیادی و تفریحی در کلارآباد
 احداث می شود

مدیرکل بنادر و دریانوردی مازندران از صدور مجوز 
ساخت ســکوی صیادی و تفریحی در نوار ساحلی 

کلارآباد خبر داد.
به گــزارش اقتصادســرآمد، ســعید کیاکجوری از 
موافقت ســازمان بنــادر و دریانوردی با ســاخت 
ســکوی صیادی و تفریحی در نوار ســاحلی استان 
)شــهر کلارآباد( خبر داد وبه مهر افــزود: با توجه 
به پیگیری‌های انجام شــده از ســوی این اداره کل، 
کمیته صدور مجوز سازه‌های دریایی سازمان بنادر 
و دریانوردی، با ساخت این ســکو توسط سرمایه 
گذار بخش خصوصی، بر اساس مشخصات تعیین 
شــده و رعایت کلیه قوانین و مقــررات داخلی و 
کنوانســیون‌های مرتبط، صرفاً با کاربری صیادی و 

تفریحی موافقت کرده است.
وی ادامه داد: مجوز پروژه مذکور در ســال ۱۳۹۰ با 
کاربری شیلاتی صادر شــده بود و هم اکنون حدود 
۳۰ درصد پیشرفت فیزیکی دارد و با اصلاح مجوز 
و طرح، کاربــری تفریحی نیز به ایــن پروژه اضافه 
شده اســت.مدیر منطقه ویژه اقتصادی بندر نوشهر 
خاطرنشان کرد: مجوز ساخت این سکوی صیادی 
و تفریحی بر اســاس تأیید اعضــای کمیته صدور 
مجوز سازه‌های دریایی سازمان بنادر و دریانوردی 
و همچنین موافقت ارگان‌های ذیربط استانی، شامل 
دریابانی، شرکت سهامی آب منطقه‌ای، ادارات کل 
منابع طبیعی و میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع 

دستی صادر شده است.

قانون ساماندهی ملوانی باید اجرا شود
یک نماینده مجلس با تأکید بر لــزوم اجرای قانون 
ســاماندهی و نظارت بر تجارت مــرزی، گفت: در 
نظام قانون‌مدار کشور، اجرای قانون باوجود برخی 

انتقادات یا نواقص-امری الزامی است .
به گزارش اقتصادســرآمد، محمد سرگزی با تأکید 
بر ضرورت اجرای قانون ســاماندهی و نظارت بر 
تجارت مرزی  به مهر اظهار کــرد: در نظام حقوقی 
کشور، قانون باید مبنای عمل قرار گیرد و هم مسئولان 
و هم مردم ملزم به رعایت آن هســتند. طبیعی است 
که هر قانونی ممکن اســت با انتقاداتی مواجه شود 
یا نواقصی داشته باشــد، اما این مسائل نباید مانع از 
اجرای قانون شــوند.وی ادامه داد: در سازوکارهای 
قانونی کشور بن‌بستی وجود ندارد؛ در صورت وجود 
ایراد یا نقص، امکان اصلاح قانون با طی فرایندهای 
مشخص و کارشناسی فراهم اســت. بااین‌حال، تا 
زمانی که اصلاح صــورت نگرفته، اجــرای قانون 
موجود الزامی اســت. در واقع، بدون اجرای قانون 
نمی‌توان به‌درستی منافع یا آسیب‌های آن را ارزیابی 
کرد.سرگزی همچنین با اشاره به ضرورت اصلاحات 
مبتنی بر مطالعات تخصصی تصریح کرد: در صورت 
نیاز به اصلاح قانــون، این فرآیند باید بــا دقت، با 
بهره‌گیری از نظر کارشناسان و تمامی ذی‌نفعان انجام 
شود؛ امری که معمولاً زمان‌بر است. با این حال، در 
شرایط کنونی، اولویت دولت و مجلس اجرای قانون 

مصوب است.

در بازدید معاون سازمان پدافند غیر عامل از بندر امیرآباد مطرح شد:  

 دستگاه های اجرایی موظفند اقدامات پیشگیرانه 
پدافند غیرعامل را در همه پروژه ها اعمال کنند

معاون زیربنایی سازمان پدافند غیرعامل کشور 
با حضور در بندر امیرآباد ، از بخش‌های مختلف 
و واحد‌های عملیاتی این بندر بازدید و با مدیر کل این 
بندر دیدار کرد. مصطفی طــرزی از واحدهای مختلف 
عملیاتی ایــن بندر بازدید و با محمد علی موســی پور 
گرجی مدیر کل بندر امیرآباد دیدار و پیرامون اقدامات 

پیشگیرانه حوزه پدافند غیر عامل گفتگو کرد. 
به گزارش اقتصادسرآمد ، محمد علی موسی پور گرجی 

ضمن خیر مقدم ، به اهمیت اجرای پدافند غیرعامل در توسعه صنعت حمل و نقل دریایی اشاره کرد و گفت: 
امنیت و آرامش، توسعه زیرساخت ها، توانمندی‌ها و استفاده از ظرفیت‌های لازم در توسعه صنعت دریایی  با 
اجرای سیاست‌های ابلاغی پدافند غیر عامل محقق خواهد شد و دستگاه های اجرایی موظفند به لحاظ حفظ 
امنیت و اجرای اقدامات پیشگیرانه ملاحظات پدافند غیرعامل را در همه پروژه ها خصوصا پروژه های زیر 
ســاختی اعمال نمایند. مدیر کل بندر امیرآباد افزود: اجرای پدافند غیرعامل در مناطق حساس و حیاتی علی 
الخصوص بنادر کشور ، باعث افزایش آمادگی در برابر انواع تهدیدات می شود و صنعت حمل و نقل به عنوان 
یک زیرساخت مهم و تاثیر گذار نیز از آن مستثنی نیست که با اجرای الزامات پدافند غیر عامل ، آسیب‌پذیری 
زیرساخت‌ها در مواقع بحرانی تقلیل خواهد یافت.    مصطفی طزری ، معاونت زیربنایی سازمان پدافند غیر 
عامل کشور در این دیدار گفت: کشور ایران با موقعیت استراتژیک و منحصر به فرد خود همیشه در رصد دشمن 
قرار دارد و آنها همواره با تغییر در قاعده بازی و با همه ظرفیت‌های اقدامی، عملی و پشتیبانی و رسانه‌ای خود 

درصدد ضربه زدن به نظام مقدس جمهوری اسلامی ایران می باشند . 
طزری تصریح کرد: ســازمان پدافند غیر عامل به عنوان یک نهاد حاکمیتی ، بر  سیاستگذاری های راهبردی 
، دفاعی و حفظ مصونیت زیر ساخت‌ها نظارت داشــته و متناسب با تهدیداتی که برای این زیرساخت ها در 
کشور متصور است ، پیش بینی های مقابله‌ای و تخصصی را  انجام می‌ دهد و دستگاه های اجرایی نیز به عنوان 
بازوان اجرایی پدافند غیر عامل باید این قوانین و دستورالعمل های پیشگیرانه را به کار بندند تا آسیبی به زیر 

ساخت و روند فعالیت آن دستگاه ها وارد نیاید. 

معاون توسعه آبزی‌پروری سازمان شیلات ایران:

 تولید ۱۲۵ گونه ماهی زینتی
 در ایران

 
معاون توسعه آبزی‌پروری سازمان شیلات ایران گفت: ۱۲۵ 
گونه از ۲ هزار و ۵۰۰ گونه اصلــی ماهی‌زینتی دنیا در ایران 

تولید می‌شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، مهدی شکوری افزود: ایران جزو کشورهایی 
اســت که تنها ۲ درصد از تولید ماهیان زینتــی را در اختیار دارد و این 
درحالی است که تولید این ماهیان در ســنگاپور ۳۳ درصد و در تایلند 

۲۳ درصد است.
وی ادامه داد: ۱۲۵ کشور در تجارت ماهیان زینتی نقش دارند و هفت 

هزار گونه ماهی زینتی در دنیا تجارت می‌شود.
معاون توسعه آبزی‌پروری سازمان شــیلات ایران با بیان اینکه، ۶۰ درصد از ماهیان زینتی در آب شیرین و 
۳۰ درصد در آب شور تولید می‌شــوند، ادامه داد: ۲۵ درصد از تولیدکنندگان ماهیان زینتی در کشور جزو 

تولیدکنندگان بزرگ، ۵۵ درصد متوسط و ۲۵ تا ۳۰ درصد جزو تولیدکنندگان خرد هستند.
شکوری عنوان کرد: اصفهان، تهران، قزوین، مرکزی، فارس، البرز و آذربایجان شرقی تولیدکنندگان ماهیان 
زینتی در کشور هستند و سال گذشته ارزش صادرات ماهیان زینتی ایران به ۹۰۷ هزار دلار رسید و در این 
سال ۶۴۳ هزار دلار هم واردات انجام شد.وی اضافه کرد: تولید با آب کم، مساحت کم، امکان سرمایه‌گذاری، 
تنوع گونه‌ای و نژاد مهمترین مزایای تولید ماهیان زینتی اســت و امکان گسترش بازار داخلی و صادرات 
در بازارهای منطقه‌ای و اروپا فراهم است.معاون توسعه آبزی‌پروری سازمان شیلات ایران افزود: گسترش 
بیماری‌ها، افزایش هزینه‌های انرژی، نبود احساس نیاز در جامعه به جز شب عید، رقابت شدید بین‌المللی، 
پایین بودن استاندارها در عرصه جهانی و کمبود وسایل از جمله مشــکلات تولید ماهیان زینتی در کشور 
است.شکوری یادآور شد: براساس برنامه هفتم توسعه، ۵۵۰ میلیون قطعه ماهی زینتی باید در کشور تولید 
شود که این ظرفیت فراهم است.وی با بیان اینکه، پنج میلیون قطعه ماهی زینتی در ۱۰۰ مرکز از طریق توسعه 
مشاغل‌خانگی تولید می‌شود، گفت: شهرک ماهیان زینتی ۲۰ سال است که در مازندران متوقف مانده، در 
اســتان مرکزی ظرفیتی با ۱۰ میلیون قطعه آماده بهره‌برداری است و این شهرک در اصفهان نیز سال‌هاست 

متوقف است.

نماینده زرتشتیان ایران در مجلس شورای اسلامی:

چابهار ظرفیت بالقوه‌ای در حوزه مشاغل دریایی دارد
نماینده زرتشتیان ایران در مجلس شورای اسلامی بیان کرد: چابهار به‌عنوان یک بندر استراتژیک می‌تواند 
نقش مهمی در ترانزیت کالا ایفا کند و همچنین از نظر اقتصاد دریــا محور ظرفیت‌های بالقوه‌ای در حوزه 

مشاغل دریایی دارد.
به گزارش اقتصادسرآمد، بهشید برخورداردراین سفر، ضمن بازدید از نقاط مختلف این شهرستان‌ها، گفت: چابهار و 

دشتیاری مناطق بسیار زیبایی با مردمی خون‌گرم و مهمان‌نواز هستند که باید مورد توجه ویژه قرار گیرند.

وی با اشاره به موقعیت ترانزیتی چابهار افزود: چابهار به‌ عنوان یک بندر استراتژیک می‌تواند نقش مهمی در ترانزیت 
کالا ایفا کند و همچنین از نظر دریا محور ظرفیت‌های بالقوه‌ای در حوزه مشاغل دریایی دارد.

نماینده زرتشتیان به پتانسیل‌های کشاورزی این مناطق نیز اشــاره کرد و گفت: محصولاتی همچون موز، نخل خرما، 
پاپایا و تمر هندی در چابهار و دشتیاری به خوبی رشد می‌کنند و می‌توانند به توسعه اقتصادی منطقه کمک شایانی کنند.
برخوردار همچنین بر لزوم حمایت‌های زیست‌محیطی و بهره‌برداری بهینه از منابع آب تاکید کرد و یادآور شد: کمیسیون 
کشاورزی مجلس در زمینه قرنطینه گیاهی و تحقیقات زیست‌محیطی در این منطقه فعال خواهد بود و طرح ملی آب 
شیرین کن که برای تأمین آب شرب و صنعتی اجرا شده، باید بررسی شود که آیا قابلیت استفاده در بخش کشاورزی نیز 
وجود دارد یا خیر.وی ابراز امیدواری کرد که با برنامه‌ریزی‌های آینده، سفرهای تخصصی کمیسیون کشاورزی به این 

منطقه انجام شود تا ظرفیت‌ها و مشکلات به طور دقیق‌تر بررسی و راهکارهای حمایتی اجرایی شود.

خبر

بخش پایانی


