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مدنی‌زاده و بن‌بست حکمرانی
حسین سلاح‌ورزی- سید علی مدنی‌زاده، گزینه پیشنهادی وزارت 
اقتصاد در دولت پزشکیان، با دانش عمیق، تحصیلات برجسته، تجربه 
مرتبط، وطن‌دوستی، پاکدستی، و عزم راسخ برای اصلاح، از بسیاری 
از وزرای پیشین متمایز است. اما چرا با وجود این شایستگی‌ها، موجی 
از کینه و دشمنی علیه او به راه افتاده؟ پاسخ در سیستمی ریشه دارد که 
اقتصاد ایران را به گروگان گرفته: انحصار سیاسی و فرهنگ رانت‌جویی 
و حامی‌پروری که هر تلاش برای تغییر در توزیع رانت را با تمام قوا 
سرکوب می‌کند.عبدالناصر همتی، وزیر پیشین اقتصاد، در اظهاراتی 
افشاگرانه گفت: »نمایندگان مجلس خواستار تعیین مدیران بانک‌ها، 
اعضای هیئت‌مدیره شرکت‌های وابســته، و کرسی‌های مناطق آزاد 
بودند. چون زیر بار نرفتم، استیضاح شدم.« این سخنان، نقاب از چهره 
ائتلاف‌های قدرت برمی‌دارد که با توزیع مناصب و امتیازات، نفوذ خود 
را حفظ می‌کنند. این استراتژی فاسد، سال‌هاست که اقتصاد ایران را 
فلج کرده و هر صدای اصلاحی را خفه می‌کند.مدنی‌زاده با برنامه‌های 
جسورانه‌اش برای اصلاح بودجه، شفاف‌ســازی یارانه‌ها، و کاهش 
مداخلات دولت، مستقیماً منافع رانت‌خواران و گروه‌های ذی‌نفع را 
نشانه گرفته است. این گروه‌ها، که از یارانه‌های پنهان، فساد اقتصادی، 
و نفوذ سیاسی تغذیه می‌کنند، او را تهدیدی وجودی می‌بینند. جریانی 
که وزرایی چون محسن نوربخش، علی طیب‌نیا، و همتی را با ابزارهایی 
چون تخریب رسانه‌ای، اتهامات واهی مانند »غرب‌گرایی« )به بهانه 
تحصیل مدنی‌زاده در شیکاگو(، و فشــارهای سیاسی از میدان به در 
کرد، حالا نیز با تمام توان علیه او صف‌آرایی کرده است. این جریان، نه 
با منطق، که با زور و تزویر، رانت و حامی‌پروری را به اصل بقای خود 
بدل کرده است.آیا مدنی‌زاده می‌تواند در این میدان مین‌گذاری‌شده 
دوام بیاورد؟ او در تنگنای ســختی گرفتار است. اگر به خواسته‌های 
رانت‌جویان تن دهد، اصلاحاتش به محاق می‌رود و اعتماد مردم به 
نسل جوان و پاکدست، که دولت پزشکیان نماد آن است، نابود می‌شود. 
این، خنجری بر پیکر اعتبار دولت خواهد بود. اما اگر مقاومت کند، 
سرنوشتی چون همتی در انتظارش است: حاشیه‌سازی، استیضاح، و 
حذف بی‌رحمانه. این دور باطل، نشان‌دهنده بحرانی عمیق در شیوه 
حکمرانی ایران است.مشکل، بزرگ‌تر از افراد است. حتی شایسته‌ترین 
چهره‌ها، مانند مدنی‌زاده، در برابر ساختاری که رانت و حامی‌پروری 
را به ستون فقرات خود تبدیل کرده، ناتوان‌اند. این سیستم فاسد، که 
منافع گروه‌های خاص را بر مصالح ملت ترجیح می‌دهد، اقتصاد ایران 
را به لبه پرتگاه رانده است. بدون ریشه‌کن کردن این ساختار، نه‌تنها 
امیدی به بهبود نیست، بلکه فروپاشی اقتصادی اجتناب‌ناپذیر است. 
برای نجات از این بن‌بست، باید رانت‌جویی و انحصار سیاسی را به زیر 
تیغ برد. شفافیت، پاسخگویی، و قطع رانت‌ها، تنها راه اصلاح است. 
مدنی‌زاده می‌تواند مشعل‌دار این مبارزه باشد، اما بدون حمایت جامعه، 
نخبگان، و نهادهای مدنی، در این جنگ نابرابر تنها خواهد ماند. تغییر، 
بیش از افراد، به اراده‌ای جمعی نیاز دارد تا این نظام فاسدِ اقتصادی را 

از ریشه دگرگون کند.

توسعه دریامحور زیر سایه 
تنش‌های ژئوپلیتیک

 گزارش می‌دهد؛

سایه بحران بر سر روابط تجاری فراآتلانتیک
خطر تعرفه‌های ترامپ برای زنجیره‌های تأمین جهانی
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دزدی 
دریایی به 
سبک رژیم 
صهیونیستی
کشتی »مادلین« با تمام 
سرنشینانش مورد یورش 
نیروهای اسرائیلی قرار گرفت

  کشتی »مادلین« حامل کمک‌های بشردوستانه، سفری 
انسا‌دوستانه اما پرخطر را با نادیده گرفتن هشدارهای 
رژیم صهیونیستی به سمت آب‌های نوار غزه آغاز کرده 
است تا پیام همبســتگی و امید را به مردم رنج‌کشیده 
این منطقه برســاند. بااین‌حال، روز گذشــته بود که 
رسانه‌های جهان گزارش دادند که ارتش اسرائيل،  این 
کشتی را که با هدف انتقال کمک بشردوستانه به مردم 
نوار غزه به راه افتاده بود، توقیف کرده و ارتباط با این 
کشتی قطع شده است.براساس گزارش خبرگزاری‌ها، 
نیروهای ارتش رژیم صهیونیستی با یورش به کشتی 
مادلین -حامــل گروهی از کنشــگران که در تلاش 
بودند تا محاصره کمک‌رسانی به غزه را بشکنند- آن 
را توقیف کردند. »ائتلاف ناوگان آزادی« که این سفر 
بشردوستانه را سازماندهی کرده است، رژیم اسرائیل 
را به »ربودن« سرنشینان کشتی متهم کرد. وزارت دفاع 
اسرائیل می‌گوید؛ کشتی توقیف‌شده در حال انتقال به 

بندر اشدود است.
صفحه3

اينفوگرافيك-  طاهره دهقانیان -اقتصاد سرآمد

روزنه

‌جابه‌جایی‌بیش‌از‌‌27میلیون‌مسافر‌
توسط‌ناوگان‌حمل‌ونقل‌عمومی‌

مدیر کل دفتر حمل و نقل مســافر سازمان راهداری و 
حمل ونقل جاده ای از جابه جایی بیــش از 2۷ میلیون 
مسافر توسط ناوگان حمل ونقل عمومی کشور در دو 

ماهه نخست 1404 خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، داریوش باقرجوان اظهار 
کرد: در فروردین و اردیبهشــت ماه ســال جاری، در 
مجموع بیش از 2۷ میلیون و 160 هزار مسافر از طریق 
ناوگان حمل ونقل عمومی مسافری جاده ای در سطح 
محورهای بین شــهری کشــور جابه جا شده است که 
از این تعداد، بالــغ بر 14 میلیون و 500 هزار مســافر 
از طریق 14 هزار و 194 دســتگاه اتوبوس، بیش از 9 
میلیون و 800 هزار مسافر به وسیله قریب به 30 هزار 
و 500 دســتگاه مینی بوس و بالغ بر دو میلیون و ۷۷0 
هزار مسافر نیز توسط بیش از 34 هزار دستگاه سواری 
کرایه عمومی از مبادی سفر و در شبکه راه های کشور 

جابه جا شده اند.
وی عنوان کرد: بر این اساس، افزون بر ۷8 هزار و 900 
دستگاه ناوگان حمل ونقل عمومی مسافری جاده ای در 
قالب حدود 2500 شــرکت حمل ونقل فعال در سطح 
استان های کشور در حال خدمات رسانی به مسافران در 

مسیرهای برون شهری هستند.
مدیرکل دفتر حمل و نقل مسافر با اشاره به فعالیت 835 
پایانه حمل ونقل مسافر در سطح اســتان های کشور، 
ادامه داد: در حال حاضر بالغ بر 92 هزار و 300 راننده 
فعال در این بخش، عملیات جابه جایی مسافران توسط 

ناوگان حمل ونقل عمومی کشور را انجام می دهند.

تشريح عملكرد هواپيمايی جمهوری اسلامی ايران:
ناوگان‌فعال‌هما‌به‌‌17فروند‌رسید

با وجود چالش هایی از جمله تحریم های بین المللی و 
محدودیت های تأمین قطعه در صنعت هوانوردی ایران، 
شرکت هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران با افزایش 5 
فروند هواپیما ناوگان فعال خود را به 1۷ فروند رساند و 
تلاش دارد تا در ماه های آینده مسیرهای پرواژی شرق 

آسیا را راه اندازی کند.
به گزارش  اقتصاد ســرآمد، در شــرایطی که صنعت 
هوانــوردی ایران همچنــان با چالش هایــی از جمله 
تحریم های بین المللــی و محدودیت های تأمین قطعه 
مواجه است، شــرکت هواپیمایی جمهوری اسلامی 
ایران )هما( تلاش هایی را برای حفظ و ارتقای ظرفیت 
عملیاتی خود انجام داده اســت. مهمترین اقدامات و 
دستاوردهای هما در بازه ی زمانی هفت ماهه از شهریور 
1403 تا فروردیــن 1404 در حــوزه افزایش تعداد 
هواپیماهای فعال، تعمیر و تجهیــز قطعات، حاکی از 

تلاش برای ارتقا با وجود محدودیت هاست. 
در این بازه زمانــی، 5 فروند هواپیما بــه ناوگان هما 
افزوده شــده اند. دو فروند از مدل های جدید ایرباس 
A۳۳۰ خریداری و وارد چرخه بهره برداری شد و سه 
فروند دیگر از وضعیت زمین گیری خارج شده اند. بر 
این اســاس، ظرفیت صندلی فعال ناوگان به 3 هزار و 
۷2 صندلی رسیده و تعداد هواپیماهای عملیاتی به 1۷ 
فروند افزایش یافته است که شامل 16 فروند هواپیمای 

مسافری و یک فروند هواپیمای باری است.

گــروه حمل ونقل-ایــرج گلشــنی-  تقویــت 
همکاری های منطقه ای با ایفای نقش محوری از سوی 
جمهوری اسلامی ایران در کریدورهای حمل ونقل بین المللی؛ 
مسیری را پیش روی اقتصاد کشور قرار داده است که می تواند با 
ایجاد ده ها هزار فرصت شغلی، رونق تجارت خارجی، افزایش 
تبادل کالا و کسب درآمدهای ارزی بیشــتر برای کشور همراه 
باشد. بسیاری از کارشناسان معتقدند که پررنگ شدن نقش ایران 
در کریدورهای بین المللی از مهم ترین عواملی است که می تواند 

اقتصاد کشور را در برابر تحریم ها مقاوم تر کند.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، ایران از طریق مرزهای خاکی 
یا آبی با 15کشــور همسایه اســت که وجود این تعداد کشور، 
دسترسی به ســواحل خزر و مرزهای آســیای میانه و قفقاز در 
شمال و دسترسی گسترده آن به سواحل راهبردی خلیج فارس، 
تنگه هرمز و سواحل مُکران در جنوب، باعث شده تا این کشور 
در نقشه ژئوپلیتیک جهانی برای ساماندهی به مبادلات چندهزار 
میلیارد دلاری منطقه و فرامنطقه، از موقعیتی بی نظیر نســبت به 

سایر کشورها برخوردار باشد.
کارشناســان بر این باورند، واقع شــدن ایران در میانه کمربند 
اتصالی شــرق به غرب به عنوان یکی از کوتاه ترین و ایمن ترین 
راه های دسترسی حمل ونقل و تجارت کالا بین دوقطب اقتصادی 
یعنی چین و اروپا در کنار تنوع کریدورهایی که از مســیرهای 
دریایی، جاده ای، ریلی و هوایی ایــران عبور می کنند، موقعیت 
اســتراتژیک منحصربه فــردی را ایجاد کرده تــا ظرفیت ایران 
تنها به کریدور شمال-جنوب و ســایر دسترسی های منطقه ای 

محدود نشود.
موقعیت ترانزیتی ایران، همواره به عنــوان یکی از کوتاه ترین و 
ارزان ترین مســیرهای ترانزیتی در جهت های مختلف شناخته 
می شود و خطوط راه آهن ایران که با 15هزار کیلومتر شبکه ریلی 
مسیرهای اصلی، فرعی و آنتن ها، اهمیت دوچندانی در این امر 
دارند. اگر شبکه داخلی خطوط ریلی ایران به تکامل واقعی خود 
از طریق ایجاد، بهبود و توسعه زیرساخت های شبکه ریلی کشور 
برسد، موجب می شود تا کریدورهای عبوری از ایران به عنوان 
کریدورهای توسعه ای یا اقتصادی شناخته شده و موجب جریان 
انتقال وسیع ظرفیت تجارت منطقه در محدوده جغرافیایی ایران 

و رشد و توسعه اقتصادی و اجتماعی کشور شود.

دیپلماسی‌ریلی‌ایران‌و‌آسیای‌مرکزی
تحریم هــای بین المللی همچنان مانع اصلی بــرای ادغام کامل 
ایران در ساختار اقتصادی آسیای مرکزی باقی مانده اند. با وجود 
نزدیکی جغرافیایی و ظرفیت های قابل توجه منابع طبیعی، حجم 
کل تجارت دوجانبه هنوز نســبتاً پایین است؛ تنها کمی بیش از 
1.5میلیارد دلار. هرچند این رقم در سال های اخیر اندکی افزایش 
یافته، اما هدف ایران افزایش تجارت با ازبکســتان تا چهاربرابر 
)2میلیارد دلار(، با قزاقستان و تاجیکستان هرکدام تا یک میلیارد 

دلار و افزایش 30درصدی تجارت با ترکمنستان است.
در مقابل، کشــورهای آســیای مرکزی نیز در جســت وجوی 
بازارهای مصرفی جدید و مســیرهای کارآمدتر برای اتصال به 
اقتصادهای بزرگ جهان هســتند. ایران ترکیبی از این دومزیت 
را در خــود دارد و بــه همین دلیل به یک شــریک ارزشــمند 
منطقه ای برای آن ها تبدیل شده است. افزون بر این، ایران دارای 
توانمندی های فنــی و علمی در حوزه های مهندســی، انرژی، 
کشاورزی، صنایع شیمیایی و داروسازی بوده و زیرساخت های 

سرمایه گذاری برای تولید مشترک را نیز داراست.
شبکه گسترده حمل ونقل زمینی و ریلی ایران، در کنار بنادر مهم 
در اقیانوس هند، ایران را به شریک کلیدی برای جمهوری های 
آسیای مرکزی تبدیل کرده اســت. تهران نقش محوری در پل 
زمینی اوراســیا ایفا کرده که چین و اروپا را از طریق راه آهن به 
هم متصل می کند. همچنین چندین مســیر زمینی شرق به غرب 
از طریق ایران عبور می کنند که کشورهای آسیای مرکزی را نیز 
در بر می گیرد. از جمله این مســیرها می توان به کریدور ریلی 
چین-قزاقستان-ازبکستان-ترکمنستان-ایران-ترکیه-اتحادیه 
اروپا و مسیر چین-قرقیزستان-ازبکستان-ترکمنستان-ایران-

ترکیه-اتحادیــه اروپا )با اســتفاده از روش هــای چندوجهی 
حمل ونقل( اشاره کرد.

فاز‌جدید‌همکاری‌حمل‌ونقلی‌ایران‌و‌ازبکستان
در این میان طی سفر هفته گذشته الهام رستامویچ محکامف، وزیر 
حمل  و نقل ازبکستان به استان هرمزگان و بازدید از مجتمع بندری 
شهیدرجایی بندرعباس، ظرفیت های لجستیکی بزرگ ترین بندر 
تجاری کشــور و روند تبادل کالا بین ایران و ازبکستان ارزیابی 

شــد؛ موضوعی که می تواند ضمن تقویت تعاملات اقتصادی 
دوکشور، مسیر توســعه ترانزیت منطقه ای و بهبود تراز تجاری 
را هموار کند. این سفر با هدف توسعه همکاری های لجستیکی 
و افزایش ســهم ایران و ازبکســتان از کریدورهای بین المللی 
ترانزیتی انجام شد. فرصتی که به گفته مسئولان، سرآغاز گسترش 
همکاری های حمل  ونقل دریایی و ریلی و بسترساز فصلی تازه در 

روابط اقتصادی دوکشور خواهد بود.
بررســی ترکیب تجاری میان ایران و ازبکســتان نشان می دهد 
مهم ترین اقلام صادراتی ایران به این کشــور شــامل ســیمان، 
کاشی و ســرامیک، تاسیسات عمرانی، شــوینده، محصولات 
پتروشیمی، انواع رنگ و همچنین محصولات کشاورزی مانند 
لبنیات، شیرخشک، خرما، پسته، سیب، پرتقال، کیوی، چای و 
غذای آبزیان است. در مقابل، عمده واردات ایران از ازبکستان 
به پنبه حلاجی نشده، نخ پنبه به ارزش 6.65میلیون دلار، میوه و 
سبزیجات )10میلیون دلار(، انواع غلات و حبوبات مانند ماش، 
لوبیا چیتی و لوبیا چشــم بلبلی اختصاص دارد؛ اقلامی که نقش 

مهمی در تعاملات تجاری و تأمین نیاز دوکشور دارند.
طبق آخرین آمار، مبادلات تجاری ایران با ازبکســتان در6ماهه 
نخســت ســال2023 با ثبت رقم 221.۷میلیون دلار، نسبت به 
مدت مشــابه ســال قبل با کاهش 14درصدی مواجه شده که 
ســهم صادرات ایران 14۷.4میلیون دلار و واردات از ازبکستان 
۷4.3میلیون دلار اعلام شــده است. ازبکســتان در تجارت با 
افغانستان، قرقیزستان، تاجیکستان و فرانسه تراز مثبت تجاری 
دارد. بازدید و مذاکرات صورت گرفتــه می تواند زمینه را برای 
افزایش ترانزیت کالا، تقویت همکاری های حمل  ونقل و بهبود 

تراز تجاری دوکشور در سال های آینده فراهم کند.

پوست‌‌اندازی‌ترانزیت‌با‌توسعه‌دیپلماسی‌ریلی
دیپلماسی ریلی پدیده جدیدی نیست؛ در مناطق مختلف جهان 
عملیاتی شده است. این امر ارتباطات بین المللی را بیشتر تقویت 
کرده و به یک عامل مهم فزاینده در سیاست خارجی تبدیل شده 
است. در دنیای وابستگی متقابل، ژئواکونومیک به امر ضروری 
برای گسترش همکاری تبدیل شده اســت. اکثر کشورها برای 
دستیابی به دسترسی های اقتصادی و سایر اهداف، استفاده از انواع 
دیپلماسی غیرسنتی را برای تقویت روابط خود آغاز کرده اند که 

یکی از اشکال جالب آن »دیپلماسی ریلی« است.
دیپلماسی ریلی روشی برای حمایت از اولویت های اقتصادی هر 
کشور در سیاست خارجی آن است. در این رویکرد دیپلماتیک، 
دولت ها می توانند با ایجاد شبکه عظیمی از راه آهن برای کسب 
منافع اقتصادی جمعی یا متقابــل، روابط خوبی با دیگری ایجاد 
کنند. در واقع، دیپلماســی ریلی ســیگنال های ژئواکونومیک و 
ژئواستراتژیک محکمی را نشــان می دهد و در این میان راه آهن 
وســیله حمل ونقل زمینی بســیار کارآمدی اســت که می تواند 
فرصت های اقتصادی بعدی را تضمیــن کند.موقعیت ایران این 
کشور را به یک مسیر ترانزیتی تبدیل کرده است، زیرا نقش مهمی 
در تجارت بین غرب و شرق دارد. از سوی دیگر، به ایران کمک 
می کند تا تحریم های آمریکا را دور بزند. این یک مســیر تجاری 
جایگزین مطلوب برای تهران است زیرا تجارت بین کشورهای 
اکو با ارزهای محلی و نه دلار آمریکا انجام می شــود. موقعیت 
سرزمینی ایران به عنوان یکی از مزایای اقتصادی کشور محسوب 
می شود که متاسفانه در سال های اخیر مغفول مانده است. از همین 
رو، استفاده از دیپلماسی ریلی می تواند نمونه ای موفق برای تداوم 

آن در راه های بین المللی دیگر مانند شمال-جنوب باشد.

»روزنامه‌سرآمد«‌گزارش‌می‌دهد؛

فاز جدید دیپلماسی ریلی 
ایران و آسیای مرکزی

برنامه‌ریزی‌برای‌گسترش‌تعاملات‌حمل‌‌ونقلی‌ایران‌و‌ازبکستان
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روزنامه

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

زیر نظر شورای سیاستگذاری
سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
دبیر تحریریه: سعید قلیچی

دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
چاپ: صمیم

توزیع: موسسه نشریات جراری
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷

تلفن دفترشهرستان ها: ۸۶۰4۷5۹۶ -۰۲۱
سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸54۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک45۶ طبقه سوم - واحد۳

آمار‌متناقضی‌در‌خصوص‌واگذاری‌زمین‌
مربوط‌به‌قانون‌جوانی‌جمعیت‌وجود‌ندارد

سردر سازمان ملیروابط عمومی سازمان ملی زمین و مسکن با اعلام اینکه 
هیچ گونه تناقضی در آمارهای ارائه شده از سوی این سازمان وجود ندارد، 

تاکید کرد تفاوت در نوع شاخص ها و گستره آماری مطرح  شده است.
به گزارش اقتصاد سرآمد، در پی انتشار خبری در یکی از رسانه ها مبنی بر اینکه آمار 
متناقض در خصوص واگــذاری زمین در قانون جوانی جمعیــت وجود دارد، این 

موضوع از اساس رد می شود.
نخست، لازم است تاکید شود که هیچ گونه تناقضی در آمارهای ارائه شده از سوی علی 
نبیان مدیرعامل و تقی رضایی عضو هیئت مدیره سازمان ملی زمین و مسکن وجود 
ندارد، بلکه تفاوت در نوع شــاخص ها و گســتره آماری مطرح شده است.بر اساس 

آخرین آمار رسمی سازمان ملی زمین و مسکن، تعداد 4۷ هزار و 116 قطعه زمین در 
قالب قانون حمایت از خانواده و جوانی جمعیت از ابتدای اجرای این قانون تاکنون 
واگذار شده است که مجموع مساحت این واگذاری ها بیش از 8۷4 هکتار است. این 
آمار دقیقاً منطبق بر سخنان علی نبیان مدیرعامل سازمان، در مراسم واگذاری اراضی 
در استان خراسان جنوبی است. علاوه بر این شایان ذکر اســت که از این میزان بالغ 
بر 16 هزار قطعه زمین معادل36 درصد آن در دولت چهاردهم واگذار شده است.از 
سوی دیگر، آنچه توسط تقی رضایی، عضو هیئت مدیره سازمان مطرح شده، ناظر بر 
کل اراضی اختصاص یافته توسط ســازمان ملی زمین و مسکن به مجموع طرح های 
مسکنی کشور از جمله نهضت ملی مسکن، مسکن محرومان، مسکن اقشار ویژه و نیز 
قانون جوانی جمعیت است. ایشان به درستی اشاره کرده اند که در مجموع بیش از 46 
هزار هکتار زمین به این طرح ها تخصیص یافته که بخش قابل توجهی از آن در حال 
طی مراحل آماده سازی و واگذاری نهایی است. در این میان، زمین های تخصیص یافته 
به طرح جوانی جمعیت نیز بخشــی از این آمار کلی را تشــکیل می دهند.ازمان ملی 

زمین و مسکن ضمن احترام به رسانه ها و نقش حیاتی آنها در بازتاب خدمات دولت 
به شهروندان، امیدوار است در انتشار اخبار مرتبط با آمارهای تخصصی، دقت لازم 
بعمل آمده تا از ایجاد شبهه و برداشت های نادرست در افکار عمومی جلوگیری شود.

خبر

سازمان سيما،منظر و فضای سبز شهری شهرداری کرج در نظر دارد خريد ،  ساخت ، حمل و نصب 50 عدد المان فلزی تصوير شهدای والا مقام با اجرای نورپردازی آن را از طريق مناقصه عمومی 
به اشخاص حقوقی اقدام نمايد. 

مبلغ اولیه  ریالمدتموضوع   مناقصهردیف

100/850/000/000 چهار ماه خرید ،  ساخت ، حمل و  نصب  50  عدد المان فلزی تصویر شهدای والا مقام  با اجرای نورپردازی1

مناقصه عمومی  کد  آگهی 1404-23

امور‌قراردادها‌و‌روابط‌عمومی‌سازمان‌سیما‌،‌منظر‌و‌فضای‌سبز‌شهری‌شهرداری‌کرج

شهرداری هشتگرد در نظر دارد به استناد بودجه مصوب سال 1404 نسبت به برگزاری و انجام تشريفات قانونی تجديد مناقصه عمومی همزمان باارزيابی 
)يكپارچه( يك مرحله ای ،احداث توسعه و نگهداری سرويس های بهداشتی عمومی از طريق سامانه تدارکات الكترونيك دولت به شرح ذيل اقدام نمايد. 

1-‌نام‌و‌نشانی‌مناقصه‌گزار‌:‌شهرداری هشتگرد واقع در شهر هشتگرد - بلوار آيت اله خامنه ای – سايت اداری – ساختمان 
اداری شهرداری 

2- نشانی محل اجرای پروژه سطح شهر هشتگرد 
3- موضوع مناقصه : يك مرحله ای ،احداث توسعه و نگهداری سرويسهای بهداشتی عمومی 

4- مبلغ مناقصه 35/000/000/000 به( حروف سی و پنج ميليارد ريال( 
5- سپرده شرکت در مناقصه مبلغ1/750/000/000 به حروف يك ميليارد و هفتصد و پنجاه ميليون ريال می باشد که می بايست به يكی از روشهای ذيل 
ارائه گردد: ضمانتنامه بانكی معادل مبلغ %5 که از تاريخ درج آخرين آگهی مناقصه دارای حداقل 90 روز اعتبار و قابل تمديد باشد و يا واريز فيش نقدی به 

حساب 1001002091815 بانك شهر شعبه هشتگرد . 
6- مناقصه گران جهت دريافت اسناد مناقصه می بايست از تاريخ 1404/03/20 لغايت 1404/03/25 از طريق سامانه تدارکات الكترونيكی دولت اقدام نمايند.
7-مدت اعتبار پيشنهادها )موضوع بند »ی« ماده )2( و بند »الف« ماده )21 قانون( می بايست از تاريخ ارائه پيشنهاد قيمت ها به مدت 3 ماه اعتبار داشته باشد 

8-مناقصه گران جهت ارائه پيشنهادات می بايست از تاريخ 1404/03/25 لغايت 1404/04/09از طريق سامانه تدارکات 
الكترونيكی دولت اقدام نمايند.

9- هزينه چاپ آگهی بعهده برنده مناقصه است. 1404/03/17
نوبت اول 1404/03/19   نوبت دوم 1404/03/20

پیام‌رئیسی،‌شهردار‌هشتگرد

1- متقاضی موظف اســت جهت اخذ مدارک شــرکت در  مناقصه  عمومی به سامانه تدارکات 
الكترونيكی دولت ) ستاد ايران ( به  آدرس  سايت ://www.setadiran.ir/ https  مراجعه 

نمايد .
2-‌شرایط‌متقاضی‌: 1-2 – اشخاص حقوقی : اساسنامه مرتبط شرکت و رتبه 5 ابنيه از سازمان 
مديريت برنامه و بودجه وگواهی تائيد صلاحيت ايمنــی از وزارت کار وامور اجتماعی )HSE( و 
نمونه قرارداد مشابه  با موضوع ساخت المان شهری -کد اقتصادي-گواهي  ارزش افزوده) قبل از 
انعقاد قرارداد  ارائه نمايند درغير اينصورت سپرده شرکت در مناقصه به  نفع سازمان ضبط خواهد 

شد(- آگهي تاسيس-آخرين تغييرات )روزنامه رسمي( وساير مدارک ثبتي الزامی است. 
دارا بودن کارگاه هنری با تجهيزات کافی جهت اجرای المان های فوق الزامی ميباشد.

3-‌‌ سپرده  شرکت در مناقصه به  مبلغ  5/042/500/000 ريال به يكی از روشهای ذيل ارائه گردد: 
-ضمانتنامه بانكي معتبر ويا ضمانتنامه صادره از موسســات مالی واعتباری معتبر دارای شماره 
اختصاصی سپام معادل مبلغ فوق ، که به مدت سه ماه اعتبار داشته و قابل تمديد باشد. ) شناسه 

ملی 14000287942 ، کد اقتصادی 411367759917  ، کد پستی  3134851965  (
- واريز فيش نقدی به مبلغ فوق به حساب شماره 100100100121 بانك شهر 

4-‌‌ مبلغ 2/000/000 ريال بابت هزينه خريد اسناد مناقصه  به حساب شماره 700824126398  

بانك شهر واريز و فيش پرداختی آنرا به امورقراردادها تحويل نمايند.
۵- برندگان نفر اول و دوم مناقصه هرگاه حاضر به انعقاد قرارداد نباشند ، سپرده آنان به ترتيب 

ضبط خواهد شد .
6- سازمان سيما ، منظر و فضای سبز شهری شهرداری کرج در رد يا قبول پيشنهادات مختار است.

7- هزينـه چاپ آگهـی  به عهده برنـده مناقصه  ميباشد .
8- ساير اطلاعات و جزئيات در اسناد مناقصه مندرج شده است .

9- ماليات بر ارزش افزوده مطابق قوانين درصورت شمول محاسبه خواهد گرديد. 
10- 10% ازمبلغ  کل پيشنهادی وجه نقد و يا ضمانتنامه بانكي معتبر و يا ضمانتنامه های صادره از 
موسسات مالی و اعتباری معتبر و مورد تاييد بانك مرکزی و دارای شماره اختصاصی سپام ضمانت 

نامه بانكی بعنوان سپرده حسن انجام تعهدات از برنده اخذ خواهد شد.
11- مبلغ قرارداد 100% نقدی  ميباشد.

12- تاريخ انتشار درسامانه از مورخ1404/3/19 به  مدت 2/ دو روز .
13- مهلت زمانی دريافت اسناد درسايت تا  پايان وقت اداری1404/4/1  
14- مهلت زمانی بارگذاری مستندات تا پايان وقت اداری 1404/4/17

1۵-‌زمان بازگشايی درسايت ساعت 8 صبح مورخ 1404/4/18

آگهی تجدید مناقصه عمومی به شماره 
200400۵۷۶۹000041 مرحله دوم

نوبت دومنوبت‌اول

مرتضی فاخری
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