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اقتصاد دریا 6

گروه اقتصاد دریا- امید اسماعیلی - اسماعیل 
کوثری، عضو کمیسیون امنیت ملی و سیاست 
خارجی مجلس شورای اســامی روز گذشته 
اعلام کرد که مجلس شورای اســامی به این جمع‌بندی 
رسیده اســت که تنگه هرمز را ببندد، اما تصمیم نهایی در 
این زمینه برعهده شورای عالی امنیت ملی است. این اولین 
بار نیست که چنین خبری منتشر می‌شود، با این حال باید 

منتظر روزهای آینده بود.
به گزارش روزنامــه اقتصاد ســرآمد، تنگه‌هرمز یکی از 
حســاس‌ترین گلوگاه‌های اســتراتژیک جهان اســت. 
مسدودشدن این تنگه از ســوی ایران، مخاطرات جدی 
برای اروپا در پی خواهد داشت. تنگه‌هرمز که خلیج‌فارس 
را به دریای عرب متصل می‌کند، محل عبور روزانه حدود 
۲۰میلیون بشکه نفت و فرآورده‌های نفتی است که تقریباً 
یک‌پنجم محموله‌های نفتی جهان را تشــکیل می‌دهد. به 
همین دلیل هرگونه تلاش برای مسدود کردن آن، بازارهای 

انرژی را تحت تأثیر قرار خواهد داد.
با افزایش تنش‌های نظامــی در منطقه پس از دهمین روز 
درگیری‌ها میان رژیم صهیونیســتی و جمهوری اسلامی 
ایران، حالا شــرایط تغییر کرده اســت. بــا حمله نظامی 
صورت‌گرفته از سوی ایالات متحده آمریکا به تاسیسات 
هسته‌ای صلح‌آمیز ایران، حالا زمزمه‌های مختلفی درباره 
واکنش‌های احتمالی جمهوری اســامی در آینده بیشتر 
موردتوجه رســانه‌های جهان قرار گرفته اســت. در این 
میان شنیده می‌شــود که احتمال خروج ایران از پیمان منع 
گسترش سلاح‌های هســته‌ای )NPT( بیش از سنوات 
گذشــته موردتوجه قرار گرفته اســت. احتمال انسداد یا 
بســتن تنگه‌هرمز به‌عنوان یکی از آبراهه‌های استراتژیک 
و محل عبور بیش از 20درصد نفت موردنیاز جهان نیز از 

موضوعاتی است که حالا بیشتر شنیده می‌شود.
ایران پیش از این در ســال ۲۰۱۸ میلادی یعنی زمانی که 
تنش‌ها پس از خروج ایالات متحده از توافق هســته‌ای و 
اعمال مجــدد تحریم‌ها افزایش یافــت، یک‌بار تهدید به 
بستن تنگه‌هرمز کرد. پیش از آن نیز تهدید بزرگ دیگری 
در سال‌های۲۰۱۱ و ۲۰۱۲ میلادی مطرح شده بود؛ یعنی 

زمانی که مقامــات ایرانی از جملــه محمدرضا رحیمی، 
معاون رئیس‌جمهور وقت، درباره احتمال بسته‌شدن این 
تنگه در صورت اعمال تحریم‌های بیشتر غرب بر صادرات 
نفت ایران به دلیل برنامه هسته‌ای، هشدار دادند. تنگه‌هرمز 
که عرض آن بین ۵۵ تا ۹۵کیلومتر اســت، خلیج‌فارس و 
دریای عرب را به هم متصل می‌کند. ایده بســتن این آبراه 
یکی از لفاظی‌های تکراری مقامات ایران بوده اما تاکنون 
هرگز عملی نشده است. در حالی‌که بسته‌شدن تنگه‌هرمز 
بسیار بعید است، اما تشدید درگیری‌ها میان ایران و اسرائیل 
برخی را بر آن داشــته که حتی این احتمال ضعیف را در 

نظر بگیرند.

انسداد تنگه هرمز شدنی است
ایران در مواجهه با تحریم‌های غرب، نخستین بار در دوران 
ریاســت جمهوری محمود احمدی‌نژاد تهدید انســداد 
تنگه‌هرمز را مطرح کرد، آبراهه‌ای است مشترک میان ایران 
و عمان که خلیج‌فارس را به دریای عمان و سپس اقیانوس 
هند متصل می‌کند. مطابق تازه‌ترین داده‌های منتشرشــده 
توســط وزارت انرژی ایالات متحده، طی ۶سال گذشته 
روزانه به‌طور متوسط ۲۰میلیون بشکه نفت و فرآورده‌های 
نفتی از این تنگه عبور کرده که معادل ۲۰درصد از مجموع 
نفت و فرآورده‌هــای مصرفی آن در جهان بوده اســت. 
باریک‌ترین قســمت این تنگه بین جزیــره لارک ایران و 
جزیره قوئیــن بزرگ عمان حــدود ۳۳.۶کیلومتر عرض 
دارد، ولی کمــی بیش از ۳کیلومتــر آن دارای عمق کافی 
برای کشــتیرانی است. در وســیع‌ترین بخش آن نیز تنها 
در یک نوار حدود ۱۰کیلومتــری، عمق لازم برای تردید 
کشتی‌ها وجود دارد. پس روی کاغذ ایران می‌تواند با اعلام 

ممنوعیت تردد از این تنگه، انسداد آن را کلید بزند.
به باور بســیاری از تحلیلگران بازار انرژی، بسته‌شــدن 
تنگه‌هرمز به معنای توقف صادرات ۲۰درصد از صادرات 
جهانی نفت و فرآورده‌های آن از کشورهایی مانند عربستان 
ســعودی، کویت و عراق و تا حدودی امارات اســت که 
دارندگان ظرفیت تولید مازاد جهانی به‌شــمار می‌روند. 
بنابراین، احتمــال ثبت قیمت‌هــای ۱۰۰دلاری نفت در 

کوتاه‌مدت وجــود دارد. همچنین بسته‌شــدن تنگه‌هرمز 
می‌تواند، بــازار گاز طبیعی مایع )ال‌ان‌جــی( را نیز دچار 
شوک قیمتی کند. در این میان در روزهای اخیر اسماعیل 
کوثری، عضو کمیسیون امنیت ملی مجلس که از اعضای 
جبهه پایداری اســت هم درباره احتمال بستن تنگه‌هرمز 
به‌عنوان یک راهکار تدافعی، صحبت کرده است. همچنین 
در سال‌های اخیر، یکی از پروپاقرص‌ترین طرفداران بستن 
تنگه‌هرمز، حسین شــریعتمداری، مدیرمسئول روزنامه 
کیهان بوده است.پیشنهاد بستن این تنگه حالا در شرایطی 
دوباره ســر زبان‌ها افتاده اســت که در چند روز گذشته 
اسرائيل تاسیسات هسته‌ای، فرماندهان نظامی، دانشمندان 
هسته‌ای و تاسیســات انرژی ایران را بمباران کرده است. 
شماری از مسئولان جمهوری اسلامی شاید تصور کنند که 
بستن تنگه‌هرمز یک »قدرت بازدارندگی« است. قرار است 
مجلس شورای اسلامی این موضوع را بررسی کند. این در 
حالی است که قدرت‌های بزرگ بارها اعلام کرده‌اند، اجازه 
نمی‌دهند ایــران از جایگاه جغرافیایی اســتراتژیک خود 
برای بستن گلوگاه انرژی جهان اســتفاده کند. بسیاری از 
کارشناسان پیش‌بینی می‌کنند که ایران می‌تواند تنگه‌هرمز 
را برای مدت محدودی مسدود کند، اما از طرف دیگر هم 
با اطمینان‌خاطر می‌گویند کــه آمریکا و متحدانش قادرند 
ظرف مدت کوتاهی در یک رویارویی نظامی با ایران دوباره 

عبور کشتی‌ها از این تنگه را برقرار کنند.

 نگاهی به ویژگی‌های استراتژیک
 تنگه هرمز

تنگه‌هرمز، آبراهی میــان ایران و عمان اســت با عرض 
ورودی و خروجــی حــدود ۵۰کیلومتر کــه کوتاه‌ترین 
عرض با حــدود ۴۰کیلومتر در میانه تنگه قــرار دارد. اما 
تنگه‌هرمز تنها در بخش میانی‌اش عمیق است. برای همین 
هم در نقشــه‌های دریانوردی یک مسیر رفت، یک مسیر 
برگشت ایمن و یک نوار حائل - بین این دو مسیر - برای 
نفتکش‌های سنگین در نظر گرفته شده است. در مجموع 
عرض نوار قابل اســتفاده برای کشتی‌های سنگین حدود 
۱۰کیلومتر است. تانکرها وقتی با گذر از این آب‌راه وارد 

خلیج فارس می‌شوند، از نزدیکی دوجزیره تنب کوچک 
و بزرگ می‌گذرند کــه ایران آن را بخــش جدایی‌ناپذیر 
ســرزمین خود می‌دانــد و امارات متحــده عربی ادعای 

مالکیت آن را دارد.
به‌رغم باریک بودن مســیر نفتکش‌ها و با در نظر گرفتن 
اینکه کشــتی‌های بزرگ مجبورند از آب‌های عمیق عبور 
کنند، بســتن تنگه‌هرمز یا مســیرهای دریایی - برخلاف 
ایده‌های مطرح‌شده در بعضی از رسانه‌ها- به شکلی مانند 
بستن جاده قابل تصور نیست، بلکه تنها راه مسدود کردن 
کشتی‌ها گزینه نظامی در راستای ناامن کردن مسیر است؛ 
وضعیتی که در زمان جنگ ایران و عراق هم تجربه شــده 
بود. مســدود کردن تنگه‌هرمز با نیــروی نظامی، به معنی 
بستن یکی از شــریان‌های اصلی تجارت نفت و همچنین 
مسیر ارتباطی همســایگان ایران در خلیح‌فارس با دنیای 
خارج است که بی‌تردید با واکنش تند جامعه جهانی رو‌به 

رو می‌شود.
برخی کارشناسان پیش‌بینی می‌کنند، در صورتی که ایران 
تصمیــم بگیرد از امکانــات نظامی برای مســدود کردن 
تنگه‌هرمز استفاده کند، مین‌گذاری با استفاده از شناورهای 
تندرو یکی از در دســترس‌ترین و کارآترین شیوه‌ها برای 
متوقف کردن عبور و مرور حدود ســه‌هزار کشتی است 
که ماهانه از این آبر‌اه عبور می‌کنند. همچنین گفته شــده 
که زیردریایی‌های نیروی دریایی ایــران هم می‌توانند به 
مین‌گذاری کمک کنند. مین‌زدایی کاری ســخت خواهد 
بود و عبور و مرور را دســت‌کم تا مدتی متوقف خواهد 
کرد.در بین خریداران نفتی که از تنگه‌هرمز عبور می‌کنند، 
سهم آمریکا حدود هفتصدهزار بشکه نفت‌خام و معاینات 
گازی در روز است که می‌شود حدود 11درصد از کل نفت 
و معاینات وارداتی و سه‌درصد از بنزینی که در این کشور 
مصرف می‌شود. به نظر می‌رســد، بیشتر از آمریکایی‌ها و 
اروپایی‌ها که در جریان حمله اســرائيل به ایران در کنار 
اسرائيل ایستاده‌اند، این کشورهای عربی و آسیایی هستند 
که از مسدودشدن تنگه‌هرمز ضرر می‌کنند. کشورهایی که 
این روزها از متحدان ایران محســوب می‌شوند یا با ایران 

روابط خوبی دارند.

»روزنامه سرآمد« گزارش می‌دهد؛

 چشم جهانیان 
به تنگه هرمز!

کشورهای حاشیه خلیج فارس در وضعیت آماده‌باش

اخبار

رییس کمیسیون مدیریت واردات اتاق ایران:
پیگیری برای تسریع در ترخیص مواد اولیه 

صنعت غذا

رییس کمیســیون مدیریت واردات اتاق ایران با اعلام 
اینکــه واردات و فرآیند ترخیص کالاهــای مورد نیاز 
کشور بدون وقفه در حال انجام است، گفت: اتاق ایران 
پیگیری‌های لازم برای تسریع فرآیند واردات کالاها را 

انجام داده است.
یه گزارش اقتصادســرآمد، احمدرضا فرشچیان با بیان 
اینکه همه مرزها برای واردات باز و فعال هستند، گفت: 
فرآیند ترخیص کالا از بنادر و گمرکات در سراسر کشور 

نیز بی‌وقفه انجام می‌شود.
وی از پیگیری کمیسیون مدیریت واردات اتاق ایران به 
منظور تسریع در ترخیص مواد اولیه مورد نیاز صنعت 
غذا خبــر داد و افزود: همه کالاهای مــورد نیاز صنایع 

بدون مشکل در حال تأمین است.
فرشچیان با اشاره به واردات کالاهای اساسی به اندازه 
کافی به کشــور، ادامــه داد: با وجود اینکه بخشــی از 
کارکنان گمرکات کشور به صورت دورکاری فعالیت 
می‌کنند، امــا جریان فعالیت‌های مربــوط به گمرک به 

صورت روان در حال انجام است.
رئیس کمیسیون مدیریت واردات اتاق بازرگانی، صنایع، 
معادن و کشــاورزی ایران در زمینه آزمایش‌های مواد 
غذایی وارداتی از سوی ســازمان غذا و دارو نیز گفت: 
کمیسیون مدیریت واردات اتاق ایران، پیگیری لازم را 
از وزارت بهداشت صورت داده است تا در اعلام نتایج 

آزمایش‌های لازم از مواد غذایی وارداتی تسریع شود.
فرشچیان خاطرنشــان کرد: طی پنج روز اخیر صدها 
آزمایش از سوی سازمان غذا و دارو انجام و پاسخ‌های 

آنها اعلام شده است.
وی تاکید کرد: فعالان اقتصادی و واردکنندکان کشــور 
در کنار همه دستگاه‌های موثر در جریان واردات کالا به 
کشور، در حال هدایت جریان بی‌وقفه واردات کالاهای 

مورد نیاز هستند.

 هیچ کمبودی در کالاهای اساسی نداریم؛ 
جای نگرانی نیست

رئیس اتاق اصنــاف تهران با تأکید بــر وفور کالاهای 
اساسی در کشــور، از مردم خواست به شایعات فضای 
مجازی توجه نکنند و از خریــد بیش از نیاز خودداری 
کنند چراکه انبارهای کشــور مملو از کالاهای اساسی 

است.
به گزارش اقتصادسرآمد، حمیدرضا رستگار رئیس اتاق 
اصناف تهران اظهار کرد: در حوزه اقتصاد، کسب‌وکار 
و تأمین کالای اساسی هیچ‌گونه کمبودی وجود ندارد؛ 
فقط باید مدیریت کنیم، چراکه به هر حال ممکن است 
بعضی افراد درباره برخی کالاهای اساسی نگران باشند.

رستگار ادامه داد: من اینجا به‌صورت دقیق و کارشناسی 
عرض می‌کنم که واقعاً در حوزه تأمین کالای اساســی 

هیچ کمبودی وجود ندارد.
وی در مصاحبه با برنامه خبری، برخی نگرانی‌ها را ناشی 
از فضاسازی دشمنان در شــبکه‌های مجازی دانست و 
افزود: بعضی از القائات از سوی دشمنان به مردم منتقل 
می‌شود، اما واقعیت این اســت که انبارهای ما مملو از 
کالاهای اساسی است. چه بحث نان و چه سایر کالاها، 
همه این موارد از ســوی دولت رصد و تأمین می‌شود. 

بنابراین هیچ جای نگرانی نیست.
رستگار تاکید کرد: از مردم درخواست داریم که خرید 
بیش از نیاز نداشــته باشــند زیرا ذخایــر کالایی ما به 

اندازه‌ای است که هیچ‌گونه نگرانی وجود ندارد.
رئیس اتاق اصناف تهران یادآور شــد: مــا این تجربه 
را در دوران ۸ ســال دفاع مقدس هم داشتیم، اما امروز 
شــرایط‌مان صد درصد بهتر از قبل است. تولید داخلی 
ما پاسخگوست و برای واردات نیز هیچ مشکلی وجود 
ندارد.وی با تأکید بر ضرورت همکاری مردم در حفظ 
ثبات بازار ادامه داد: فقط خواهش‌مان این است که مردم 
به اندازه نیاز واقعی‌شــان خرید کنند. هیچ اتفاقی برای 
اقتصاد کشور، به‌ویژه در زمینه کالاهای اساسی، رخ نداده 
است.رئیس اتاق اصناف تهران در پایان از مردم خواست 
در صورت مشــاهده هرگونه احتــکار، موضوع را به 
نهادهای نظارتی اطلاع دهند و گفت: اگر جایی مشاهده 
کردند کالایی احتکار شده یا می‌شود، حتماً به ما اطلاع 
دهند تا بازرسان حضور یافته و موضوع را پیگیری کنیم.

 آگهی قانون تعیین تکلیف اراضی وساختمانهای فاقد سند رسمی
 شهرستان الشتر-سری )334( جمعی

نظر به دستور مواد ۱ و ۳ قانون تعیین تکلیف وضعیت اراضی و ساختمان‌های فاقد سند رسمی ،املاک متقاضیانی که در هیات موضوع ماده یک 
قانون مذکور مستقر در واحد ثبتی شهرستان الشتر  مورد رسیدگی و تصرفات مالکانه و بلا معارض آنان محرز و رای لازم صادر گردیده جهت اطلاع 
عموم به شرح ذیل  در دو نوبت آگهی می‌گردد. در صورتی که هرکس نسبت به صدور سند مالکیت بنام متقاضیان اعتراض داشته باشد می تواند 
از تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت دو ماه  اعتراض خود را کتباً به اداره ثبت اسناد واملاک محل تسلیم وپس از اخذ رسید ظرف مدت یکماه از 
تاریخ تسلیم اعتراض دادخواست خودرا به مراجع محترم قضایی تقدیم وگواهی تقدیم دادخواست را به اداره ثبت محل تحویل نماید، در صورتی 
که اعتراض در مهلت قانونی واصل نگردد یا معترض گواهی تقدیم دادخواست به دادگاه عمومی محل ارائه نکند اداره ثبت مبادرت به صدور سند 

مالکیت می‌نماید و صدور سند مالکیت مانع از مراجعه متضرر به دادگاه نیست .
1- تقاضای »فیروز عیدی نژاد«فرزند »حاتم« نسبت به »ششدانگ یک قطعه زمین زراعتی« بمساحت »2182.28« مترمربع مجزی شده از 
پلاک شماره »11« فرعی از »125« اصلی واقع در بخش »بخش 11 حوزه ثبت ملک الشتر )سلسله(« خروجی از مالکیت مالک اولیه »نور علی 

یوسفوند«
 2- تقاضای »اله یار یوسف وند«  فرزند »بهرام« نسبت به »ششدانگ یک قطعه باغ« بمساحت »2920.04« مترمربع مجزی شده از پلاک شماره 
»85« فرعی از »105« اصلی واقع در بخش »بخش 11 حوزه ثبت ملک الشتر )سلسله(«  خروجی از مالکیت مالک اولیه »علی کرم کرم پوریان«
3- تقاضای »اله یار یوسف وند« فرزند »بهرام« نسبت به »ششدانگ یک قطعه باغ« بمساحت »1342.75« مترمربع مجزی شده از پلاک شماره 
»84« فرعی از »105« اصلی واقع در بخش »بخش 11 حوزه ثبت ملک الشتر )سلسله(«  خروجی از مالکیت مالک اولیه » شاهی طلا کرم پوریان«
4 - تقاضای »اله یار یوسف وند« فرزند »بهرام« نسبت به »ششدانگ یک قطعه باغ« بمساحت »3511.04« مترمربع مجزی شده از پلاک شماره 
»87« فرعی از »105« اصلی واقع در بخش »بخش 11 حوزه ثبت ملک الشتر )سلسله(«  خروجی از مالکیت مالک اولیه »علی کرم کرم پوریان«
5 - تقاضای »اله یار یوسف وند« فرزند »بهرام« نسبت به »ششدانگ یک قطعه باغ« بمساحت »2033.36« مترمربع مجزی شده از پلاک شماره 
»86« فرعی از »105« اصلی واقع در بخش »بخش 11 حوزه ثبت ملک الشتر )سلسله(«  خروجی از مالکیت مالک اولیه »علی کرم کرم پوریان«
6- تقاضای »شجاع رضائی ملک اباد« فرزند »نجاتعلی« نسبت به »ششدانگ یک باب عمارت مسکونی« بمساحت »170« مترمربع مجزی شده 
از پلاک شماره »1518« فرعی از »104/83« اصلی واقع در بخش »بخش 11 حوزه ثبت ملک الشتر )سلسله(« خروجی از مالکیت مالک اولیه 

»محمد احمدی پور«
7 - تقاضای »علی بلواسی« فرزند »شیرولی« نسبت به »ششدانگ یک قطعه باغ« بمساحت »2840.34« مترمربع مجزی شده از پلاک شماره 

»131« فرعی از »78« اصلی واقع در بخش »بخش 11 حوزه ثبت ملک الشتر )سلسله(«  خروجی از مالکیت مالک اولیه »بگ میرزا ندری«
8 - تقاضای »نور عباس ندری« فرزند »میر عباس« نسبت به »ششدانگ یک قطعه زمین مزروعی«   بمساحت »3250.3« مترمربع مجزی 
شده از پلاک شماره »120« فرعی از »202/95« اصلی واقع در بخش »بخش 11 حوزه ثبت ملک الشتر )سلسله(«  خروجی از مالکیت مالک 

اولیه »کریم یوسفوند فرزند موسی«
9 - تقاضای »نورالدین عطائی« فرزند »میرولی« نسبت به »ششدانگ یک قطعه باغ«  بمساحت »871.68« مترمربع مجزی شده از پلاک شماره 
»284« فرعی از »7/268« اصلی واقع در بخش »بخش 11 حوزه ثبت ملک الشتر )سلسله(«  خروجی از مالکیت مالک اولیه »نورالدین عطایی«
10- تقاضای »نصرت اله عطائی« فرزند »میرولی« نسبت به »ششدانگ یک قطعه باغ« بمساحت »807.06« مترمربع مجزی شده از پلاک شماره 
»285« فرعی از »7/268« اصلی واقع در بخش »بخش 11 حوزه ثبت ملک الشتر )سلسله(« خروجی از مالکیت مالک اولیه »نصرت اله عطایی« 
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برگ برنده در شریان انرژی جهان 
دست ایران است

در حالی‌که تنش‌های نظامی بین ایران و اسرائیل وارد دهمین روز 
خود شده، جامعه دریایی نگران حمل‌ونقل دریایی ایمن در منطقه 
خاورمیانه و خلیج فارس و تنگه هرمز می‌باشــد که با خویشتنداری جمهوری 
اسلامی ایران ترافیک دریایی در خلیج فارس و دریای عمان در حال حاضر روان 
بوده و تردد کشتی‌ها از مسیر تنگه استراتژیک هرمز در جریان است. به گفته 
تحلیلگران و کارشناسان ارشد دریایی با توجه به شرایط موجود برگ برنده در 
خلیج فارس و تنگه هرمز به عنوان شریان انرژی جهان دست ایران است و این 

کشور همچنان معادله را در این منطقه به نفع خود رقم می‌زند.
به گزارش اقتصادســرآمد،  این روز‌ها الگو‌های ترافیک دریایی در واکنش به 
افزایش تهدید‌ها در منطقه خلیج فارس در حال تغییر هستند.  با آرامش حاکم 
بر خلیج فارس که از مدیریت استراتژیکی و بهینه ایران حکایت دارد، ترافیک 
روان و ایمن در این منطقه سبب شــد که قیمت نفت  که در هفتۀ گذشته در 
پی نگرانی جامعه جهان بالا فته بود در معامــات دیروز ۲ در‌صد کاهش یابد.
براساس داده‌های دریافتی  شرکت تحلیلی Windward  بین روز‌های ۱۱ تا 
۱۸ ژوئن بیش از ۳۵ تانکر LPG  در آب‌های خلیج فارس وعمان شناســایی 
شده  که افزایشی ۸۲ درصدی نسبت به سطوح مورد انتظار را نشان می‌دهد.از 
سوی دیگر میانگین مدت توقف بندری ۸۹ تانکر در کشور‌های حاشیه خلیج 
فارس در طول هفته منتهی به ۱۹ ژوئن به ۱۹ ساعت کاهش یافت که ۳۷ درصد 
کمتر از هفته قبل است. این کوتاه‌ترین میانگین مدت از اگوست  ۲۰۲۱ میلادی 
تاکنون است.نقشه‌های دریافتی ماهواره‌ای نشان می‌دهد ترافیک در مناطق یاد 
شده همچنان شلوغ و اثری از محدودیت و یا کاهش ترافیک وجود ندارد. آنچه 
درحال حاضر به عنوان چالشی برای مالکان  کشتی و دارندگان خطوط کشتیرانی 
محسوب می‌شود همانا اختلال در تجهیزات ردیابی کشتی‌هاست، و‌گرنه از دید 
تحلیلگران هیچ مانعی برسر راه کشتی‌های عبوری نیست. همان گونه که اشاره 
شــد ترافیک عبوری باتوجه به داده‌های دریافتی MarineTraffic از تنگه 
هرمز یکی از مهمترین شــریان‌های انرژی جهان، همچنان قوی است و تردد 

کشتی‌های به روال عادی است.


