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گروه دریاپایه- رضا رضایی- پس از تشدید 
تنش‌ها میان ایران و رژیم صهیونیستی و تهدید 
تهران به بســتن تنگه‌هرمز، بیشــتر توجهــات به اهمیت 
آبراه‌های جهانی معطوف شده است، زیرا گره‌های راهبردی 
در سیستم تجارت بین‌المللی هستند. آن‌ها تنها گذرگاه‌های 
باریکی نیستند که دوخشــکی را از هم جدا می‌کنند، بلکه 
اتصالات حیاتی هســتند که اقیانوس‌ها و دریاها را به هم 
متصل و مسیرهای مستقیمی را برای حمل‌و‌نقل کشتی‌ها 
بین بازارهای اصلی در سراسر جهان فراهم می‌کنند. به‌ویژه، 
این آبراه‌هــا وقتی صحبت از صادرات انــرژی و ترافیک 
دریایی می‌شود اهمیت بیشتری پیدا می‌کنند، زیرا بیشترین 
بخش صادرات نفت، گاز و کالاهای تجاری از آن‌ها عبور 

می‌کند.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، از جمله مهم‌ترین این 
گذرگاه‌ها که از اهمیت ژئوپلیتیکی و اقتصادی قابل‌توجهی 
برخوردارند، می‌توان به تنگه‌هرمز، تنگه باب‌المندب، کانال 
سوئز و تنگه مالاکا اشــاره کرد. هر یک از این گذرگاه‌ها 
شــریانی حیاتی برای تجارت جهانی هســتند و هرگونه 
اختلال در ثبــات آن‌ها، پیامدهای فــوری برای بازارهای 
بین‌المللی و زنجیره‌های تأمین دارد. هنگامی که جنگ‌ها 
آغاز می‌شــوند یا درگیری‌های سیاســی و نظامی تشدید 
می‌شــوند، این تنگه‌ها به ابزارهای فشــار ژئوپلیتیکی و 
به کانون‌های تنش تبدیل می‌شــوند کــه می‌توانند ثبات 

بازارهای جهانی را تهدید کنند.

اهمیت امنیتی تنگه‌ها بر قیمت انرژی
تهدید در نظر گرفتن آبراه‌ها به عنوان ابزاری برای فشــار 
ژئوپلیتیکی در این احتمال نهفته است که برخی کشورها 
می‌توانند از آن‌ها برای ایجاد اختلال در تأمین منابع کلیدی 
مانند نفت و گاز یا برای اعمال اقدامات نظامی یا محاصره 
دریایی بر برخی کشــورها اســتفاده کنند. بــرای نمونه، 
۲۰درصد از منابع نفتی جهــان از تنگه‌هرمز عبور می‌کند 
و هرگونه اختلال در آن به نگرانی جهانی تبدیل می‌شود. 

علاوه‌بر این، خطرات امنیتی ناشــی از تنش‌ها در تنگه‌ها 
منجربه افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل و بیمه می‌شود که بر 
قیمت کالاها و خدمات تأثیر می‌گذارد. تهدیدات این آبراه‌ها 
همچنین منجربه نوسانات شــدید قیمت جهانی انرژی و 
حتی تأثیر بر امنیت غذایی، به‌ویژه در کشــورهایی که به 

واردات دریایی کالاهای اساسی متکی هستند، می‌شود.
با افزایش تنش‌های ژئوپلیتیکی، نیاز به ایمن‌سازی آبراه‌ها 
بیش از پیش ضروری می‌شــود. این امر از چندین طریق 
قابل دستیابی اســت. برای نمونه همکاری بین کشورهای 
منطقه‌ای هم‌مرز بــا این تنگه‌ها کــه می‌توانند اتحادهای 
امنیتی مشترکی را برای تضمین کنترل اوضاع و جلوگیری 
از ناآرامی تشــکیل دهند. هماهنگی مداوم بین عربستان 
سعودی و مصر در مورد تأمین امنیت تنگه باب‌المندب در 

این راستاست.
متنوع‌ســازی مسیرهای تأمین با توســعه زیرساخت‌های 
خط لوله نفــت و گاز فراملی یکی از راهکارهاســت که 
باعث کاهش وابســتگی کامل به تنگه‌های دریایی و ایجاد 
جایگزین‌ها می‌شود. البته ظرفیت این امر نیز اندک است، 
برای نمونه امارات و عربستان با ایجاد خطوط لوله در پی 
کاهش وابســتگی به تنگه‌هرمز بودند که در عمل ظرفیت 

اندکی را ارائه می‌کند.

چارچوب قانونی برای حفاظت از ناوبری 
بین‌المللی

قوانیــن بین‌المللی نقش محــوری در تنظیم اســتفاده از 
تنگه‌های دریایی و حفاظت از آزادی دریانوردی در آن‌ها 
ایفا می‌کنند. کنوانسیون۱۹۸۲ سازمان ملل متحد در مورد 
حقوق دریاها، برجسته‌ترین چارچوب قانونی است که حق 
همه کشورها را برای »عبور بی‌ضرر« از تنگه‌های بین‌المللی 
بدون مانع یا تهدید از ســوی کشورهای ساحلی، تا زمانی 
که چنین عبوری تهدید امنیتی ایجاد نکند، تصریح می‌کند. 
علاوه‌بر این، کنوانسیون قسطنطنیه که در سال۱۸۸۸ امضا 
شــد، آزادی دریانوردی در کانال ســوئز را، چه در زمان 

صلح و چه در زمان جنگ، برای همه کشــتی‌های تجاری 
بدون تبعیض تأیید می‌کند. سازمان بین‌المللی دریانوردی 
)IMO(  همچنیــن قوانین و دســتورالعمل‌هایی را برای 
محافظت از کشــتی‌ها در برابر حمــات و دزدی دریایی 
هنگام عبور از آبراه‌های حیاتــی تعیین کرده و چارچوب 
بین‌المللی را برای تضمین ایمنی این آبراه‌ها تقویت می‌کند.

تأثیر تهدیدات آبراه بر بازارهای مالی
به باور کارشناســان، بازارهای ســهام در سراسر جهان از 
جمله خلیج‌فارس و مصر، با هر تهدید نظامی یا سیاســی 
بین فرازونشیب نوســان می‌کنند. در این راستا، بستن یک 
تنگه یا حتــی تهدید ناوبری از طریــق آن، منجربه توقف 
جزئی ترافیک کشتیرانی و اختلال در تأمین مواد کارخانه‌ها 
می‌شــود و در نتیجه هزینه‌های تولید و حمل‌ونقل را فوراً 
افزایش می‌دهد. بنابراین، ایران به عنوان ضامن امنیت این 

تنگه نقش مهمی در اقتصاد جهانی دارد.
در واقع، اگرچه تنگه‌ها در یــک منطقه خاص قرار دارند، 
اما اثرات آن‌ها فراتــر از آن منطقه گســترش می‌یابد و بر 
کل اقتصاد جهانی، از جمله کشــورهای شرق‌آسیا و اروپا 
تأثیر می‌گذارد. زیرا، هرگونه بسته‌شــدن یــا تهدید این 
مســیرها می‌تواند به موجی از فروش منجر شود که سطح 
نقدینگی را تضعیف کرده و نرخ سرمایه‌گذاری را کاهش 
می‌دهد. بنابراین، بحران‌های دریایی محدود به یک منطقه 
جغرافیایی خاص نیســتند، بلکه همه کشــورهای جهان، 
به‌ویژه کشورهای وابســته به واردات انرژی یا صادرات 

موادخام را تحت تأثیر قرار می‌دهند.

گاز قطر و امنیت انرژی اروپا
هرگونه بسته‌شدن یا اختلال در این تنگه‌ها تهدیدی مستقیم 
برای امنیت انرژی اروپا خواهــد بود. قطر که صادرات آن 
نیز از طریق تنگه‌هرمز و دریای عرب انجام می‌شود، یکی 
از بزرگ‌ترین تأمین‌کنندگان گاز طبیعی مایع به اروپاست 
و صادرات آن بــه اتحادیه اروپا در ســال۲۰۲۳ تقریباً به 

۱۵.۵میلیارد مترمکعب می‌رســد. این صادرات بین ایتالیا 
)۶.۸میلیارد متر مکعب(، بلژیک )۴.۳میلیارد مترمکعب( و 
فرانسه )۲.۳میلیارد مترمکعب( توزیع شده است و قطر را به 
یک شریک راهبردی در امنیت انرژی اروپا به‌ویژه با توجه 

به کاهش وابستگی به گاز روسیه، تبدیل می‌کند.
قطر پیش از این تهدید کرده بود که در صورت اجرای قانون 
جدید اروپایی در مورد محدودیت‌های زیست‌محیطی و 
کار اجباری، صادرات خود به اروپــا را متوقف و این امر، 
تعادل در بازار جهانی گاز را بیش از پیش تضعیف می‌کند. 
این امر نشان می‌دهد که تنگه‌های دریایی تا چه حد به نقطه 
تلاقی اقتصاد و سیاست تبدیل شده‌اند و می‌توانند به عنوان 
یک ابزار چانه‌زنی نه‌تنها در درگیری‌های مسلحانه، بلکه در 
اختلافات تجاری و دیپلماتیک نیز مورد استفاده قرار گیرند.

اثرات اختلال در ترافیک تنگه‌ها
به باور کارشناســان، هرگونه اختلال بــزرگ در ترافیک 
تنگه‌ها، یک زلزله اقتصادی جهانی را به راه خواهد انداخت 
که اثرات آن از افزایش فوری قیمت نفت گرفته تا افزایش 
هزینه‌های تولیــد و حمل‌ونقل، اختــال در زنجیره‌های 
تأمین و در نهایت بازگشت فشارهای تورمی که کشورهای 
بزرگ ســال‌ها برای مهار آن تلاش کرده‌اند، متغیر است. 
اقدام جدی بین‌المللی برای تضمین آزادی دریانوردی در 
تنگه‌های اســتراتژیک، می‌تواند با وحدت مواضع، فعال 
کردن چارچوب‌های حقوق بین‌المللی مانند کنوانســیون 
حقوق دریاها و جلوگیری از استفاده از این آبراه‌های حیاتی 
به عنوان برگ برنده در مناقشــات سیاسی و نظامی محقق 
شود.در مجموع، شریان حیاتی کل اقتصاد جهانی هستند 
و دســتکاری آن‌ها به معنای بی‌ثبات کردن نظام اقتصادی 
بین‌المللی اســت. از همین رو، اهمیت کشــورهای مانند 
ایران که ضامن امنیت تنگه‌هرمز هســتند در اقتصاد جهان 
افزایش می‌یابد و همسایگان کشــور باید با در نظر گرفتن 
این موضوع به مقابله با عامل برهم زننده امنیت یعنی رژیم 

صهیونیستی باشند.

»سرآمد«گزارش می‌دهد؛

 نبض اقتصاد جهانی 
درتنگه راهبردی هرمز

 تنش‌های ژئوپلیتیکی ، ایمنی تنگه‌ها 
را به خطر می اندازد

3 دریاپایه
شمار نجات‌یافتگان از چنگال امواج 

شکافنده خزر به ۲۰۰ نفر رسید

رئیس هیأت نجات‌غریق و غواصی مازندران گفت: از 
شروع طرح‌ سالم‌سازی دریا )۱۰ خردادماه( تاکنون 
شمار نجات‌یافتگان از چنگال امواج شکافنده خزر 

به ۲۰۰ نفر رسید
به گزارش اقتصادسرآمد، نقی کریمیان به ایرنا اظهار 
کرد: در ماه‌های گذشته سه نفر در دریای مازندرانی 
خزر غرق شدند و باوجود توصیه‌ها اما افراد هشدارها 

را جدی نمی‌گیرند.
رییس هیات نجات غریق مازندران همچنین از غرق 
شــدن ۲ نفر در دریای خزر و در محدوده ســاحلی 
بابلسر و سرخرود طی روزهای اخیر خبر داد، گفت: 
این افراد به دلیل آشنا نبودن به فن شنا و کم توجهی 
به توصیه هــای ناجیان غریــق و نیروهای دریابانی 

روزهای گذشته در مناطق ممنوعه شنا غرق شدند.
وی تصریح کرد: هفته گذشــته پیکر یک غریق در 
ساحل پارکینگ ۶ بابلســر کشف شد. همچنین یک 
جوان فریدونکناری در ساحل ســرخرود نیز غرق 

شد که پیکر وی پس از ساعت ها جستجو پیدا شد.
دریای مازندران از ابتدای شــروع طرح سالمسازی 
دریا و اول خرداد تاکنون ســه غریق داشــته است. 
مازندران ۴۷۰ کیلومتر نوار ســاحلی دارد و بیش از 
هزار ناجی غریق در سواحل استان فعالیت می‌کنند. 
سالمســازی دریا«‌ عنوان طرحی که مسوولان برای 
کاهش غریق در مازندران طی یــک دهه اخیر اجرا 
کردند و بــرای اجرای آن ناجیان غرق در ســواحل 
مستقر هســتند و ضمن هشدار به مســافران درباره 
نقاط خطرناک برای شنا افرادی که غرق می شوند را 
نجات می دهند. سواحل و دریای خزر در مجاورت 
مازندران همواره یکــی از حادثه خیزترین آب های 
کشور محسوب می شود که هر ساله صدها مسافر و 

بومی را به کام مرگ می کشاند.
عمق متغیر، وجود گرداب های زیرسطحی، ساخت 
و سازهای چندین دهه پیش در زمان پسروی دریا و 
ورود رودخانه ها و ایجاد جریانات کششی هرکدام 
باعث شده تا ســواحل مازندران میزبان غرقی های 
بیشماری باشــد که اغلب نیز مســافر و بی توجه به 

هشدارها هستند.

اهمیت فرهنگسازی و افزایش آگاهی 
عمومی در کاهش حوادث دریایی

سرپرست دفتر امور اجتماعی و فرهنگی استانداری 
گیلان بر ضرورت فرهنگســازی و افزایش آگاهی 
عمومی نیز تأکید کرد و گفت: آموزش نکات ایمنی 
به شهروندان، بویژه در مناطق ساحلی، می‌تواند تأثیر 

چشمگیری در کاهش حوادث دریایی داشته باشد.
به گزارش اقتصادسرآمد، علی فتح‌اللهی در دیدار با 
هادی سلیمی، مدیرعامل جمعیت هلال احمر استان، 
با اشــاره به اهمیت اجرای طرح‌های سالم‌ســازی 
سواحل در تابستان امسال، اظهار کرد: موفقیت این 
طرح‌ها بــه مدیریت دقیق، برنامه‌ریــزی هدفمند و 
تأمین امکانات لازم بستگی دارد. با هماهنگی کامل 
دســتگاه‌های مســئول و تخصیص اعتبارات لازم، 
می‌توان محیطی ایمن و آرام برای استفاده عموم مردم 

و گردشگران در سواحل گیلان فراهم کرد
فتح‌اللهی با اشاره به اقدامات دولت در حوزه حمایت 
از طرح‌های ایمنی، گفت: امسال در تأمین تجهیزات 
ویژه عوامل نجات غریق، دولت چهاردهم اقدامات 
مؤثری انجام داده و از نظر امکانات، شرایط به مراتب 
بهتر و کامل‌تری نسبت به ســال‌های گذشته ایجاد 
شده است، روندی که امیدواریم استمرار داشته باشد.
وی با تأکید بر نقش حیاتی جمعیت هلال احمر در 
ارتقای ایمنی سواحل استان تصریح کرد: حضور فعال 
و پررنگ عوامل هلال احمر در سطح سواحل گیلان 
از نقاط قوت طرح امسال است. این نهاد تخصصی با 
عملکرد قابل قبول خود، نقشی تعیین‌کننده در ارائه 
خدمات امدادی، پیشــگیری از حــوادث دریایی و 

آرامش روانی خانواده‌ها ایفا کرده است.
سرپرست دفتر امور اجتماعی و فرهنگی استانداری 
گیلان بر ضرورت فرهنگ‌ســازی و افزایش آگاهی 
عمومی نیز أاکید کرد و گفت: آموزش نکات ایمنی 
به شــهروندان، بویژه در مناطق ســاحلی، می‌تواند 
تأثیر چشــمگیری در کاهش حوادث دریایی داشته 
باشد. استفاده از ظرفیت هلال احمر در آموزش‌های 

همگانی، یک فرصت راهبردی است.
وی همچنین اظهار کرد: طرح‌های سالم‌سازی صرفاً 
به حوزه ایمنی محدود نیســتند بلکه بخش مهمی از 
مدیریت اجتماعی، فرهنگی و گردشــگری استان 
را نیز دربــر می‌گیرند؛ بنابراین، مشــارکت مردمی 
و مســئولیت‌پذیری اجتماعی نیز باید هم‌راســتا با 

خدمات اجرایی تقویت شود.

با حضور جمع پرشوری از فرزندان کارکنان گروه کشتیرانی

افتتاح دوره آموزشی تابستان‌ویژه فرزندان 
خانواده بزرگ گروه کشتیرانی

دوره آموزشی- تفريحی تابستان 
ویژه فرزنــدان کارکنــان گروه 
کشتیرانی جمهوری اســامی ایران طی 

مراسمی رسمی افتتاح شد.
به گزارش  اقتصادسرآمد از روابط عمومی 
گروه کشتیرانی؛ روز پنج‌شنبه ۱۹ تیر دوره 
تابستانی ویژه فرزندان کارکنان گروه طی 
مراســمی در مجموعه فرهنگی، ورزشی، 

رفاهی گروه کشتیرانی،  افتتاح شد.
در این مراسم که با حضور جمع پرشوری 
از فرزنــدان کارکنان گروه کشــتیرانی و 

والدین ایشان برگزار شد، مهندس ســعید جبلی معاون سرمایه انسانی و پشــتیبانی گروه کشتیرانی 
جمهوری اسلامی ایران به آغاز دوره یاد شده رسمیت داد و آغاز آن را اعلام کرد.

مهندس جبلی طی سخنانی با ابراز خرسندی از برگزاری دوره جدید تابستانی فرزندان گروه کشتیرانی 
جمهوری اســامی ایران، این نوع برنامه‌ها را فرصتی مغتنم برای تقویت روابط خانوادگی دانست و 
اظهار کرد: گروه کشتیرانی نسبت به تقویت بنیان خانواده و توسعه فردی و اجتماعی فرزندان کارکنان 

توجه ویژه دارد.
معاون سرمایه انسانی و پشــتیبانی گروه کشتیرانی با اشــاره به برخی اقدامات صورت گرفته در این 
راستا از جمله توزیع هر ساله بسته‌های تحصیلی و بسته‌های ویژه شب یلدا و نوروز، افزود: در گروه 
کشتیرانی تصمیم بر این شد که پنج‌شنبه‌ها برای کارکنان تعطیل باشد تا ایشان بتوانند فرصت بیشتری 
برای رسیدگی به امور شخصی و خانوادگی داشته باشند و تعادل بین کار و زندگی تا حد ممکن ایجاد 

شود.
 مدیرعامل آکادمی کوچینگ ویموند که مســئولیت برگزاری دوره تابستانی فرزندان گروه کشتیرانی 
را برعهده دارد، نیز در مراسم افتتاح این دوره با بیان اینکه آکادمی کوچینگ ویموند با هدف پرورش 
مهارت‌های زندگی و کسب‌وکار برای کودکان، نوجوانان، جوانان و والدین فعالیت می‌کند، تصریح 
کرد: ویموند با بهره‌گیری از اساتید مجرب و محیط آموزشی استاندارد، دوره‌های کوچینگ تخصصی 
را به صورت آنلاین و حضوری ارائه می‌دهد که در دوره آموزشی گروه کشتیرانی آموزش‌ها به صورت 

حضوری خواهد بود.
وی خاطرنشان کرد: از استعدادیابی تا آموزش‌های تخصصی، ویموند تلاش می‌کند تا نسل‌های آینده 

را برای موفقیت در زندگی و کسب‌وکار آماده کند.
وی افزود: دوره‌های ما شامل مهارت‌های فردی، اجتماعی و حرفه‌ای است که به شکوفایی استعدادها 

و توانمندی‌های شرکت‌کنندگان کمک می‌کند.
شایان ذکر است، دوره تابستانی فرزندان گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران از ۲۱ تیرماه لغایت 
۶ شهریورماه سال جاری در مجموعه شیان برای دو رده سنی ۷ تا ۱۰ و ۱۱ تا ۱۵ سال برگزار می‌شود.

گفتنی است اجرای گروه نوجوانان ضرب زورخانه ای مرشــد، پخش نماهنگ ای ایران و همراهی 
فرزندان حاضر در مراسم با تکان دادن پرچم های ایران که در دست داشتند بخش دیگری از این مراسم 

پر هیجان بود.

دبیر شورای عالی مناطق آزاد کشور:

منطقه آزاد مشترک آستارا پلی برای توسعه 
روابط اقتصادی ایران و قفقاز است

 
معــاون رئیــس جمهــور گفــت: 
ظرفیت‌های بندری و گمرکی آستارا 
بستر مناســبی برای شــکل‌گیری منطقه آزاد 
مشترک با کشــور آذربایجان فراهم کرده که 

می‌تواند مبادلات منطقه قفقاز را متحول کند.
به گزارش اقتصادســرآمد ، رضا مســرور در 
بازدید از زیرســاخت‌های شهرستان آستارا و 
در گفتگو با رسانه‌ها اظهار کرد: بر اساس تأکید 
رئیس‌جمهور مبنی بر ایجاد مناطق آزاد مشترک 
با کشورهای همسایه، این موضوع در دستور 
کار دبیرخانه شورای عالی مناطق آزاد قرار دارد 

و در حال حاضر در چند نقطه مرزی کشور در حال پیگیری است.
وی با بیان اینکه تاکنون اقدامات اولیه برای ایجاد منطقه آزاد مشترک با کشور ترکیه انجام شده و کارگروهی 
نیز تشکیل شده است، افزود: موضوع ایجاد منطقه آزاد مشترک در مرز ریمدان با کشور پاکستان نیز مراحل 

اولیه را پشت سر گذاشته و باید مسیر قانونی خود را طی کند.
معاون رئیس جمهور با اشاره به ظرفیت‌های مرز آستارا برای ایجاد منطقه آزاد بین‌المللی مشترک با جمهوری 
آذربایجان، اظهار داشت: آستارا دارای ظرفیت‌های بســیار خوبی در حوزه بندری و گمرکی است و امروز 

بازدید میدانی از زیرساخت‌های موجود و اراضی مناسب برای اجرای این طرح صورت گرفت.
مسرور ادامه داد: مقرر است جلســاتی با طرف آذربایجانی نیز برگزار شود تا نظر آن‌ها در خصوص ایجاد 
منطقه آزاد مشترک در آستارا اخذ شــود. در صورت توافق نهایی، آســتارا می‌تواند به یکی از موفق‌ترین 

نمونه‌های همکاری مشترک اقتصادی میان ایران و آذربایجان تبدیل شود.
معاون رئیس‌جمهور با تأکید بر موقعیت راهبردی آستارا در منطقه، تصریح کرد: مرز آستارا دروازه صادراتی 
جمهوری اســامی ایران به منطقه قفقاز است و ایجاد منطقه آزاد مشــترک در این منطقه، نقش مؤثری در 
گسترش مبادلات بین‌المللی خواهد داشت و منافع اقتصادی ارزشمندی برای هر دو کشور به همراه خواهد 

داشت.
مسرور همچنین با اشاره به ظرفیت گردشگری در شهرستان آستارا، گفت: گردشگری دریایی از مهم‌ترین 

حوزه‌هایی است که باید در این منطقه توسعه یابد.
وی با اشاره به لایروبی بندر آستارا افزود: عملیات لایروبی بندر در حال انجام است و طبق اعلام سرمایه‌گذار، 

این پروژه تا یک ماه آینده به بهره‌برداری خواهد رسید.
دبیر شورای عالی مناطق آزاد کشور از برنامه‌ریزی برای ساخت اسکله مارینا در مجاورت بندر آستارا خبر 
داد و گفت: این اســکله برای پهلوگیری کشتی‌های تفریحی و کروز طراحی شــده است که می‌تواند بندر 
آســتارا را به دیگر ماریناهای دریای خزر مانند بندر کاسپین متصل کند و موجب رونق گردشگری دریایی 

در شمال کشور شود.
مسرور در پایان با قدردانی از پیگیری‌های نماینده مردم آســتارا در مجلس شورای اسلامی، اظهار داشت: 
این طرح‌ها با هماهنگی مسئولان محلی، نماینده مجلس و حمایت دولت مردمی و هدایت‌های مقام معظم 
رهبری در حال پیگیری است و امیدواریم با اجرای این پروژه‌ها گام مهمی در مسیر توسعه پایدار و متوازن 

منطقه برداشته شود.

              بنادر


