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بررسی می‌کند؛

چالش سه‌گانه  مقابل رویای هندی
کریدور آیمک برای دهلی چه اهمیت اقتصادی و سیاسی دارد؟

 قطار دیپلماسی ریلی 
در ایستگاه چین

امید عباســی-  اوایل خردادماه ســال‌جاری که 
نخستین قطار باری مستقیم از کشور چین وارد بندر 
خشک آپرین در ایران شد، بسیاری از کارشناسان 
حوزه حمل‌ونقل و تحلیلگران اقتصادی این اتفاق 
را گام اول و ضروری برای توسعه دیپلماسی ریلی و 
حمل‌ونقل در دولت چهاردهم دانستند. با ورود این 
قطار بود که پس از سال‌ها، سرانجام اتصال ریلی 
بین ایران و چین به ‌صورت رسمی آغاز به‌کار کرد. 
این قطار که از شهر شی‌آن در شرق چین حرکت 
کرده بود، پس از پیمودن مسیر زمینی مشخص‌شده، 
وارد خاک ایران شد و بار خود را در پایانه آپرین 
تخلیه کرد. پیش از آن نیز اپراتور راه‌آهن روســیه 
اعلام کرده بود که ارســال بار به چین را از طریق 
ایران آغاز خواهد کرد. از طرف دیگر، طی روزهای 
گذشته موضوع کریدور ریلی شرق به غرب که چین 
را از مسیر منطقه آزاد ماکو به ترکیه متصل می‌کند 
نیز موردتوجه رســانه‌ها قرار گرفته است. اتصال 
ریلی ایران و چین یک پروژه مهم است که می‌تواند 
تحول بزرگی در تجارت و ترانزیت بین دوکشور و 
حتی منطقه ایجاد کند. این اتصال به عنوان بخشی 
از کریدور چین-اروپا، مســیر زمینی جدیدی را 
برای انتقال کالا از شرق آسیا به غرب اروپا فراهم 
می‌کند و مزایای قابل‌توجهی از جمله کاهش زمان 
حمل‌ونقل و افزایش امنیت تجاری را به همراه دارد. 
مسیر ریلی می‌تواند زمان حمل‌ونقل کالا را به میزان 
قابل‌توجهی کاهش دهد. به عنوان مثال، حمل‌ونقل 
دریایی کالا بین ایران و چین ممکن اســت ۳۰ تا 
۳۵روز طول بکشــد، در حالی‌که مسیر ریلی این 

زمان را به حدود ۱۵روز کاهش می‌دهد.
صفحه 6

 سبزپوشی بورس 
 زیر سایه 

حمایت‌های دولتی

 بررسی کرد؛

 فاجعه‌ای آرام 
 در پهنه آبی
 کاســپین
استراتژی ایران در مواجهه با آلودگی 
دریای کاسپین چیست؟

2

سه شنبه-24تیر 1404-سال یازدهم- شماره 2249 - قیمت: 30000تومان 

روزنامه
34

              مقاله

         یادداشت
سمیه ملایی

www.Eghtesadsaramad.ir     @Eghtesadsaramad eghtesadsaramad


