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اقتصاد دریا 6

گروه بنادر- امید اسماعیلی -  81روز پیش از این، در 
میانه‌های ششمین روز از اردیبهشت‌ماه بود که صدای 
مهیب انفجار از بندر شــهیدرجایی بندرعباس شنیده 
شد. ثانیه‌ای بعد موج این انفجار موجب لرزش شهر بندرعباس و 
بسیاری از روستاها و نواحی اطراف بندر شهیدرجایی شد. برخی 
شاهدان می‌گفتند که لرزش حاصل از انفجار بندر شهیدرجایی 
در بخش‌هایی از جزیره قشم نیز احساس شد. بااین‌حال، گزارش 
جامع و شفافی درباره علت وقوع این حادثه که به موجب جان 
باختن ده‌ها نفر و مصدومیت صدهانفر شــده بود، هنوز منتشر 

نشده است. 
به گــزارش روزنامه اقتصــاد ســرآمد، فاجعه انفجــار بندر 
شــهیدرجایی یکی از حوادث مرگبار و تأثیرگذار در ایران بود 
که خســارات جانی، مالی و اقتصادی قابل‌توجهــی به دنبال 
داشته است. براساس اطلاعات موجود، این انفجار در محوطه 
کانتینری بندر شهیدرجایی، بزرگ‌ترین بندر تجاری ایران، رخ 
داد و به دلیل شــدت آن، موج انفجار باعث تخریب گســترده 
زیرساخت‌ها، ســاختمان‌ها و خودروهای اطراف شد. آخرین 
گزارش‌های رسمی منتشرشده درباره میزان خسارات این حادثه 
نشان می‌دهد که در اثر این اتفاق 58نفر جان باختند، ۱۲۴۲نفر 
مجروح شدند. برخی گزارش‌ها هنوز حاکی از وجود مفقودی 

در اثر این انفجار است.
محوطه‌ای ۱۷هکتــاری و پـُـر از کانتینر در مجتمــع ۲هزار و 
۴۰۰هکتاری بندر شهیدرجایی ششم‌اردیبهشت امسال با یک 
انفجار دچار آتش‌سوزی شد و طبق آمار رسمی ۵۸داغ سنگین بر 
دل‌های مردم بندرعباس گذاشت. تاکنون حدود ۷۰نفر از افرادی 
که با حادثه بندر شهیدرجایی مرتبط بودند به ‌عنوان مطلع و متهم، 

احضار، جلب یا دعوت به مصاحبه شدند.
همان روزهای نخست پس از وقوع این انفجار بود که خبرگزاری 
تابناک با انتشــار گزارشــی عنوان کرد که تصاویر نشان‌دهنده 
تخریب کامل یک ساختمان اداری و خسارت شدید به خودروها 
و زیرســاخت‌ها در محوطه بندر اســت. این سطح از تخریب 
معمولاً با انفجــار چندصد تن TNT مرتبط اســت. گزارش‌ها 
حاکی از شکستن شیشه‌ها تا شعاع ۳ تا ۵کیلومتری بود. براساس 
مدل‌های انفجاری، شکستن شیشه در ۳کیلومتری نشان‌دهنده 
انفجاری معادل ۲۰۰ تا ۳۰۰تــن TNT و در ۵کیلومتری معادل 
۱۰۰۰تن TNT یا بیشتر است. با این اوصاف و با توجه به موج 
شکستگی شیشه‌ها، قدرت انفجار بندرعباس بین حداقل ۲۰۰ 

تا  ۸۰۰تن TNT و در احتمــال بدبینانه تا هزار تن TNT در نظر 
گرفته می‌شود؛ هرچند که آمار رسمی و تخصصی توسط مقامات 

مسئول و هیات‌های تحقیق رسمی اعلام خواهد شد.

گزارش آخرین وضعیت پرونده بندر شهیدرجایی
چند روز پیش بود که اصغر جهانگیر، ســخنگوی قوه قضائیه 
در نشســت خود با خبرنگاران درباره آخرین وضعیت پرونده 
بندر شهیرجایی، گفت: در حال حاضر دیه ۵۸نفر که همه افراد 
متوفی بودند، به مبلغ ۹۴میلیــارد و ۴۰۰میلیون تومان پرداخت 
شده است. وی عنوان کرد: خسارت ۵۵۱دستگاه خودروی فاقد 
بیمه پرداخت شده که در حال حاضر با گزارش جدید خسارت 
۱۵۷۷خودرو ارزیابی و به‌طور کامل پرداخت شــده اســت. 
سخنگوی قوه قضائیه گفت: تعداد کانتینرهای خسارتی با کالای 
سالم ۱۳۷۶تا بوده و تعداد کانتینرهایی که خالی بوده و خسارت 

دیده، ۱۰۳۴تا بوده است.
برخــی گزارش‌ها نیز حاکی از آن اســت کــه در ۱۹خردادماه 
سال‌جاری جلسه‌ای به منظور تســریع در پرداخت خسارات 
این انفجار به اشخاص خسارت‌دیده برگزار شد. در نتیجه این 
نشست، دیه پرداختی به تفکیک شــرکت‌های بیمه و صندوق 
تامین خسارت‌های بدنی که قبلا در حق ۴۱نفر به مبلغ ۴۲میلیارد 
و ۶۰۰میلیون تومان کارسازی شــده بود و در حال حاضر دیه 
۵۸نفر به مبلغ ۹۴میلیارد و ۴۰۰میلیون تومان که شامل همه افراد 
فوت‌شــده بود، پرداخت شد. در رابطه با خســارت تاییدشده 
خودرو‌های زیان‌دیده که فاقد بیمه بدنه بودند نیز که شامل هزار 
و ۵۸۷خودرو )۱۵۸خودوری سنگین و هزار و ۴۲۹خودروی 
سواری( بودند، خسارات وارده تایید شد. ۹۷میلیارد و ۸۱۲میلیون 
تومان خسارت برای این خودرو‌ها تایید شده است. در نشست 
خبری قبلی گفته شده که خسارت ۵۵۱خودرو تایید شده بود که 
در حال حاضر خســارت هزار و ۵۷۷خودرو ارزیابی و به‌طور 

کامل پرداخت شده است.
برخی گزارش‌ها نشــان می‌دهد که از ۲۱شــرکت، ۵۴۵مورد 
سقف پوشــش بیمه‌نامه‌ها نامعتبر بوده و ۴هزار و ۱۰۰مورد نیز 
سقف پوشش بیمه‌ها منتقضی شــده بود که رقم‌های مختلفی 
دارد. تلاش می‌شــود حتی در رابطه با کسانی که بیمه‌نامه آن‌ها 
منقضی شده، به نحوی جبران خسارت صورت گیرد. همچنین 
در رابطه با کانتینر‌های آسیب‌دیده نیز ۵۵۱پرونده تشکیل شده 
و تعداد کانتینر‌های ارزیابی‌شــده ۳هزار و ۲۶۹کانتینر اســت 

و هزار و ۳۱۴کانتینر ارزیابی نشــده. در نشســت خبری قبلی 
تعداد کانتینر‌های ارزیابی‌شــده ۳هزار کانتینر عنوان شده بود، 
با پیگیری‌های صورت‌گرفته این تعداد به ۳هزار و ۲۶۹کانتینر 
رسید که از این تعداد هزار و ۱۰۰کانتینر متعلق به سازمان اموال 
تملیکی است. براســاس اظهارات مقام‌های مسئول از مجموع 
این کانتینرها، هزار و ۱۷۶کانتینر خســارتی با کالا‌های ســالم، 
۸۲۰کانتینر خســارتی با کالا‌های خســارتی، هزار و ۳۴کانتینر 
خالی خسارت‌دیده و ۲۳ مورد کالا‌های خسارتی استریپ‌شده 

در انبار بودند. 
به منظور بررسی تعهدات شرکت‌های بیمه‌ای، مقرر شد ظرف 
مدت ۴۸ساعت تصویر تمامی بیمه‌نامه‌های مرتبط با این حادثه 
توسط بیمه به این مرجع ارسال شود. مقرر شد در خصوص موارد 
تحت پوشش بیمه پایه و بیمه‌های اولیه، بیمه مرکزی جمهوری 
اسلامی ایران با همکاری شرکت‌های بیمه‌گر، ضمن تعجیل و 
تسریع در پرداخت‌ها، نســبت به جبران خسارت‌ها اقدام کند. 
همچنین مقرر شد تمامی خطوط کشتیرانی با اتخاذ تدابیر لازم 
نســبت به تدابیر و اقدامات لازم برای پیگیری میزان خسارت 
کانتینر‌ها و دموراژ آن‌ها اقدام کنند تا تجار در این خصوص درگیر 
نشوند. همچنین با مکاتبه با نهاد‌ها و سازمان‌های دولتی و بانک‌ها 
به منظور اعتباربخشی به صورتجلسات تنظیمی کارگروه ارزیابی 
خسارات، قرار شــد در فرایند‌های اداری این صورتجلسه‌ها به 
عنوان سند اولیه پذیرفته شود تا از این طریق خسارت‌دیدگان، 
پیگیر خسارت‌های خود باشــند و نیازی به صورتجلسه جدید 

نباشد.

کارزاری برای فراموش نکردن فاجعه بندر
روزهای ابتدایی تیرماه امسال بود که کارزاری در پلتفرم مستقل 
جمع‌آوری امضا )سایت کارزار( با درخواست مشخص رسیدگی 
به مطالبات خانواده‌های جان‌باختگان انفجار بندر شهیدرجایی 
فعالیت خود را آغاز کرد. تا لحظه تنظیــم این گزارش بیش از 
2250امضا در این کارزار ثبت شده اســت. امضاکنندگان این 
کارزار که در واقع جمعــی از خانواده‌های داغدار حادثه انفجار 
بندر شــهیدرجایی هســتند، در متنی خطاب به روسای قوای 
ســه‌گانه، امامان‌جمعه و جمعی از وزرا و اعضای کابینه هیات 
دولت چهاردهم و دیگر مســئولان مرتبط با بررسی و پیگیری 
این حادثه، نوشته‌اند: »متأسفانه، بسیاری از خانواده‌ها پس از این 
حادثه تلخ، سرپرست و نان‌آور خود را از دست داده‌اند و اکنون با 

مشکلات جدی اقتصادی و رفاهی مواجه هستند«.
در بخش دیگری از متن این کارزار درخواســت‌هایی ذکر شده 
است: » با توجه به اینکه عزیزان ما در حین انجام وظیفه و خدمت 
به چرخه اقتصادی کشور جان خود را فدا کردند، انتظار می‌رود 
تدابیری در شأن و منزلت ایشان و بازماندگان ایشان اتخاذ گردد. 

انتظار داریم با حمایت و حسن‌نیت حضرتعالی و سایر مسئولان 
ذی‌ربط، اقدامات فوری و مؤثری در رابطه با مطالبات زیر صورت 
پذیرد: برقراری بیمه تأمین اجتماعی با لحاظ مشاغل سخت برای 
بازماندگان، قرار دادن تمامی جان‌باختگان در زمره شهدا، تأمین 
مسکن برای خانواده‌های فاقد ســرپناه، برخورد قاطع و قانونی 
با عوامل وقوع این حادثه دردناک، تأمین رفاه، اشتغال و امنیت 
درآمد برای بازماندگان، ثبت یادبود این فاجعه در تقویم رسمی 
و نام‌گذاری روزی به عنوان روز شهدای بندررجایی، نام‌گذاری 
اماکن عمومی همچون ورزشگاه‌ها، اتوبان‌ها و خیابان‌ها به یاد 
جان‌باختگان در ســطح کشور، رســیدگی به وضعیت درمانی 
مصدومان و تکمیل بیمه یا تأمین مستمری از کارافتادگی با تأیید 
مراجع ذی‌صلاح پزشکی. خواهشمندیم رسیدگی به این مطالبات 
در کوتاه‌ترین زمان ممکن صورت پذیرد تا تسکینی هرچند اندک 

بر دردهای بی‌پایان بازماندگان این حادثه باشد«.

پیگیری مطالبات خانواده‌های داغدار
آنطور که چند روز پیش از این روابط‌عمومی استانداری هرمزگان 
اعلام کرده بود، محمد آشــوری‌تازیانی، استاندار هرمزگان در 
جمع خانواده جان‌باختگان حادثه شهیدرجایی با اشاره به ابعاد 
مختلف حادثه، اظهار کرد: در ساعات اولیه حادثه بیش از هزار 
و ۶۰۰نفر با ساماندهی و بسیج امکانات به مراکز درمانی منتقل 
شدند و همه تلاش‌ها معطوف بر مدیریت این بحران شد. وی با 
اشاره به فرضیه‌های مختلف در رابطه با حادثه بندر شهیدرجایی 
بیان کرد: از همان روزهای اول، گروه‌ها و کمیته‌هایی تخصصی 
برای بررســی دقیق ابعاد حادثه از زوایای مختلف به‌کار گرفته 
شدند و قطعا ابعاد حادثه اطلاع‌رسانی خواهد شد. نماینده عالی 
دولت در هرمزگان با اشــاره به مطالبه خانواده‌ها مبنی بر شهید 
اعلام‌شدن جان‌باختگان حادثه بندر شهیدرجایی اظهار کرد: این 
موضوع به صورت ویژه در حال پیگیری است و نامه‌نگاری‌هایی 
با مسئولان انجام شده و نشست‌های متعددی نیز در این حوزه 

برگزار شده است.
آشوری‌تازیانی افزود: با اینکه بیمه‌ها موظف به انجام تعهدات 
خود هستند، در سفر وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی به استان 
بحث ســوابق کاری جان‌باختگان مورد بررسی و پیگیری قرار 
گرفت و همچنان این موضوع در حال پیگیری است. وی ادامه 
داد: بحث اعطای مســکن به بازماندگان حادثه شــهیدرجایی 
نیز پیشنهادی است که اســتانداری هرمزگان به رئیس‌جمهور، 
معاون اول رئیس‌جمهور و وزیر راه و شهرسازی ارائه کرده‌ایم 
و هم‌اکنون در هیات دولت در حال پیگیری اســت. اســتاندار 
هرمزگان اطمینان‌خاطر داد که در کنار خانواده‌های جان‌باختگان 
خواهد ماند و تاکید کرد: بررســی تخلفات انجام‌گرفته در این 

حادثه از طریق دستگاه قضایی در دست پیگیری است‌.

عضو هیئت مدیره انجمن کشــتیرانی بــا تأکید بر 
اینکه در جریان جنگ ۱۲ روزه، تنگه هرمز و منطقه 
خلیج‌فارس مشمول بیمه شرایط جنگی نشد، از تأثیر مستقیم 

هزینه حمل دریایی بر قیمت تمام شده کالا خبر داد
به گــزارش اقتصادســرآمد، روزبــه مختاری دربــاره تأثیر 
ناآرامی‌های حاصل از فعالیت‌های رژیم صهیونیستی بر امنیت 
دو تنگه هرمز و باب‌ المندب و فعالیت‌های دریایی به مانا بیان 
کرد: در زمان وقوع چنین حوادثی ما یک تأثیر مســتقیم و یک 

تأثیر غیر‌مستقیم داریم.
وی افزود: معمولاً اگر جایی جنگ شود، هزینه ریسک جنگی 
داریم که باید در فعالیت‌های دریایی اعمال شــود. این هزینه 
توسط شرکت‌های بیمه دریافت می‌شود، زیرا مسئولیت‌هایشان 
بیشتر می‌شود، ریسکشان بالا می‌رود و به همین خاطر هزینه 

بیمه خود را بالا می‌برند.
مختاری افزود: بعد از دریافت هزینه‌ها توسط بیمه، شرکت‌های 
کشتیرانی و صاحبان کشتی‌ها در سطح کار چنین هزینه‌ای را 
روی بهای تمام شده خود حســاب می‌کنند و طبق قوانین و 

قواعد موجود، نرخ حمل را تغییر می‌دهند.
وی اضافه کرد: اکنون در ســطح منطقه خلیــج فارس به‌طور 
مستقیم هزینه ریســک ناشــی از جنگ را اعلام نکرده‌اند و 
شــرکت‌های بیمه، بیمه جنگی را در خصوص منطقه خلیج 

فارس در نظر نگرفته‌اند.
عضو هیئت مدیره انجمن کشتیرانی گفت: اما صاحبان کشتی که 
در این منطقه کار می‌کنند با ریسک بالایی به فعالیت خود ادامه 
می‌دهند. هرچند این ریسک‌ها در دل هزینه‌های بیمه می‌رود و 
در گروه هزینه‌های غیر مستقیم است، اما شرکت‌های کشتیرانی 
مجبور می‌شوند برای ریســکی که می‌پذیرند، هزینه‌ها را بالا 
ببرند.وی توضیح داد: ما یک بازار عرضه و تقاضا هم داریم که بر 
هزینه حمل اثر دارد. در این بازار وقتی عرضه و تقاضا کم و زیاد 

شود، قیمت حمل کشتی‌ها کم یا زیاد می‌شود.
مختاری افزود: چیزی که در این چند وقت با آن مواجه بودیم، 
این است که بیشتر شرکت‌ها موضوع جنگ را دستاویزی برای 
خود دیده‌اند که هزینه‌ها را افزایش بدهند. پس در مدت اخیر 
افزایش هزینه حمل به عناوین مختلف داشــتیم، این افزایش 
هزینه‌ها یا به صورت افزایش پایه هزینه بود یا از سوشارژ‌ها و 

ورژن‌های خاص برای این قضیه استفاده کردند.
وی ادامه داد: این افزایش هزینه دل نگرانی را هم بالا می‌برد و از 
سوی دیگر هزینه تمام شده کالا نیز افزایش خواهد یافت. تأثیر 

افزایش هزینه تمام شده کالا را در همه جا می‌توان دید.
عضو هیئت مدیره انجمن کشتیرانی گفت: متأسفانه دریا جایی 

است که مردم در زندگی روزمره با آن برخورد ندارند و مسائل 
و مشکلاتش را به صورت روزانه درک نمی‌کنند یا کمتر متوجه 
تأثیراتش هستند. در صورتی‌که اتفاقات رخ داده در سطح جامعه 
حتی با تأثیر کم بر زندگی مردم، به دلیل اینکه توسط مردم لمس 

می‌شود، اثر روحی و روانی بالایی دارد.
وی افزود: تأثیراتی که روی حمل‌و‌نقــل دریایی داریم چه از 
باب افزایش کرایه حمل و چه از بــاب تأخیر‌ها و هزینه‌های 
غیر‌مستقیم، تأثیر بزرگتری روی ســفره مردم دارد. متأسفانه 

اثرات این هزینه‌ها کمتر دیده می‌شود.
مختاری درباره دلیل عدم در نظر گرفتن بیمه ریسک جنگ در 
خلیج فارس بیان کرد: شرکت‌های بیمه زمانی ریسک جنگ را 
در مناطق مختلف لحاظ می‌کنند که به‌صورت رسمی جنگی 
در آن منطقه صورت گرفته باشد. در خلیج فارس هیچ جنگی 
را شاهد نبودیم. هیچ اتفاقی نیفتاده است که شرکت‌های بیمه 

بخواهند شرایط ریسک جنگ را اعمال کنند.
وی درباره تأثیر غیرپایدار بودن منطقه تحت تأثیر حمله اسرائیل 
به ایران گفت: در زمان وقوع جنگ با دو مقوله رو‌به‌رو هستیم. 
ممکن است به‌صورت مستقیم در دریا اتفاقی رخ دهد و یا اینکه 
فضای تردد کشــتی‌ها تحت تأثیر تشعشعات روحی و روانی 

یک پدیده باشد.
عضو هیئت مدیره انجمن کشتیرانی افزود: مشکل اصلی ما در 
منطقه تنگه هرمز و خلیج فارس تاثیرپذیری روحی و روانی این 
آبراهه از جنگ بود. به واقــع در خلیچ فارس جنگی رخ نداده 

است و به این ترتیب عملًا ریسکی برای تردد کشتی‌ها وجود 
ندارد و شرایط مثل سابق است.

وی افزود: اگر فارغ از مسئله جنگ، بحث تحریم را بررسی کنیم، 
تحریم سبب شده است که خیلی از شرکت‌ها راغب نباشند که 
با ایران کار کنند. زمانی که تعداد شرکت‌های مایل به همکاری 

با ایران کاهش یابد، دو اتفاق رخ می‌دهد.
مختاری ادامه داد: اولین اتفاق این است که کیفیت پایین می‌آید. 
کیفیت از باب تجهیزات و نوع کشــتی‌هایی که به بنادر ایران 
می‌آید، کاهش خواهد یافت. از سوی دیگر کیفیت از باب نوع 
سرویس و خدماتی که باید ارائه داده شود و علم و تکنولوژی 

نیز کاهش می‌یابد.
وی اضافه کرد: موقعی کــه ارائه این خدمــات کاهش یابد، 
به دنبالــش هزینه‌ها افزایش می‌یابد. یعنی ممکن اســت یک 
کشــتی که بخواهد بار چارتر کند، در هر تن ۳۰ دلار بگیرد تا 
محموله‌ای را به جبل علی منتقل کند، ولی همان کشــتی اگر 
بخواهد به بندرعباس بیاید، ۳۵ تا  ۴۰ دلار هزینه دریافت کند. 
این تفاوت‌ها خودش افزایشی است که ربطی به جنگ ندارد و 

مرتبط با تحریم است.
عضو هیئت مدیــره انجمن کشــتیرانی توضیــح داد: همین 
شــرکت‌هایی که در گذشته به این شــکل با ما کار می‌کردند، 
برخی به واســطه جنگ و گروهی دیگر به واسطه بهانه‌هایی 
که جنگ می‌تواند ایجاد کند، ترجیحشان این بوده است که به 

بنادر ایران نیایند.

وی افزود: یک مقداری از این مسایل را از قدیم داشتیم و بخشی 
از آن هم به خاطر ترس و دلهره از جنگ افزایش یافته اســت. 
در طول اتفاقاتی که برای ایران رخ داد، در منطقه خلیج فارس 
ما فقط ترس و دلهره داشتیم و به واقع ریسک حمله و جنگ را 
نداشتیم که بگوییم ریسکی بوجود آمده است یا حادثه‌ای رخ 

داده است.
مختاری درباره شرایط تنگه باب المندب بیان کرد: درباره باب 
المندب داستان کمی متفاوت است. البته در این چند وقت به 
نسبت این آبراهه آرامش داشته است، اما به دلیل اینکه اتفاقی در 
آنجا رخ داده و حوادثی به وقوع پیوسته است، همچنان ریسک 
در این تنگه باقی مانده است. ضمن آنکه منبعی که حوادث را 
به وجود آورده است، همچنان وجود دارد و منبع نگرانی از بین 

نرفته است
وی افزود: وقتی منبع نگرانی وجود داشته باشد، ممکن است هر 
مصاحبه یا حرکتی در کشور‌های مرتبط با این تنگه، تأثیراتش را 

روی حمل دریایی در آن منطقه بگذارد.
مختاری یادآور شد: با نگاهی به نقشه‌های دریایی می‌بینیم که 
قسمت باب المندب، کانال و دریاچه بعدی آن اهمیت خیلی 
زیادی دارد و اقتصاد بین آســیا، اروپا و آمریکا را تحت‌الشعاع 
خود قرار می‌دهد، اما وقتی به وضعیت عبور کشــتی‌ها از دو 
تنگه هرمز و باب المندب نگاه می‌کنید، تعداد کشتی‌هایی که 
در منطقه خلیج فارس تردد می‌کنند؛ چند ۱۰ برابر کشتی‌هایی 
است که از باب المندب عبور می‌کنند و تراکم و تردد کشتی‌های 

منطقه خلیج فارس بیشتر از باب المندب است.
وی افزود: ۲۰ درصد انرژی دنیا از خلیج فارس خارج می‌شود. 
عبور این میزان انرژی اهمیت تنگه هرمز را بالاتر می‌برد، اما هر 

دو تنگه به شکل خاصی اهمیت دارند.
مختاری درباره احتمال کاهش هزینه‌های حمل دریایی در آینده 
نزدیک توضیح داد: از این پس ما بحث تنش‌ها را نداریم و بحث 

تاثیر عرضه و تقاضا بر هزینه حمل تأثیر دارد.
وی افزود: تغییر هزینه‌ها بستگی به این دارد که نسبت به عرضه 
و تقاضا چه برخورد‌هایی داشته باشیم و شرکت‌ها چگونه عمل 
کنند. شرکت‌هایی که علاقمند هســتند و می‌توانند به بنادر ما 
بیایند، اگر افزایش یابد، قیمت‌ها کاهش خواهد یافت. بحث 
مؤثر بر افزایش این کشتی‌ها، آرامش منطقه، توافقات و مسائلی 

است که در مذاکرات سیاسی ما صورت می‌گیرد.
عضو هیئت مدیره انجمن کشتیرانی گفت: مسائلی که گفته شد، 
باعث می‌شود تعداد کشتی‌هایی که به بنادر ما می‌آیند، افزایش 
یا کاهش پیدا کند. اگر تعداد کشــتی‌ها افزایش یابد؛ قیمت‌ها 

کاهش می‌یابد و بالعکس.

81روز پس  از انفجارِ بندرشهید رجایی؛ »سرآمد« پیگیری می‌کند

کارزار فاجعه پسا انفجار
گزارش آخرین وضعیت پرونده بندر شهیدرجایی

 مختاری ، عضو هیئت مدیره انجمن کشتیرانی اعلام کرد:

منطقه خلیج فارس مشمول بیمه شرایط جنگی نشد
تأثیر مستقیم هزینه حمل دریایی بر قیمت تمام شده کالا

پس از ۱۵ سال تحقیق؛
ماهیان خاویاری »شیب« در سفیدرود 

رهاسازی شد

استاندار گیلان گفت: نوعی از ماهیان خاویاری به نام 
»شیب« که حاصل ۱۵ سال تحقیق در مرکز بین‌المللی 
ماهیان خاویاری گیلان اســت، امروز در سفیدرود 

رهاسازی شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، هادی حق‌شناس در جریان 
آئین رهاســازی بچه‌ماهی‌های خاویاری در پارک 
ملی بوجاق محدوده رودخانه ســفیدرود با حضور 
جمعی از مسئولان و رسانه‌ها، اظهار کرد: از سازمان 
شــیلات ایران و مرکز تحقیقات بین‌المللی ماهیان 
خاویاری گیلان تشکر می‌کنم که در سال‌های گذشته 
اقدامات ارزشــمندی در زمینه احیای گونه‌های در 

حال انقراض دریای خزر انجام داده‌اند.
حق‌شناس با اشاره به اینکه امســال اقدام مهمی در 
زمینه رهاسازی گونه‌ای خاص از ماهیان خاویاری 
انجام شــده، گفت: ماهــی خاویاری شــیب که از 
تاس‌ماهیان محسوب می‌شود، امروز برای نخستین 
بار به صورت گســترده رهاسازی شــد؛ این اقدام 
حاصل ۱۵ سال کار علمی و تحقیقاتی همکاران ما در 

مرکز تحقیقات ماهیان خاویاری گیلان است.
وی افزود: اگر این رهاســازی انجام نمی‌شــد، ۸۵ 
درصد از ذخایر این گونه ماهیان در معرض نابودی 
کامل قرار داشتند. آلودگی‌های نفتی، ورود فاضلاب، 
تردد کشتی‌ها و صیدهای بی‌رویه از مهم‌ترین عوامل 
تهدیدکننده محیط زیست دریایی هستند که بسیاری 
از گونه‌ها را در سراســر دنیا با خطر انقراض مواجه 

کرده‌اند.
اســتاندار گیلان با اشــاره به برنامه‌های گســترده 
رهاســازی در ســال جاری گفت: در سال جاری 
پیش‌بینی شــده اســت که ۱۲۰ میلیون قطعه انواع 
بچه‌ماهی در دریای خزر رهاســازی شود. از ابتدای 
بهار امســال تاکنون حدود ۲۶ میلیــون قطعه ماهی 

رهاسازی شده است.
وی ادامه داد: این رهاسازی‌ها در بازه‌ای ۳ تا ۴ ساله 
می‌تواند باعث احیای حداقــل ۱۰ درصدی ذخایر 
طبیعی شود؛ البته برای افزایش این رقم باید عوامل 
مختلف از جمله کنترل صید، حفــظ کیفیت آب و 

توسعه فعالیت‌های تحقیقاتی مد نظر قرار گیرد.
حق‌شناس با تأکید بر اهمیت رهاسازی گونه شیب در 
دریای خزر گفت: این اقدام، منشأ احیای گونه‌های 
ارزشــمند خاویاری خواهد بود و می‌تواند جایگاه 
ایران در بازار جهانی خاویار را نیز تقویت کند. گیلان 
ظرفیت بالایی در تولید و احیــای ماهیان خاویاری 

دارد که باید بیش از پیش مورد حمایت قرار گیرد.
وی با اشاره به مصرف رو به افزایش ماهی در کشور 
گفت: حدود ۶۰ درصد ســبد غذایی مردم در حوزه 
پروتئین در حال جایگزینی از گوشت قرمز و مرغ به 
سمت ماهی است. عوارض ماهی نسبت به گوشت 
قرمز به‌مراتب کمتر است و می‌تواند نقش مهمی در 

سلامت جامعه ایفا کند.

 دماوند رتبه دوم توليد ماهيان سردآبي 
در استان تهران

شهرستان دماوند با توليد ســالانه بيش از 2604 تنُ 
ماهي خوراكي، رتبه دوم توليد ماهيان سردابي را به 
خود اختصاص داده است. به گزارش اقتصادسرآمد، 
مدير شيلات ســازمان جهادكشاورزي استان تهران 
در اين باره گفت: شهرســتان دماوند با برخورداري 
از واحدهاي پيشرو فعال پرورش ماهي سردابي، وبا 
وجود 68 واحد دپو وعرضه آبزيان ســالانه بيش از 
2604 تنُ ماهي خوراكي توليد ميك‌ند .نوراله حسيني 
افزود: رتبه دوم توليد ماهيان سردابي در استان تهران 

به شهرستان دماوند تعلق دارد .
  وي ادامه داد: در اين شهرستان كي مركز تكثير بچه 
ماهي قــزل الاي تمام ايراني وجــود دارد، و داراي 
ظرفيت اســمي 100هزارقطعه بچه ماهي اســت و 
سالانه بيش از 200 هزارقطعه بچه ماهي استحصال 

وبه مزارع ديگر عرضه مي كند.

   شیلات        


