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اقتصاد دریا 6

گروه بنادر- ســعید قلیچی- طی هفته‌های 
گذشته منطقه خاورمیانه درگیر دوتنش بزرگ 
بوده اســت. پس از حملات نظامی رژیم صهیونیستی به 
خاک ایران و پاسخ کوبنده موشکی ایران به این حملات، 
برای چندین روز فضای منطقه شرایط حساسی را سپری 
می‌کرد. همان روزها بــود که بازهــم زمزمه‌های اتخاذ 
تصمیم‌هایی مبنی بر انسداد تنگه اســتراتژیک هرمز در 
رسانه مطرح شــد. برخی گزارش‌ها حاکی از جابه‌جایی 
بیش از 20درصد نفت‌خام و فرآورده‌هــای نفتی از این 
آبراهه هســتند و افزایش تنش‌ها در منطقه و درگیرشدن 
ایران، اتفاقی بود که سایه تردید بر عملکرد بنادر عربستان 
به عنوان بزرگ‌ترین صادرکننده نفت جهان را پررنگ‌تر 
از گذشته کرد. از طرف دیگر، هفته گذشته بود که پس از 
حدود هفت‌ماه آرامش، دریای سرخ مجددا شاهد درگیری 
میان نیروهای یمنی و رژیم صهیونیستی بود. این اتفاق نیز 
سایه جنگ را بر سر بنادر عربستان صعودی انداخت. حالا 
اما گزارش‌های تاییدنشده‌ای طی روزهای گذشته درباره 
آخرین وضعیت بنادر مهم عربستان سعودی منتشر شده 
که از کاهش فعالیت و از رونق افتــادن آن‌ها، همزمان با 

افزایش تنش‌ها در منطقه خبر می‌دهد.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، از اواخر سال گذشته 
میلادی تاکنون تشدید حملات گروه‌های مسلح در دریای 
سرخ و تنگه باب‌المندب مسیرهای اصلی کشتیرانی بین 
آسیا و اروپا را ناامن کرده اســت. در نتیجه، شرکت‌های 
حمل‌ونقل بین‌المللــی بیش از ۲هزار کشــتی را مجاب 
کردند تا مســیر طولانی‌تر از مقابل دماغه امید نیک را در 
پیش گیرند کــه پیامدهای اقتصادی و زیســت‌محیطی 
گسترده‌ای در پی داشته است. در این دوره، تردد کشتی‌ها 
در بنادر غربی عربستان ســعودی از جمله جده و ملک 
عبدالله حدود ۴۵درصد کاهش یافته و کیلومتر پیموده‌شده 
توسط شناورها از ۱.۱میلیون مایل دریایی به ۶۰۰هزار مایل 
رسیده است. غیاب کشتی‌های بزرگ کانتینری و کاهش 
چشمگیر فعالیت‌های بارگیری و تخلیه، بنادر سعودی را 

به چشم‌اندازی متروک بدل کرده است.
کاهش حجم عبور و مرور دریایی در این منطقه نیز انتشار 
گازهای گلخانه‌ای درون دریای سرخ را تا حدود ۶۰درصد 
پایین آورده، اما مسیر جایگزین طولانی‌تر منجربه افزایش 
کلی مصرف سوخت و انتشار دی‌اکسیدکربن در مقیاس 

جهانی شده اســت. کارشناســان محیط‌زیست هشدار 
می‌دهند که این تغییرجهــت ناگهانی می‌تواند نقطه ‌آغاز 
موج جدیدی از افزایش هزینه‌های جبران تغییرات اقلیمی 
باشــد.اقتصادی‌ها نیز از افزایــش قابل‌توجه هزینه‌های 
سوخت، بیمه دریایی و کرایه حمل خبر می‌دهند؛ تاخیر 
در تحویل کالا و بالا رفتن نرخ تمام‌شده محصولات، فشار 
مضاعفی بر زنجیره تأمین جهانی وارد کرده است. فعالان 
صنعت حمل‌ونقل دریایی بر لزوم تقویت امنیت دریایی 
و ایجاد راهکارهای جایگزین کم‌ریسک تأکید می‌کنند تا 
از یک‌سو بنادر منطقه‌ای بتوانند به فعالیت عادی بازگردند 
و از سوی دیگر، تبعات زیست‌محیطی مسیرهای طولانی 

کاهش یابد.

سیمای جنگ در بنادر عربستان
با اینکه هنوز هیچ گزارش معتبری مبنــی بر نیمه‌تعطیل 
بودن بنادر عربستان سعودی از ســوی این کشور منتشر 
یا تایید نشده است، اما به نظر می‌رسد اختلالات ناشی از 
درگیری‌های دریای سرخ، نوسانات اقتصادی یا پروژه‌های 
توســعه‌ای ممکن است باعث کاهش نســبی فعالیت‌ها 
در برخی بنادر شــده باشــد. درگیری‌های دریای سرخ، 
به‌ویژه حملات حوثی‌ها به کشــتی‌های تجاری در پاسخ 
به حملات رژیم صهیونیستی تأثیر قابل‌توجهی بر تجارت 
جهانی و مسیرهای کشتیرانی در این منطقه داشته است. 
این حملات که عمدتاً در تنگه باب‌المندب و خلیج عدن 
رخ داده، باعث شده‌اند بسیاری از شرکت‌های کشتیرانی 
مســیر خود را به ســمت دماغه امید نیک )رأس‌الرجاء 
الصالــح( تغییر دهند. این تغییر مســیر، فاصله ســفر را 
حدود 3500مایل دریایی افزایش داده و منجربه افزایش 
هزینه‌های ســوخت، بیمه و تأخیر در زنجیره تأمین شده 

است. 
با توجه به اینکه بندرهایی مانند بندر ینبع در دریای سرخ 
و بندر جده از مهم‌ترین بنادر عربســتان سعودی در این 
منطقه هستند، این اختلالات می‌توانند تأثیر غیرمستقیمی 
بر فعالیت‌های تجاری این بنادر داشــته باشــند. از منظر 
اقتصادی، بندر جده به عنوان یکی از مراکز اصلی تجارت 
دریایی عربستان، ممکن است به دلیل کاهش تردد کشتی‌ها 
در دریای سرخ و افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل، با کاهش 
حجم تجارت یا افزایش هزینه‌های عملیاتی مواجه شده 

باشد.بنادر عربستان، به‌ویژه بندر جده و بندر ملک عبدالله، 
در چارچوب روية 2030 در حال توســعه و مدرن‌سازی 
هســتند. این پروژه‌ها ممکن اســت به‌طور موقت باعث 
کاهش برخی فعالیت‌ها در بخش‌هایی از بنادر شوند، اما 
این موضوع به معنای نیمه‌تعطیل بودن نیست، بلکه بخشی 
از فرایند به‌روزرســانی زیرساخت‌هاست. درگیری‌های 
دریای سرخ ممکن اســت باعث ایجاد تصور نادرست 
درباره کاهش فعالیت بنادر شــده باشد، در حالی‌که بنادر 
عربستان همچنان فعال هســتند و به تجارت خود ادامه 

می‌دهند.

اهمیت بنادر برای اقتصاد عربستان
اطلاعات دقیق و به‌روز درباره سهم مستقیم بنادر در تولید 
ناخالص داخلی عربستان ســعودی در منابع عمومی به‌ 
صورت مشخص و جامع ارائه نشــده است. بااین‌حال، 
با یک بررســی ســاده می‌توان فهمید که بنادر عربستان، 
به‌ویژه بنادر دریای سرخ مانند بندر جده، بندر ینبع و بنادر 
خلیج‌فارس مانند بندر الدمام و بندر الجبيل، نقش حیاتی 
در صادرات نفت‌خام، محصولات پتروشــیمی و ســایر 
کالاها دارند. از آنجا که نفت حــدود 30درصد از تولید 
ناخالص داخلی و 55درصد از درآمدهای دولتی عربستان 
را تشــکیل می‌دهد، بنادر به ‌عنــوان دروازه‌های اصلی 
صادرات، بخش قابل‌توجهــی از این فعالیت اقتصادی را 

پشتیبانی می‌کنند.
بنادر عربستان در راســتای چشم‌انداز2030 که هدف آن 
کاهش وابستگی به نفت و توسعه اقتصاد غیرنفتی است، 
نقش مهمی در تجارت غیرنفتی ایفا می‌کنند. براســاس 
گزارش‌ها، دولت سعودی قصد دارد تا پایان دهه جاری، 
ســهم بخش لجســتیک در تولید ناخالص داخلی را به 
10درصد افزایش دهــد و ظرفیت کانتینــری بنادر را به 
بیش از 40میلیون کانتینر در ســال برســاند. بندر جده و 
بندر ملک‌عبدالله از مهم‌ترین بنادر برای تجارت غیرنفتی 
هستند و با پروژه‌هایی مانند پارک لجستیکی با همکاری 
شرکت مرسک در حال توسعه‌اند. این پروژه‌ها به افزایش 

درآمدهای غیرنفتی بنادر کمک می‌کنند.
به نظر می‌رسد عربستان با توســعه بنادر خود، به‌ویژه در 
دریای ســرخ و خلیج‌فارس، در رقابت بــا بنادر امارات 
)مانند جبل‌علی( و قطر )بندر حمد( قرار دارد. این کشور 

از موقعیت جغرافیایی خود برای تبدیل‌شدن به یک هاب 
لجستیکی منطقه‌ای اســتفاده می‌کند که به افزایش سهم 
بنادر در اقتصاد کمک می‌کند. بنادر عربســتان ســعودی 
به‌ویژه در حوزه صادرات نفت و محصولات پتروشیمی و 
توسعه بخش لجستیک غیرنفتی، نقش محوری در اقتصاد 
این کشور دارند. اگرچه سهم دقیق بنادر در تولید ناخالص 
داخلی مشخص نیســت، اما تخمین زده می‌شود که در 
حال حاضر حدود 5 تا 7درصد باشد، با پتانسیل افزایش 
به 10درصد تا سال2030 در راســتای چشم‌انداز2030. 
برای اطلاعــات دقیق‌تر، نیاز به گزارش‌های رســمی از 
سازمان بنادر عربستان )موانی( یا وزارت حمل‌ونقل این 

کشور است.

تصویر آینده بنادر در عربستان 
خصوصی‌سازی یک جهت اســتراتژیک در چارچوب 
چشم‌انداز عربســتان برای توسعه بخش بندری است که 
تجربه متمایز خصوصی‌ســازی بندر ملک‌عبدالله، واقع 
در ســواحل دریای ســرخ در یکی از مهم‌ترین مناطق 
تجارت دریایی نشــان‌دهنده اهمیت این روند اســت. 
بنابراین، اداره کل بنادر عربستان در حال حرکت به سمت 
خصوصی‌ســازی، به‌ویژه پس از امضای توافق‌نامه‌ای به 
ارزش هفت‌میلیــارد ریال )۱.۹میلیارد دلار( با شــرکت 
بین‌المللی بنادر عربستان برای توســعه و بهره‌برداری از 
پایانه‌های کانتینری بندر ملک عبدالعزیز در دمام، واقع در 

شرق عربستان سعودی و ساحل خلیج‌فارس است.
توسعه بنادر عربســتان نیز در راستای دستیابی هماهنگی 
با سایر بخش‌ها در چارچوب اهداف این کشور به عنوان 
پایگاه صنعتی واحد اســت که بخش حمل‌ونقل با تمام 
اجزای آن نقــش مهمی در اتصــال جغرافیایی داخلی با 
فرودگاه‌ها و مناطق اقتصادی حیاتی دارد. در همین زمینه، 
ابتکارات اتصال داخلی با ســایرین در سطح منطقه ادغام 
می‌شود، زیرا ســرعت برنامه‌های اداره‌کل بنادر سعودی 
برای راه‌اندازی خطوط کشــتیرانی مستقیم شتاب گرفته 
است. به‌طوری‌که ارتباط بندر اســامی جده، جبل‌علی 
امــارات و عین‌ســخنه در مصر، آن را به نخســتین خط 
کشتیرانی مستقیم تبدیل کرده که مهم‌ترین بنادر قاره‌های 
آســیا و آفریقا را برای خدمات حمل‌و‌نقــل کانتینری در 

سواحل دریای سرخ به هم متصل می‌کند.

جنگ ایران و رژیم صهیونیســتی باعث شــد تا 
پاکستان مرز خود با ایران را مسدود کند که این 
امر واردات ســوخت و صادرات ماهی را مختل کرد. این 
ضربه مضاعف، جوامع ماهیگیری فلج کرد که از تأثیرات 
تغییــرات اقلیمــی و ماهیگیری بی‌رویه رنــج می‌بردند. 
بلوچستانِ پاکســتان تقریباً ۷۷۰ کیلومتر خط ساحلی در 
امتداد دریای عرب دارد که نقش مهمی در شیلات کشور 

ایفا می‌کند.
به گزارش اقتصادسرآمد، علاءالدین کاکار، یکی از مقامات 
ارشد اداره شیلات و توسعه ساحلی بلوچستان پاکستان، 
گفت که ماهیگیران این استان سالانه حدود ۳۴۰.۰۰۰ تنُ 
صید می‌کنند که ارزش بازار آن نزدیــک به ۱۹.۹ میلیارد 
روپیه پاکســتان )۷۰.۱ میلیون دلار( است. این امر شامل 
گونه‌های با ارزشــی مانند ماهی تون، ماهی خال مخالی 
اسپانیایی، ماهی کروکر، ســاردین روغنی هندی و ماهی 
خال مخالی هندی می‌شود. براین اساس، وجود بیش از ۱۶ 
هزار قایق ثبت شده و ۶ هزار قایق کوچک‌تر ثبت نشده که 
در آب‌های این استان فعالیت می‌کنند، ماهیگیری معیشت 

ده‌ها هزار خانواده در این استان را تأمین می‌کند.
کاکار می‌گوید: »باوجود این سهم ارزشمند، بخش شیلات 
همچنان از نظر مقررات ضعیف و کمبود بودجه، در معرض 

شوک‌های خارجی است.«
در این میان، تنش‌ها بین ایران و اسرائیل در طول جنگ ۱۲ 
روزه به این بخش شــوک وارد کرد. قبل از این درگیری، 
ماهیگیران شــدیداً به بنزین و گازوئیل ایران متکی بودند 
که اگرچه به صورت غیرقانونی توســط قاچاقچیان وارد 
می‌شد، اما مقرون به صرفه و به راحتی در دسترس بود. اما 
با بسته شدن مرزها، این زنجیره تأمین از هم پاشید. شمس 
الحق کلمتی، رئیس اتاق بازرگانی گوادر، خاطرنشان کرد 
که اکنون، سوخت یا در دسترس نیســت یا به جای ۱۵۰ 
روپیه پاکستان )۰.۵۳ دلار( در هر لیتر، با قیمت ۱۸۰ تا ۲۰۰ 
روپیه پاکستان )۰.۶۳ تا ۰.۷۰ دلار آمریکا( فروخته می‌شود.
یک منبع محلی نیز گفت که واردات روزانه سوخت ایران 
به بلوچستان از ۶۰۰ هزار به ۱۴۰ هزار بشکه کاهش یافته 
است. ســایر منابع محلی نیز اظهار داشتند که قبل از بسته 
شدن مرز، بیش از ۳۰۰ انبار بزرگ نفت، یکهزار پمپ و ۲ 
هزار مغازه تقریباً منحصراً سوخت ایرانی را در شهر بندری 

گوادر و مناطق اطراف آن می‌فروختند و تنها دو پمپ بنزین 
وجود داشت که بنزین پاکستانی می‌فروختند.

البته، با وجود این تحولات و به باور حمود الرحمان، معاون 
کمیسر گوادر، هیچ مشکل عمده‌ای وجود ندارد و وضعیت 

عادی شده است.
محمد معظم خان، مشاور فنی مسائل دریایی در صندوق 
جهانی طبیعت )WWF( در پاکستان، هشدار می‌دهد: »این 

بحران نه تنها اقتصادی، بلکه زیست‌محیطی نیز هست.«
او نگران است که توقف ناگهانی ماهیگیری به دلیل افزایش 
قیمت سوخت، به ویژه صید ماهی‌های شکارچی برتر مانند 
ماهی تون، می‌تواند تعادل اکوسیستم دریایی را مختل کند.

به باور او تنش ژئوپلیتیکی فعلی به شــدت بر شــیلات 
ســاحلی و دریایی پاکســتان، به ویژه ماهی تــون، تأثیر 
می‌گذارد. هر ساله، ماهیگیران پاکســتانی تقریباً ۵۰ تا ۶۰ 
تن ماهی تون و گونه‌های مشــابه ماهی تون صید می‌کنند 
که بیشتر آن‌ها مســتقیماً به ایران فروخته می‌شود. اگرچه 

این صادرات نیز مانند واردات سوخت غیرقانونی است.
ماهی تون بلوچستان عموماً برای اکثر بازارهای بین‌المللی 

به اندازه کافی باکیفیت نیست و همین امر ایران را به یکی 
از معدود کشورهایی تبدیل می‌کند که برای آن پول خوبی 
می‌پردازد. ایران قیمت‌هایی بین ۳۰۰ تا ۷۰۰ روپیه پاکستان 
)۱.۰۶ تــا ۲.۴۷ دلار( برای هر کیلوگــرم ارائه می‌دهد و 
ارزش کل ســالانه این تجارت صادراتی حدود ۱۵ تا ۳۵ 
میلیون روپیه پاکستان )۵۲۹۰۰ تا ۱۲۳۳۰۰ دلار( تخمین 

زده می‌شود.
خان می‌گوید: »بدون دسترسی به بازار ایران، کل صنعت 
ماهیگیری تون ماهی در آستانه فروپاشی است و این امر، 

درآمد و اشتغال جوامع آسیب‌دیده را تهدید می‌کند.«
طاهر رشــید، مدیرعامــل برنامه حمایت از روســتاییان 
بلوچستان پاکستان، نیز با این نظر موافق است. او می‌گوید: 
»بیشتر ماهی تون و سایر ماهی‌های تجاری از بلوچستان به 
ایران از طریق تجارت پایاپای صادر می‌شوند و ماهیگیران 
اغلب صید خود، از جمله ماهی تون، را با بنزین و گازوئیل 

مبادله می‌کنند.«
در نتیجه، با افزایش قیمت ســوخت به دلیل بســته شدن 
مرز که منجر بــه افزایش هزینه‌هــای حمل‌و‌نقل زمینی و 

دریایی می‌شــود، صادرات هزاران کیلوگرم ماهی تازه با 
ارزش بالا نیز متوقف می‌شــود. یک ماهیگیر اهل گوادر، 
خاطرنشان می‌کند که بازار داخلی برای جذب مازاد بسیار 
ضعیف است و امکانات سردخانه‌ها، به ویژه در شهرهای 
ســاحلی دورافتاده، بسیار محدود اســت. فقدان راه‌هایی 
برای نگهداری ماهی برای صادرات - مانند کنسرو کردن یا 
انجماد - به معنی تشدید بحران در اقتصاد بلوچستان است.
او می‌گویــد: »بــدون مســیرهای تجــاری رســمی یا 
زیرســاخت‌های حفاظتــی، کل زنجیره تأمیــن در حال 
فروپاشی است. واحدهای تولید یخ، حمل‌کنندگان ماهی، 
بنگاه‌های فرآوری ماهی، مکانیک‌های قایق… همه تحت 
تأثیر قرار گرفته‌اند. این فقط یک بحران شــیلات نیست و 

یک وضعیت اضطراری اقتصادی تمام‌عیار است.«
همچنین، قیمت سوخت و فروپاشی بازار صادرات صید، 
بســیاری از قایق‌ها را از رفتن به دریا باز داشــته و جوامع 
ســاحلی را از ماهی ارزان‌تری که برای غذا و شغل به آن 
متکی بودند، محروم کرده اســت. ســامی گول، دبیرکل 
انجمن تعاونــی ماهیگیران گوادر، اضافــه می‌کند: »زنان 
شاغل در فرآوری ماهی با کاهش دستمزد مواجه هستند و 
فروشندگان کوچک نمی‌توانند ماهی ارزان برای فروش پیدا 
کنند، فقرا نیز توانایی خرید مرغ یا گوشت را ندارند. اگر این 
وضعیت ادامه یابد، می‌تواند بحران جدی امنیت غذایی و 

تغذیه را ایجاد کند.«
کاکار، یکــی از مقامات اســتانی، در اینبــاره گفت: »ما 
پیشــنهادی برای ایجاد یک صندوق وقفــی به مبلغ ۳۸۰ 
میلیون روپیه پاکســتان )۱.۳۴ میلیون دلار آمریکا( برای 
حمایــت از یارانه‌های ســوخت اضطــراری، طرح‌های 
رفاهی و جبران خسارت برای ماهیگیران آسیب‌دیده ارائه 

کرده‌ایم.«
در مجموع، با وجود سردخانه‌ها و تأسیسات کنسروسازی 
و سایر زیرساخت‌های مدرن، این استان می‌تواند صنعت 
ماهیگیری خود را به یک بخش صادراتی ســودآور تبدیل 
کند. این امر وابســتگی به مبادله کالا به کالا را کاهش داده 
و اقتصاد را رونق می‌بخشــد. در واقع، صنعت ماهیگیری 
بلوچستان که زمانی ستون فقرات اقتصاد ساحلی آن بود، 
اکنون در لبه پرتگاه قرار دارد. بدون اقدام سریع و هماهنگ، 
فروپاشی آن می‌تواند فراتر از سواحل تاثیرگذار باشد./مانا

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

 رکود خزنده 
در  بنادر عربستان

 آیا تبعات تنش‌های منطقه برای بنادرعربستان افزایش می یابد

پیامد‌های جنگ ایران و اسرائیل بر شیلات پاکستان

براي نخستين بار انجام شد: 
رهاسازي ۲۰ هزار قطعه بچه‌ماهي خاوياري 
توسط بخش خصوصي در استان مازندران

  ۲۰ هزار قطعه بچه‌ماهي خاوياري توســط بخش 
خصوصــي در رودخانــه چپكــرود شهرســتان 
جويبار استان مازندران رهاســازي شد.به گزارش 
اقتصادســرآمد ازروابط عمومي ســازمان شيلات 
ايران، براي نخستين‌بار در ۲۸ تيرماه ۱۴۰۴، عمليات 
رهاسازي ۲۰ هزار قطعه بچه‌ماهي خاوياري توسط 
بخش خصوصي در رودخانه چپكرود شهرســتان 
جويبار اســتان مازندران با حضور معاون توســعه 
آبزي‌پروري سازمان شــيلات ايران، نماينده مردم 
شهرستان قائمشــهر، سوادكوه،سيمرغ وجويبار در 
مجلس شوراي اسلامي وجمعي از مسئولان استاني، 

محلي و همچنين فعالان حوزه شيلات برگزار شد.
معاون توســعه آبزي‌پروري سازمان شيلات ايران با 
قدرداني از اقدامات شــيلات مازندران و مشاركت 
فعالان بخش خصوصــي گفت: طبــق برنامه، بايد 
سالانه بيش از ۳۲۰ ميليون قطعه بچه‌ماهي در درياي 
خزر رهاسازي شود كه ۲ ميليون قطعه آن به ماهيان 

خاوياري اختصاص دارد.
سرپرست ادارهك‌ل شيلات مازندران با بيان اينكه اين 
اقدام نقطه عطفي در مشاركت بخش خصوصي در 
بازســازي ذخاير آبزيان به‌شمار مي‌رود، اشاره كرد: 
۲۰ هزار قطعه بچه‌ماهي خاوياري از نوع قره‌برون، 
با وزن تقريبي ۲۰ گرم توســط بخش خصوصي در 
رودخانه شــيلاتي چپكرود رهاسازي شد كه گامي 
مؤثر در كنار تلاش‌هاي مراكز دولتــي مانند مراكز 
شهيد باهنر كلاردشت و شهيد رجايي ساري بشمار 

مي رود.
نيما حســين‌زاده با اشــاره بــه نقش مهــم جامعه 
صيادي)اتحاديــه پره واتحاديه صيــادي يكلكا( در 
پايداري ذخايرآبزيان درياي خزر افزود: مشــاركت 
صيادان وجامعه آبزي پــروري در اجراي اين طرح، 
بيانگر ارتقاي آگاهي نسبت به ضرورت حفظ ذخائر 
زيستي دريا و بهره‌برداري پايدار از منابع دريايي است 
كه نشان دهنده مسئوليت پذيري بخش خصوصي در 

اين امر است.
وي با اشــاره به چالش‌هاي حوزه پــرورش ماهيان 
خاوياري ، ادامه داد: صادرات خام ماهيان خاوياري 
همچنان كيي از معضلات جدي كشور است، اما با 
تكميل زنجيره ارزش در پايانــه صادراتي قره‌برون 
جويبــار مي‌توان اين گونه ارزشــمند را به شــكل 

فرآوري‌شده و با ارزآوري چندبرابري صادر كرد.

تخصیص ۳۵ میلیارد تومان اعتبار برای 
اجرای فاز دوم اسکله صیادی خورخان

مدیرکل شیلات استان از تخصیص ۳۵ میلیارد تومان 
اعتبار برای اجرای فاز دوم اسکله خورخان خبر داد. 
به گزارش اقتصادسرآمد ، جلسه‌ای با حضور فرماندار 
شهرســتان دیر، مدیرکل شــیلات اســتان بوشهر، 
معاون سیاسی فرمانداری شهرســتان دیر، دادستان 
دادگستری شهرســتان دیر، فرمانده یگان حفاظت 
منابع آبزیان اســتان، فرمانده اطلاعــات و عملیات 
مرزبانی شهرســتان کنگان و رییس اداره شــیلات 
شهرســتان دیر در فرمانداری شهرستان دیر برگزار 
شد که طی آن، مسائل کلیدی حوزه صیادی و توسعه 
زیرساخت‌های بندری شهرســتان مورد بررسی و 

تبادل نظر قرار گرفت.
عفیل امینی افزود: این مرحله شامل احداث حوضچه 
آرامش است که نقش مهمی در تسهیل پهلوگیری و 

ایمنی شناورها خواهد داشت.
به گفتــه وی، فراخوان مناقصه این پــروژه در حال 
انجام است و با انتخاب پیمانکار عملیات اجرایی آن 

به زودی آغاز خواهد شد.
وی اظهارداشت: در راستای مقابله با تخلفات صیادی 
گشت یگان حفاظت منابع شــیلات استان با وجود 
تمام مشکلات از جمله کمبود نیرو شبانه روزی در 
حال گشت زنی هستند و همچنین هماهنگی با دیگر 
دســتگاه های مربوطه صورت گرفته تا در صورت 
مشــاهده فعالیت‌های غیرقانونی صیادی اقدامات 

قاطع انجام گیرد.
مدیرکل شیلات اســتان بوشــهر در ارتباط با زمان 
آغاز فصل صید میگــو اضافه کرد: لنــج تحقیقاتی 
پژوهشکده میگوی استان بوشــهر به‌منظور بررسی 
وضعیت ذخایر میگو، ســایز گونه‌ها و تعیین مناطق 
مناسب صید، دو مأموریت چهار روزه تحقیقاتی را 
به‌صورت مجاز و بر اساس مقررات انجام داده است.

وی ادامه داد: بر اساس نتایج این مطالعات در ارتباط 
با زمان آغاز فصل صید میگو تصمیم گیری خواهد 

شد.

   شیلات        


