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گروه دریاپایه- ســهیل مرتضوی- خطوط 
کشتیرانی منظم )لاینر( یکی از متداول‌ترین نوع 
حمل‌ونقل دریایی در دنیای امروز اســت. این 
مدل از حمل‌ونقل دریایی در مســیرهای متداول تعریف 
می‌شود و از طریق آن یک یا چند شرکت کشتیرانی با اجماع 
فعالیت‌ها اقدام به عملیات حمل‌ونقــل دریایی می‌کنند. 
راه‌اندازی خطوط کشــتیرانی منظم یکی از عواملی است 
که می‌تواند علاوه‌بر ایجاد توازن میان صادرات و واردات 
کشور، زمینه‌ساز رونق بنادر نیز باشد. طی سال‌های گذشته 
بارها خبرهایی مبنی بر راه‌اندازی خطوط کشتیرانی تجاری 
و مسافری میان ایران و سایر کشورها در رسانه‌ها منعکس 
شده اســت. بااین‌حال، هنوز هم خبرهایی مبنی بر وجود 
جای خالی خطوط کشــتیرانی منظــم در زنجیره ارزش 
حمل‌ونقل دریایی و تجارت خارجی کشور منتشر می‌شود. 
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، کارشناسان معتقدند که 
پویایی حمل‌ونقل دریایی و فعالیت متدوام خطوط لاینری، 
تعداد بازیگران اثرگــذار حمل‌ونقل دریایــی را افزایش 
می‌دهد و این مسئله موجب می‌شود رقابت مثبت تجاری 

افزایش یابد و شاهد افزایش ســهم بازار باشیم. همچنین 
بررسی‌ها و تجربیات سایر کشورهای جهان نشان می‌دهد 
که فعالیت خطوط منظم کشــتیرانی، کاهش هزینه‌ها را در 
پی خواهد داشت و فعالیت مستمر خطوط لاینری موجب 
مقابله اثرگذار با اقدامات انتحاری کشــورهای خارجی به 

دلیل تحریم‌های اعمالی خواهد شد.
باید در نظر داشت که شــرایط اقتصادی ایران ویژگی‌های 
خاصی دارد و در این وضعیت فعالیت منظم خطوط لاینری، 
نیازمند حمایــت چندجانبه حاکمیت، دولت و ســازمان 
بنادر و دریانوردی و همســویی بخش خصوصی است. 
شرکت‌های کشــتیرانی و خدمات وابسته ایران و نیز سایر 
فعالان بخش خصوصی در حوزه حمل‌ونقل دریایی باید در 

صورت فراهم بودن شرایط اقدامات لازم را در بنادر شمالی 
و جنوبی کشور در دســتور کار قرار دهند و اقدام به تامین 
خطوط لاینری در اشکال مختلف کانتینری و غیرکانتینری 

در شمال و جنوب کشور کنند.

اهمیت و ویژگی‌های خطوط دریایی منظم
خطوط کشــتیرانی منظم در ایران نقش حیاتی در تجارت 
و اقتصــاد کشــور دارند. این خطــوط با ارائــه خدمات 
حمل‌ونقــل دریایی منظــم و قابل پیش‌بینی، به تســهیل 
تجارت بین‌المللی و کاهــش هزینه‌های حمل‌ونقل کمک 
می‌کنند. همچنین خطوط کشــتیرانی منظــم، پایداری در 
قیمت‌گذاری حمل‌ونقل را تضمین می‌کنند و به شرکت‌ها 
امــکان برنامه‌ریزی دقیق‌تــر برای حمل‌ونقــل کالاها را 
می‌دهند. علاوه‌بر این، در شرایط خاص جوی که حمل‌ونقل 
زمینی یا هوایی با مشکل مواجه می‌شود، خطوط کشتیرانی 

منظم تنها راه برای حمل‌و‌نقل کالاها باقی می‌مانند. 
خطوط کشتیرانی منظم، با ارائه خدمات حمل‌ونقل دریایی 
منظم و قابل پیش‌بینی، به تسهیل تجارت بین‌المللی کمک 

می‌کنند. این امر به‌ویژه برای کالاهایی که نیاز به حمل‌ونقل 
ســریع و ایمن دارند، اهمیت دارد. حمل‌ونقل دریایی از 
طریق خطوط کشــتیرانی منظم، به‌طور کلــی هزینه‌های 
کمتری نسبت به سایر روش‌های حمل‌ونقل دارد. این امر 
به شرکت‌ها کمک می‌کند تا هزینه‌های حمل‌ونقل خود را 
کاهش دهند و در نتیجه قیمت تمام‌شده محصولات خود 

را پایین بیاورند.
در شــرایط خاص جوی که حمل‌ونقل زمینی یا هوایی با 
مشکل مواجه می‌شود، خطوط کشــتیرانی منظم به عنوان 
تنها راه بــرای حمل‌ونقل کالاها باقی می‌ماننــد. این امر، 
به‌ویژه در شــرایطی که کالاهای فاسدشدنی یا کالاهای با 
ارزش بالا حمل می‌شــوند، اهمیت دارد. همچنین باید در 

نظر داشت که ایجاد خطوط کشتیرانی منظم با کشورهای 
دیگر، به‌ویژه کشورهای همسایه، به توسعه روابط تجاری 
و اقتصادی کمــک می‌کند و این امر در مورد کشــورهای 
حوزه خلیج‌فارس و کشورهای آســیای میانه بسیار مهم 

قلمداد می‌شود.
در حمل‌ونقل دریایی برای جابه‌جایی بارها و محموله‌های 
تجاری از ســرویس‌های مختلفی استفاده می‌شود. یکی از 
 Liner این سرویس‌ها لاینر شیپینگ اســت. در سرویس
Shipping یا خطوط کشــتیرانی لاینر که با عنوان حمل‌ 
بار دریایی خطی نیز شــناخته می‌شــود، بارها به‌ صورت 
زمان‌بندی‌شــده و منظم بین بنادر مختلف جهان جابه‌جا 
می‌شوند. برنامه زمان‌بندی و ارســال بار در این سرویس 
ثابت و معمــولا در بازه‌های زمانی هفتــه‌ای، دوهفته‌ای 
یا ماهانه اســت. در ایــن روش شــرکت‌های حمل‌ونقل 
بین‌المللی همه یا بخشی از کشــتی را برای ارسال بارهای 

مشتریان در نظر می‌گیرند.

عبور از دپوی کالا در بنادر با خطوط کشتیرانی
به اعتقاد صاحب‌نظران حوزه تجارت و همچنین حمل‌ونقل 
دریایی کشــور، خطوط کشــتیرانی منظم بــا برنامه‌های 
زمانی مشــخص و منظم )مانند جدول حرکت هفتگی یا 
ماهانه( به صادرکنندگان و واردکنندگان امکان می‌دهند تا 
زمان‌بندی حمل‌ونقل کالاهای خود را دقیق‌تر تنظیم کنند. 
این امر باعث کاهش انتظار کالاها در بنادر برای یافتن کشتی 
مناسب می‌شود. با وجود خطوط منظم، فواصل زمانی بین 
ورود و خروج کشتی‌ها کوتاه‌تر است. این موضوع باعث 
می‌شود کالاها سریع‌تر بارگیری یا تخلیه شوند و از انباشت 

طولانی‌مدت در انبارهای بندری جلوگیری شود.
خطوط کشــتیرانی منظم معمولاً ظرفیت مشخص و ثابتی 
را برای حمل بار ارائه می‌دهنــد. این ظرفیت ثابت، امکان 
مدیریت بهتر جریــان کالا را فراهم  و از تراکم بیش از حد 
در بنادر جلوگیری می‌کند. از طرف دیگر، هماهنگی بهتر 
با زنجیره تأمین، خطوط منظم به شرکت‌ها کمک می‌کنند 
تا زنجیره تأمین خود را با برنامه‌های حمل‌ونقل هماهنگ 
کنند. این هماهنگی باعث می‌شود کالاها به موقع به مقصد 
برسند و نیاز به ذخیره‌سازی طولانی در بنادر کاهش یابد. 
همچنین دپوی کالا در بنادر اغلب منجربه هزینه‌های اضافی 
مانند دموراژ )هزینه تأخیر کانتینرها( می‌شــود و خطوط 
کشتیرانی منظم با تسریع در فرایند بارگیری و تخلیه، این 

هزینه‌ها را به حداقل می‌رسانند.

آسیب‌های نبود خطوط کشتیرانی منظم
عباس حاج‌ابراهیمی، کارشناس حوزه حمل‌ونقل دریایی 
در گفت‌وگو بــا »مهر« می‌گوید: نبود خطوط کشــتیرانی 
بین‌المللی منجربه برهم خــوردن برنامه‌ریزی صادرات و 
واردات می‌شــود. در نبود خطوط منظم کشتیرانی، جای 
شرکت‌هایی که باید به فعالیت بپردازند را شرکت‌های سایر 
کشور از پاکستان، هند و حتی کشورهای عربی با کشتی‌های 
کوچک می‌گیرند و این در حالی است که این شرکت‌ها که 
ظرفیت حمل ۳۰۰ تا ۴۰۰کانتینر را دارند، نمی‌توانند نقش 
مؤثری در برنامه‌ریزی صــادرات و واردات ایفا کنند و در 

نتیجه، منجربه رسوب کالا می‌شوند.
این کارشناس حمل‌ونقل دریایی ادامه داد: بسیاری از این 
کانتینرهای کوچک و فرســوده حتی پلاک‌های استاندارد 
بین‌المللی را به ســختی دریافت می‌کنند. به همین دلیل، 
برخی شرکت‌ها ترجیح می‌دهند از این کانتینرها به عنوان 
انبار استفاده کرده و از محل دموراژ درآمد کسب کنند. گاهی 
نیز به ‌دلیل بالا بودن هزینه انبارداری در بنادر دوبی، ایران 
را به عنوان محل توقف کانتینرهای خالی انتخاب می‌کنند. 
وی اضافه کرد: البته تجهیزات موجود در بنادر کشور عمدتاً 
فرسوده و قدیمی هســتند. برخی از این ماشین‌آلات برای 
بیش از ۳۰سال پیش هستند و نبود قطعات یدکی نیز روند 

نگهداری و تعمیرات را مختل کرده است.
این کارشناس حمل‌ونقل دریایی بیان کرد: در صورت رفع 
تحریم‌ها، امکان همکاری با شرکت‌های خارجی در زمینه 
عملیات بندری، خطوط کشتیرانی و انتقال فناوری و دانش 
فنی فراهم خواهد شد. این تعاملات نقش مؤثری در بهبود 
شرایط فعلی و توسعه لجستیک کشور خواهد داشت. وی 
گفت: باید زنجیره تأمین و فرایندهای بنادر به‌ صورت جامع 
شناخته شوند. بنادری که دارای منطقه آزاد یا ویژه اقتصادی 
هستند، باید از ظرفیت این مناطق برای توسعه استفاده کنند 

و توسعه بنادر نیز باید در خدمت توسعه مناطق آزاد باشد.
حاجی‌ابراهیمی در پایان خاطرنشان کرد: نبود خطوط منظم 
کشتیرانی، توازن صادرات و واردات را برهم زده و همین 
عامل موجب رسوب کالا در بنادر و کندی روند تخلیه شده 
است. از طرف دیگر، بنادر زیر نظر یک وزارتخانه، گمرکات 
تحت وزارتخانه‌ای دیگر و مناطق ویژه با ساختار جداگانه 
فعالیت می‌کننــد که این ناهماهنگی‌ها، بــه دلیل تغییرات 
مداوم در آیین‌نامه‌ها و بخشنامه‌ها، مانع هماهنگی لازم و 

اجرای تصمیمات کلان می‌شود.

سرآمد گزارش می‌دهد؛

»خطوط کشتیرانی منظم« 
حلقه مفقوده تجارت خارجی

راه‌اندازی Liner Shipping از دپوی کالا در بنادر جلوگیری می‌کند؟

3 دریاپایه
رئیس هیات مدیره و مدیرعامل سازمان منطقه آزاد 

اعلام کرد:
چابهار؛ اقتصادی و امن‌ترین مسیر دسترسی 

افغانستان به دریا

رئیــس هیــات مدیــره و مدیرعامل ســازمان منطقه 
آزاد گفــت: چابهار بــرای افغانســتان نزدیک‌ترین، 
اقتصادی‌ترین و ایمن‌ترین مســیر دسترسی به دریا در 
مقایسه با سایر مسیرهای بنادر ایران و دیگر کشورهای 

همسایه است.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمدسعید اربابی به ایسنا، 
افزود: منطقه آزاد چابهار در شــراکت با افغانســتان به 
عنوان قلب آســیا و بهترین مســیر برای دسترسی به 
کشورهای محصور در خشــکی شمال افغانستان برای 
چابهار است و این بندر اقیانوسی ایران بهترین ارتباط 
دهنده افغانســتان به کشورهای حاشــیه اقیانوس هند 
به‌ویژه عمان، شــرق آفریقا و هند و جنوب شرق آسیا 

است.
رئیس هیــات مدیره و مدیرعامل ســازمان منطقه آزاد 
چابهار گفت: ۲ کشــور ایــران و افغانســتان از منظر 
جغرافیای سیاســی و ژئوپلیتیک، پل ارتباطی شرق - 
غرب و شمال - جنوب محسوب می‌شوند و با توجه به 
تقویت ایده اتصالات منطقه‌ای، اهمیت این حوزه بیش 

از گذشته برجسته می‌شود.
وی ادامه داد: به منظور دستیابی به عنصر ثبات و پایداری 
در مناسبات، آینده دو کشور در چارچوب ایده »مکمل 
ژئوپلیتیکی یکدیگر« قابل طرح اســت و اساساً توسعه 
تعاملات در حوزه‌های مختلف در کنار تأکید بر مناطق 
راهبردی ایران برای برون رفت افغانســتان از محصور 
ماندگی سرزمینی )محاط در خشکی بودن( و همچنین 
بهره‌گیری از جغرافیای افغانســتان برای تجارت ایران 
با چین و کشورهای آســیای مرکزی، ضرورت توجه 
هر ۲ کشور را به بهره‌گیری از تمامی مزیت‌های نسبی 

ژئوپلیتیکی یکدیگر الزامی می‌کند.
اربابی گفت: همین اشــتراکات باعث نزدیکی هرچه 
بیشتر دو ملت ایران و افغانستان با یکدیگر شده و حضور 
چند میلیون افغانســتانی به صــورت مهاجر و میهمان 
در ایران نیز دایره این گســتره تعاملات و ارتباطات را 

افزون‌تر کرده است.
وی افزود: ایران سومین کشوری بوده که در سال ۱۹۱۹ 
میلادی استقلال افغانســتان را به رسمیت شناخته و به 
فاصله اندکی در پی شناسایی استقلال افغانستان از سوی 
ایران، عهدنامه مودت و دوستی در سال ۱۹۲۱ میلادی 
بین ۲ کشور به امضا رسیده و هم اکنون حدود یک قرن 

از آن می‌گذرد.

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر:
۳۰ نفر در عملیات‌های امداد و نجات دریایی 

بوشهر نجات یافتند

مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشهر گفت: در 
سه‌ماهه نخســت ســال جاری ۱۵ عملیات امداد و 
نجات دریایی در آبهای این اســتان انجام شد که در 
نتیجه آنها، ۳۰ نفر از سرنشینان شناورها از خطر مرگ 

نجات یافتند.
به گزارش اقتصادســرآمد،، محمد شکیبی‌نسب در 
جمع خبرنگاران اظهار کرد: ایــن عملیات‌ها در پی 
دریافت پیام‌های اضطراری از ســوی شــناورها و 
دریانوردان انجام شد و تیم‌های جست‌وجو و نجات 
دریایی مستقر در مراکز هماهنگی، با واکنش سریع 
و هماهنگی مطلوب، موفق به نجات جان این افراد 

شدند.
مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشهر افزود: از 
مجموع ۱۵ مورد درخواست امداد، شش مورد مربوط 
به ســوانح دریایی از جمله نقص فنی، آتش‌سوزی، 
آب‌گرفتگی بدنه شناور و ســقوط افراد به دریا بوده 
و ۹ مورد دیگر به امدادرسانی در حوزه فوریت‌های 

پزشکی اختصاص داشته است.
مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشهر ادامه داد: 
با هدف خدمات‌رســانی به دریانوردان در شرایط 
اضطراری، پایگاه‌های جست‌وجو و نجات دریایی 
به‌صورت شــبانه‌روزی در سواحل اســتان بوشهر 

فعال هستند.
شکیبی‌نسب مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر 
اضافه کرد: در زمان حاضر شش پایگاه جست‌وجو 
و نجات دریایی این اداره‌کل در بنادر عسلویه، دیر، 

عامری، بوشهر، خارگ و دیلم فعالیت دارند.

مدیرکل دفتر حفاظت از زیست‌بوم‌های دریایی و سواحل دریایی سازمان محیط زیست:

برنامه عملیاتی برای اجرای تکالیف قانونی 
محیط زیست دریایی تدوین می شود

مدیــرکل دفتــر حفاظت از 
زیســت‌بوم‌های دریایــی و 
سواحل دریایی سازمان حفاظت محیط 
زیســت گفت: تدوین برنامه عملیاتی 
مشترک با مشارکت نهادهای تخصصی 
در دستور کار قرار گرفت. این برنامه در 
جهت ایجاد هماهنگی و اجرای مؤثر 
تکالیف قانونی در حوزه محیط زیست 

دریایی و ساحلی خواهد بود.
به گزارش اقتصادسرآمد، شهرام فداکار 
از برگزاری نخستین نشست تخصصی 
با هدف هماهنگی و برنامه‌ریزی برای 
احیای زیســتگاه‌های حساس، به‌ویژه 

زیستگاه‌های آبی دارای گونه‌های در معرض تهدید خبر داد.
مدیرکل دفتر حفاظت از زیست‌بوم‌های دریایی و سواحل دریایی سازمان حفاظت محیط زیست با اشاره 
به الزامات قانونی مندرج در بند »ت« ماده ۶۰ قانون برنامه هفتم توسعه کشور اظهارکرد: سازمان حفاظت 
محیط زیست براساس این بند مکلف است با مشارکت مؤسسات تحقیقاتی شیلاتی و دستگاه‌های اجرایی 
مرتبط، اقدامات لازم برای بازسازی و احیای زیســتگاه‌های حساس به‌ویژه در اکوسیستم‌های آبی را در 

دستور کار قرار دهد.
به گفته شهرام فداکار مدیرکل دفتر حفاظت از زیست‌بوم‌های دریایی و سواحل دریایی سازمان حفاظت 
محیط زیست این نشست با حضور نمایندگان مؤسســه تحقیقات علوم شیلاتی کشور، سازمان شیلات 
ایران و پژوهشگاه ملی اقیانوس‌شناسی و علوم جوی در معاونت محیط زیست دریایی و تالاب‌ها برگزار 
شد.در این جلسه، هر یک از نهادهای تخصصی به ارائه گزارشی از اقدامات، ظرفیت‌ها و پروژه‌های جاری 

خود در زمینه احیای زیستگاه‌های دریایی و حفاظت از تنوع زیستی پرداختند.
مدیرکل دفتر حفاظت از زیست‌بوم‌های دریایی و سواحل دریایی سازمان حفاطت محیط زیست با تأکید 
بر اهمیت همکاری‌های بین‌بخشی خاطرنشان کرد: تدوین یک برنامه عملیاتی مشترک در دستور کار قرار 
گرفته است؛ برنامه‌ای که اهداف، اولویت‌ها و اقدامات اجرایی مشخصی را تعیین خواهد کرد و به‌ عنوان 
مبنای هماهنگی و اجرای مؤثر تکالیف قانونی در حوزه محیط زیســت دریایی و ساحلی مورد استفاده 

قرار خواهد گرفت.
به گزارش روابط‌عمومی سازمان حفاظت محیط‌زیست، فداکار در پایان گفت:این نشست سرآغاز مسیر 
هدفمندی در جهت بازسازی زیستگاه‌های در معرض تهدید و صیانت از تنوع زیستی آبزیان کشور است. 
امیدواریم در ادامه با حضور گسترده‌تر نهادهای مســئول، فرآیند تدوین و اجرای برنامه‌ها با سرعت و 

اثربخشی بیشتری دنبال شود.

کارشناس حوزه حمل‌و‌نقل مطرح کرد؛

 لزوم فعال‌سازی بنادر خشک بعد 
از حادثه بندر شهید رجایی

یک کارشــناس حوزه حمل‌و‌نقل با اشاره به 
وقوع حادثه در بندر شــهید رجایــی بر لزوم 

تقویت بنادر خشک بعد از این حادثه تأکید کرد.
به گزارش اقتصادســرآمد ، محمد جواد شــاهجویی 
درباره دلایل عدم فعال شــدن بنادر خشک  به مانا بیان 
کرد: مسئله فعال نشدن بنادر خشک بیشتر به رویه‌های 

گمرکی باز‌می‌گردد.
وی ادامه داد: رویه‌های گمرکی و منافع ســازمانی در 

داخل بنادر به نحوی چیده شده اســت که بار داخل بنادر دپو می‌شود و در صورت بروز حادثه، این مسئله 
مشکل‌ساز خواهد شد.شاهجویی گفت: در‌حالی که باید رویه ترانزیت موقت را داخل کشور بهینه‌تر کنیم و 
بارها به جای اینکه داخل بندر دپو شوند، پردازششان در بنادر خشک انجام شود و بحث ترخیص گمرکی هم 
اتفاق بیفتد تا در نهایت محموله وارد کشور شود. عدم فعالیت بنادر خشک بیشتر ناشی از مسائل ساختاری 
و نه مسئله فنی و تکنیکال است.وی ادامه داد: در حال حاضر با توجه به اتفاقی که در بندر شهید رجایی افتاد، 

کشور لزوم اینکه کالا نباید در بنادر اصلی دپو شود را درک کرده و مسئولان روی آن تأکید دارند.
این کارشناس حمل‌و‌نقل توضیح داد: باید به سمتی برویم که بنادر را به محل عبور و مرور کالا تبدیل کنیم و 
بحث انبارش و پردازش کالا داخل بنادر اصلی انجام نشود؛ بلکه در داخل بنادر اصلی کشتی پهلوگیری کند، 
بار با پروانه ترانزیت موقت وارد کشور شود و داخل بنادر خشک هر اتفاقی که قرار است بیفتد، پیگیری شود.
شاهجویی گفت: فعال شدن بنادر خشک از منظر پیوست‌های پدافند غیر‌عامل هم مسئله بهینه‌تری است. اگر 
ما همه بار کشور را داخل یک یا دو بندر متمرکز کنیم، این بنادر به یک هدف واضح برای دشمن- اگر بخواهد 
حمله‌ای صورت بگیرد- تبدیل خواهد شد. در واقع این بنادر هدف گل درشتی برای حمله دشمن خواهند 
بود.وی درباره راهکارهای فعال شدن بنادر خشــک گفت: باید رویه‌های گمرکی تسهیل شود و ترانزیت 
موقت را تقویت کنیم.این کارشناس حمل و نقل درباره ادعاهای مطرح شده در ارتباط با مکان‌یابی نادرست 
بنادر خشک بیان کرد: مکان‌یابی خیلی از بنادر خشکی که داریم، درست است. چرا همان‌ها فعال نمی‌شود؟
وی ادامه داد: مثلًا پیشــگامان یزد را در نظر بگیرید، در اصفهان بندر خشک داریم که مکان‌یابی آن مناسب 
است و دسترسی مطلوبی به شبکه ریلی و جاده‌ای دارد. این مناطق زیرساخت‌های مناسبی دارند و اگر فعال 

نشده‌اند، به خاطر رویه‌های غلط داخل بنادر و گمرک است که البته تلاش می‌شود شرایط تسهیل شود.
شاهجویی افزود: خبر دارم که تلاش می‌کنند فرآیند پروانه ترانزیت موقت را تسهیل کنند اما همچنان به برخی 

کالاهای ما اجازه ترانزیت موقت داده نمی‌شود. این مسائل را باید گمرک حل کند.
وی به این پرســش که آیا نیــاز به اصلاح قانون داریم یا با بخشــنامه دولت مشــکل بنادر خشــک حل 
می‌شود،گفت: مشکل بنادر خشک می‌تواند با بخشنامه دولت حل شود. یعنی قانون خیلی تأکیدی ندارد که 
چه کالایی ترانزیت موقت بگیرد و چه کالایی ترانزیت موقت نگیرد.این کارشناس حمل‌و‌نقل افزود: هدف 
ما باید این باشد که انبارش داخل بنادر صورت نگیرد و بنادر را تبدیل به محل عبور و مرور کالا کنیم. بنادر 

خشک تقویت شوند و بارها بعد از تخلیه از کشتی به سمت بنادر خشک بیایند.

              بنادر


