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اقتصاد دریا 6

گروه اقتصاد دریا – ســعید قلیچی- ســهم 
چین از بازار ســفارش کشــتی‌های جهان در 
نیمه نخســت ســال‌جاری میلادی کاهش پیدا 
کرده است. بسیاری از کارشناسان و رسانه‌های بین‌المللی 
معتقدند که در سایه جنگ تجاری ایجادشده میان ایالات 
متحده آمریکا و چین و در اثر تعرفه‌های ترامپ این اتفاق 
افتاده اســت. براســاس برخی گزارش‌های منتشرشده، 
در پــی افزایش نگرانی‌ها نســبت به اعمــال تعرفه‌های 
جدید بر کشتی‌های ســاخت چین که وارد بنادر ایالات 
متحده می‌شوند، صنعت کشتی‌سازی این کشور با کاهش 
قابل‌توجهی در ســهم خود از بازار جهانی روبه‌رو شده 
است. سهم چین از قرارداد‌های جهانی ساخت کشتی در 
نیمه نخست سال۲۰۲۵ از ۷۲درصد به ۵۲درصد کاهش 

یافته است.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، موسسه BIMCO در 
گزارشی نوشته است که میزان سفارش‌های جهانی برای 
ساخت کشــتی‌های جدیدی که براســاس تناژ ناخالص 
جبرانی محاسبه می‌شــود، در نیمه اول سال۲۰۲۵ نسبت 
به مدت مشابه سال گذشــته ۵۴درصد کاهش یافته است. 
این کاهش عمدتــاً در بخش کشــتی‌های فله‌بر، تانکر‌ها 
و کشــتی‌های حمل گاز مشهود بوده اســت؛ به‌ویژه در 
بخش‌هایی که بــا نرخ حمل‌ونقل پایین‌تــری مواجه‌اند. 
گزارش‌ها حاکی از آن است که چین همچنان با 45درصد 
از بازار جهانی کشتی‌ســازی )براساس برخی گزارش‌ها( 
جایگاه قدرتمنــدی دارد، اما این عوامــل باعث کاهش 
موقت سفارشات شده‌اند. برای جبران، چین روی افزایش 
ســرمایه‌گذاری در فناوری‌های جدید )مانند کشتی‌های 
سبز با ســوخت هیدروژنی( و تقویت بازارهای داخلی و 

منطقه‌ای تمرکز کرده است.
کارشناسان دلایل مختلفی را برای افت میزان سفارش چین 
از ساخت کشتی در جهان ذکر می‌کنند. تشدید تنش‌های 
تجاری بین چین و ایالات متحده، به‌ویژه اعمال تعرفه‌های 
سنگین )تا 145درصد( بر کالاهای چینی از جمله تجهیزات 
کشتی‌سازی، تأثیر منفی بر تقاضای جهانی برای کشتی‌های 
چینی گذاشته اســت. این تعرفه‌ها هزینه‌های صادرات را 
افزایش داده و رقابت‌پذیری چین را در برابر رقبایی مانند 
کره‌جنوبی و ژاپن کاهش داده است. همچنین جنگ تجاری 
و تعرفه‌ها باعث ایجاد ترافیک سنگین در بنادر چین، مانند 
بندر یانتیان شنژن شده و نرخ حمل کانتینرها افزایش یافته 
است. این موضوع سفارشات لحظه‌ای را کاهش داده و به 

زنجیره تأمین جهانی فشار آورده است.
از میان سفارش‌های ثبت‌شــده در سال‌جاری، ۳۱درصد 
برای تحویــل در ســال۲۰۲۷، بیــش از ۳۸درصد برای 

سال۲۰۲۸، و ۲۳درصد برای ســال‌های بعد برنامه‌ریزی 
شده‌اند. کره‌جنوبی و ژاپن که به ترتیب دومین و سومین 
کشور‌های بزرگ کشتی‌ساز جهان هستند، با چالش‌هایی 
همچون کمبــود نیروی کار ناشــی از کاهــش جمعیت 
مواجه‌اند؛ موضوعی که موجب افزایش هزینه‌ها و تضعیف 
رقابت‌پذیری این کشور‌ها شده اســت. همچنین ایالات 
متحده و هند نیز اگرچه فعلًا ظرفیــت محدودی در این 
صنعت دارند، اما به‌طور فعال در پی تقویت صنایع داخلی 
کشتی‌ســازی خود هســتند. بااین‌حال، حتی در صورت 

موفقیت، توسعه تولید در این کشور‌ها به زمان نیاز دارد.

رقابت منطقه‌ای بر سر سفارشات کشتی‌سازی
کره‌جنوبی و ژاپن با فناوری پیشرفته و کیفیت بالای تولید، 
همچنان رقبای قدرتمندی در بازار کشتی‌ســازی هستند. 
کره‌جنوبی با 35درصد و ژاپن با 13درصد از ســهم بازار 
جهانی، بخشی از سفارشــات را از چین گرفته‌اند. رقابت 
بین کره‌جنوبی، چین و ژاپن در صنعت کشتی‌سازی، یک 
رقابت تنگاتنگ و پیچیده اســت که در آن هر یک از این 
کشورها به دنبال حفظ یا افزایش سهم خود در بازار جهانی 
هستند. کره‌جنوبی و چین در حال حاضر بر سر جایگاه اول 
تولید کشتی در جهان رقابت می‌کنند، در حالی‌که ژاپن نیز 
به عنوان یک بازیگر مهم در این صنعت، برای حفظ جایگاه 

خود تلاش می‌کند.
در هفته‌های اخیر‌، آمریکا در اقدامی عجیب به کشتی‌های 
ســاخت چین تعرفه‌هایی را اعمال کرد. طبق آخرین آمار 
جهانی، چین رتبه اول ســاخت کشــتی در دنیا، با تولید 
۳۲.۸میلیون تناژ ناخالص قرار داشــته و ۵۱درصد سهم 
بازار کشتی‌سازی جهان را دارد. در رتبه دوم، کره‌جنوبی 
با ۱۸.۳میلیون GT و ســهم ۲۸درصد و در رتبه سوم ژاپن 
قرار گرفته ۱۲درصد سهم جهان را دارد. سلطه کشتی‌سازی 
در حال ورود به مرحله‌ای پرریســک است؛ در بحبوحه‌ 
تنش‌های تجاری با آمریکا، چشــم‌انداز بازار دستخوش 

تغییر شده است. 
آمریکا برای مهار صنعتی چین، چند وقتی است که به نفع 
متحد اســتراتژیک خود،کره، عمل می‌کند. از جمله‌ اینکه 
کشتی‌های ساخت چین مشــمول تعرفه برای پهلوگیری 
در بنادر آمریکا می‌شــوند. در شــرایطی که سفارش‌های 
آمریکایی و اروپایی ممکن اســت از چین فاصله بگیرند، 
کره‌جنوبی می‌تواند ســهم بیشــتری از تجــارت و موج 
بازتوزیع ســفارش‌ها را از آن خود کند. در حالی‌که چین 
همچنان در صــدر اســت، ترکیب سیاســت، اقتصاد و 
تکنولوژی می‌تواند مسیر صنعت کشتی‌سازی جهان را در 
سال‌های آینده بازتعریف کند. براساس برخی گزارش‌ها، 

صنعت کشتی‌سازی چین برای جبران افت سفارش‌های 
ساخت کشتی، روی افزایش سرمایه‌گذاری در فناوری‌های 
جدید )مانند کشــتی‌های سبز با ســوخت هیدروژنی( و 

تقویت بازارهای داخلی و منطقه‌ای تمرکز کرده است.

چشم‌انداز جایگاه صنعت کشتی‌سازی چین 
 ،BIMCO فیلیپ گوویا، مدیر تحلیل کشتیرانی در موسسه
اعلام کرد: در نیمه نخســت ســال۲۰۲۵، ســهم چین از 
قرارداد‌های ساخت کشتی‌های جدید به ۵۲درصد کاهش 
یافته است. نگرانی‌های فزاینده در مورد هزینه‌های بندری 
که قرار اســت توســط دفتر نمایندگی تجاری آمریکا بر 
کشتی‌های ساخت چین اعمال شــود، احتمالاً از عوامل 
اصلی این کاهش به‌شــمار می‌رود. وی افــزود: اجرای 
عوارض بنــدری جدید USTR از اکتبــر۲۰۲۵ می‌تواند 
هم مالکان و هم اپراتور‌های چینی و همچنین کشتی‌های 
ساخته‌شــده در چین را تحــت تأثیر قرار دهــد. اگرچه 
برخی معافیت‌ها برای کشــتی‌های کوچک‌تر و سفر‌های 

کوتاه‌مدت در نظر گرفته شده، اما این تغییرات در مجموع 
بر جذابیت بازار چین اثر منفی گذاشته‌اند.

با وجود این کاهش، چین همچنان بازیگر اصلی در صنعت 
جهانی کشتی‌ســازی باقــی مانده اســت. کره‌جنوبی در 
سال‌۲۰۲۴ پیشتاز در ساخت کشتی‌های حمل گاز بود و در 
سال‌جاری نیز در ساخت تانکر‌های نفت‌خام از چین پیشی 
گرفته است. گوویا تأکید می‌کند: حتی اگر مالکان کشتی 
در تلاش باشند سفارش‌های خود را به کشور‌های دیگری 

منتقل کنند، ظرفیت جایگزین در خارج از چین همچنان 
محدود اســت. در صورت عدم‌کاهش کلی قرارداد‌های 
جهانی در آغاز سال، سهم چین از بازار می‌توانست حتی 
بیشتر از این باشــد. مدیر تحلیل کشــتیرانی در موسسه 
BIMCO در پایان خاطرنشــان می‌کند: جایگاه چین در 
صنعت کشتی‌سازی، علی‌رغم چالش‌های اخیر، همچنان 
مستحکم است و بعید به نظر می‌رسد به این زودی‌ها دچار 
تغییر شود. بااین‌حال، در میان‌مدت ممکن است با رقابت 
فزاینده‌تری مواجه شود. کشور‌هایی مانند فیلیپین و ویتنام، 
که در حال حاضر در تولید فله‌بر‌ها و تانکر‌ها فعالیت دارند، 
می‌توانند با تکیه بر هزینه پایین نیروی کار، سهم بیشتری از 

بازار را به دست آورند.
چین، بزرگ‌ترین کشور سازنده کشتی در جهان است. این 
کشور با سهم قابل‌توجهی از تولید جهانی، برتری خود را 
در این صنعت حفظ کرده اســت. چین نه تنها بزرگ‌ترین 
تولیدکننده کشتی در جهان، بلکه سهم قابل‌توجهی از کل 
سفارشــات جهانی کشــتی را نیز به خود اختصاص داده 

است. بررسی گزارش‌ها نشان می‌دهد که در سال۲۰۲۴، 
شرکت‌های کشتی‌سازی چینی بیش از ۲۵۰فروند کشتی 
 DWT (Deadweight با ظرفیت بیش از ۲۸میلیون تن
Tonnage( سفارش ساخت دریافت کرده‌اند که معادل 
حدود ۱۷درصد از کل سفارشات جهانی است. علاوه‌بر 
این، چین در ســاخت انواع مختلف کشــتی‌ها از جمله 
کشتی‌های کانتینری، نفتکش‌ها و کشتی‌های حمل خودرو 

پیشرو است.

امیر دریادار دوم سعادت در نشست توجیهی 
رزمایش مرکب امداد و نجــات ۲۰۲۵ دریای 
خزر، گفت: ما در تامین امنیت دریایی در دریای 
خزر شبانه‌روز کوشا بوده و در این مسیر خواهان تعامل، 
هم‌افزایی و همکاری با تمام کشــورهای همسایه دریای 

خزر هستیم.
به گزارش اقتصادســرآمد، امیر دریادار دوم حمیدرضا 
سعادت فرمانده ناوگان شــمال و منطقه چهارم دریایی 
امام رضا )ع( نیروی دریایی ارتش در نشســت توجیهی 
رزمایش مرکــب امــداد و نجــات ۲۰۲۵ دریای خزر 
)CASAREX۲۰۲۵( گفت: تاریخ ایران اسلامی مملو از 
دلیرمردی و رشادت‌های سربازان این مرز و بوم کهن در 
مقابل دشمنان خرد و کلان است؛ جدای از رشادت‌های 
نیاکان ما در ایران باستان و تاریخ کهن، در دوران معاصر 
رشادت‌های سربازان این کشور تا به امروز توانسته دست 
تعدی اســتکبار جهانی را از مرز و بوم و آب و خاک این 

کشور دور نگه دارد.
 وی افزود: هشت ســال دفاع جانانه ملت شریف ایران 
از سرزمین اســامی که با اهداء خیل قابل توجه شهدا، 
جانبازان و ایثارگران همراه بوده و نقشه شوم دشمن بعثی 
که با حمایت همه جانبه ابرقدرت ها و اســتکبار جهانی 
همراه بود را باطل کــرد، از مصادیق ایــن دلاور مردی 
هاست.فرمانده ناوگان شمال نیروی دریایی ارتش اظهار 
کرد: رژیم جعلی صهیونی، دشمن اسلام، ملت‌ها و امت 
اسلامی به مدت ۱۲ روز با حمایت تمام عیار استکبار سعی 
کرد مجدداً خللی در امنیت این کشــور ایجاد کند که این 
بار نیز به مدد حضرت باری‌تعالی و رشادت‌های نیروهای 
مسلح از اهداف شوم خود دور ماند. این موفقیت بزرگ 
حاصل نشــد مگر با مجاهدت، ایثار و از خودگذشتگی 
همکاران ســرافرازمان در نیروهای مســلح جمهوری 

اسلامی ایران.
وی اضافه کرد: همزمان که در حــال اجرای این تمرین 
دریایی هســتیم دو ناوگروه از نیروی دریایی راهبردی 

ارتش جمهوری اســامی ایران در حال انجام وظیفه در 
اقیانوس هند و تامین امنیت دریانوردان هستند.

فرمانده منطقه چهارم دریایی امام رضا)ع( نیروی دریایی 
ارتش گفت: نیروی دریایی راهبــردی ارتش جمهوری 
اسلامی ایران با وجود اعمال تحریم‌های ناجوانمردانه به 
توانمندی‌های خود، اتکا کرده و کار تعمیرات اساسی و 
نیمه اساسی شناورها و تجهیزات تا بومی‌سازی و ساخت 
انواع تجهیزات و تسلیحات مختلف با هدف دفاع از منافع 

ملت ایران اسلامی را انجام می‌دهد.
وی افزود: خداوند بزرگ را شاکریم که آنقدر در این راه 
پیشــرفت حاصل شــد که امروزه زیردریایی، ناوشکن، 
ناوچه موشــک انداز، هواناو، پهپاد و انــواع تجهیزات 
مورد نیازمان را خودمان طراحی کرده و می‌ســازیم و در 

تلاش برای تامین امنیت دریایی کشــور، دست در دست 
برادرانمان در نیروی دریایی سپاه و دریابانی فراجا نهاده 
و نه تنها امنیت پایدار را در تمامی آب های ســرزمینی و 
فراسرزمینی برقرار کرده‌ایم، بلکه در اقصی نقاط جهان در 

حال دفاع از منافع ملی کشور عزیزمان هستیم.
دریادار دوم ســعادت با بیان اینکه توســعه دیپلماســی 
دریایی و همکاری با نیروی دریایی کشــورهای دوست 
را همواره مد نظر قرار داده و در این راستا از هیچ تلاشی 
فروگذار نبوده‌ایم، تاکید کرد: بــه عنوان یکی از اعضای 
فعال ســمپوزیوم نیروهای دریایی اقیانوس هند، آیونز، 
ریاست مشترک دو کارگروه از سه کارگروه آن را عهده‌دار 
بوده و نشســت‌های کارگروه امنیت دریایی آیونز را در 
گذشته در تهران برگزار کردیم و در تلاش برای ارتقا سطح 

امنیت جمعــی در منطقه اقیانوس هنــد مرکز بین‌المللی 
همکاری‌های امنیتی دریایی را در سواحل مکران در شمال 

این اقیانوس راه‌اندازی کردیم.
وی ادامه داد: دیــد و بازدیدهای متقابــل بندری، انجام 
رزمایش‌های مشــترک و مرکب، تعامــات و تبادلات 
آموزشی و عملیاتی، مشارکت در اجلاس‌ها و نشست‌های 
مختلف دریایی و میزبانی و مشارکت در مسابقات نظامی 
از جمله فعالیت‌های نیروی دریایی در توسعه دیپلماسی و 
عمق بخشی به امتدادهای راهبردی نظام جمهوری اسلامی 

ایران بوده است.
فرمانده ناوگان شمال نیروی دریایی ارتش گفت: با اعزام 
بیش از ۱۰۰ ناوگروه عملیاتی به دریاهای دوردســت نه 
تنها تامین امنیت ناوگان تجاری کشور را برقرار کرده‌ایم، 
بلکه به کشتی‌ها و شناورهای ســایر کشورها در خطوط 

کشتیرانی بین المللی کمک رسانی کردیم.
وی اظهار کرد: در این تمرین و رزمایش مرکب نیز همه 
تلاش‌ها برای هماهنگی، هم‌افزایــی و همکاری هرچه 
بیشتر همه کشورهای ســاحلی حوزه خزر که بزرگترین 
دریای بسته جهان و البته به عنوان دریای صلح و دوستی 

است انجام شده است.
فرمانده منطقه چهارم دریایی امام رضا )ع( بیان کرد: یک 
امنیت جامع و پایدار در دریای خزر میسر نمی‌شود، مگر 
با ایجاد یک محیط امن ناشــی از هم‌افزایی، همکاری و 
مساعدت بین نیروهای مسلح کشورهای حاشیه دریای 

خزر به عنوان تولیدکنندگان امر مهم امنیت.
دریادار دوم ســعادت تصریح کرد: در شرایط کنونی که 
کشورهای استعمارگر سعی در حضور در مناطق مختلف 
جهان به منظور غارت منابع کشــورها دارند، ما با اتکا به 
خداوند متعال و ســرلوحه قــرار دادن تدابیر مقام معظم 
رهبری و فرماندهی کل قوا)مدظله‌العالی( در تامین امنیت 
دریایی در دریای خزر شبانه‌روز کوشا بوده و در این مسیر 
خواهان تعامل، هم‌افزایی و همکاری با تمام کشــورهای 

همسایه دریای خزر هستیم.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

افت سفارشات 
کشتی‌سازی چین در سایه 

تعرفه‌های ترامپ
با وجود کاهش سفارشات، چین همچنان در صدر صنعت 

کشتی‌سازی جهان قرار دارد

امیر دریادار دوم سعادت:

خواهان همکاری با کشورهای همسایه در راستای تامین امنیت دریای خزر هستیم

تولید سالیانه ۵ میلیون قطعه ماهی زینتی 
در همدان

مدیر شــیلات و امور آبزیان ســازمان جهادکشاورزی 
همدان از تولید ســالیانه بیش از پنج میلیون قطعه ماهی 

زینتی در این استان خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد کرم مرادی اظهار کرد: 
سالانه بیش از پنج میلیون قطعه ماهی زینتی دراین استان 

تولید و روانه بازار می شود.
وی افزود: این میزان ماهــی زینتی در ۳۷ واحد پرورش 
آبزیان در استان همدان تولید شــده  که ۱۰ واحد از این 
مراکز به صورت صنعتی و بقیه به شکل خانگی و خرد 

فعالیت دارند.
مرادی با اشــاره به اینکــه ۸۰ درصد ماهــی زینتی در 
شهرستان همدان و مابقی در شــهرهای ملایر، نهاوند، 
تویسرکان و فامنین تولید می‌شود، اظهار کرد: هر ۵۰ هزار 
قطعه ماهی تزئینی برای یک نفر اشتغال ایجاد کرده است.
مرادی با اشــاره به افزایش چشــمگیر  پرورش ماهیان 
زینتی در این شهرستان در سال‌های اخیر، تصریح کرد: 
گلدفیش، سیچلاید، گوپی و فلاور از مهمترین گونه‌های 

ماهی زینتی تولیدی در استان همدان به شمار می‌رود.
وی پرورش ماهیان زینتی را نمونه‌ای از کســب و کار 
ارزان و باصرفه برشمرد و خاطرنشان کرد: تشکیل و راه 
اندازی خوشه‌های پرورش ماهیان زینتی در اشتغال زنان 

روستایی استان همدان نقش چشمگیری دارد.
به گزارش ایسنا، به نقل از روابط عمومی سازمان جهاد 
کشاورزی استان همدان، روز دوشــنبه ۳۰ تیر، مرادی 
همچنین افزود:  سالانه ۶۲۴۰ تن ماهی گرم آبی و سرد 

آبی خوراکی در استان همدان  تولید می‌شود.

برداشت خاویار از قلب آذربایجان 
شرقی؛۷کیلو خاویار از فیل‌ماهی ۷۰ کیلویی

مدیر شیلات و امور آبزیان سازمان جهادکشاورزی استان 
آذربایجان شرقی از اســتحصال خاویار از مزرعه ای در 

شهرستان جلفا خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، جواد گوزلی اظهار کرد: در طول 
هر سال فیل ماهیان نگهداری شده در مزرعه آقای شاهدی 
دوبار از نظر رسیدگی تخمک‌ها برای استحصال خاویار 
ارزیابی می‌شوند و طبق آخرین سونوگرافی انجام شده 
اغلب ماهی‌ها در مرحله سوم رسیدگی جنسی قرار دارند.

گوزلی گفت: طی خرداد ماه سال جاری یک قطعه ماهی 
خاویاری از مزرعه فوق الذکر با وزن حدود ۷۰ کیلوگرم، 
طبق نظر دامپزشــک و ســونوگرافی انجام شده واجد 
شرایط لازم برای استحصال خاویار تشخیص داده شد 
و با همکاری شرکت باهور خزر آستانه اشرفیه مقدار ۷ 
کیلوگرم خاویار از ماهی خاویاری که کل دوره پرورش 

و رشد آن در داخل استان سپری شده بود به دست آمد.
وی ادامه داد: استان آذربایجان شرقی یکی از استان‌های 
پیشرو در زمینه پرورش ماهیان خاویاری است که شروع 
پرورش ماهیان خاویاری در مزارع اســتان به صورت 
پایلوت و همچنین به صورت پرورش در قفس در سد 
ارسباران از سال ۹۰ در قالب طرح تحقیقی با همکاری 
مشترک مرکز تحقیقات بین المللی تاسماهیان دریای خزر 

آغاز شده است.

‌پرورش ماهي فيتوفاگ در دريا) قفس( 
در سد سيمره استان ايلام

تعداد ۵هزار قطعه بچه ماهي فيتوفاگ، در ســد سيمره 
استان ايلام رها سازي شد.به گزارش اقتصادسرآمد، در 
راستاي بهره وري ازمنابع آبي و تجهيزات قفس در نيمه 
اول سال ونيز توليد ماهي ارزان جهت مصرف كنندگان، 
تعداد ۵هزار قطعه بچه ماهــي فيتوفاگ با وزن ميانگين 
۵۰گرم در سه قفس موجود در ســد سيمره به صورت 

تحقيقاتي و آزمايشي رهاسازي شد.
از آنجائكيــه گونه ماهي فيتوفاگ نياز به تغذيه دســتي 
نداشته و از فيتوپلانكتون هاي موجود در آب سد تغذيه 
مي كند، از وزن مناسبي برخوردار بوده كه اين امر نشان از 

روند رو به رشد و مثبت پروژه است.
لازم به ذكر اســت در حال حاضر پرورش ماهي قزل الا 
در قفس در سد سيمره با ظرفيت اسمي ۲۰۰۰تن در نيمه 
دوم سال فعال بوده كه با پرورش گونه ماهي فيتوفاگ در 
نيمه اول سال، شاهد رشد توليد آبزيان و رونق اقتصادي 

در منطقه خواهيم بود.

   شیلات        


