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اقتصاد دریا 6

گروه صنایع دریایی -امید عباسی-  هند با تثبیت 
جایگاه خود به‌عنوان دومین واردکننده بزرگ دریایی 
جهان پس از چین، گام‌های بلندی در مسیر تقویت نقش راهبردی 
خود در صنعت جهانی حمل‌ونقل دریایی برداشته است. حالا 
اما رســانه‌ها گزارش می‌دهند که این کشــور اخیراً نقشــه راه 
ســرمایه‌گذاری ۲۰ میلیارد دلاری را برای سال ۲۰۲۵ با هدف 
‌نوسازی زیرساخت‌های کشــتیرانی، حمایت از کشتی‌سازی، 
دیجیتالی کردن عملیات بندری و حرکت به سمت سوخت‌های 
پاک تنظیم کرده است. به نظر می‌رســد که دولت هند با تمرکز 
بر توســعه ناوگان، بنادر، کشتی‌ســازی و بازیافت، چشم‌انداز 
بلندمدتی برای ارتقای جایگاه دریایی هند در سطح بین‌المللی 

ترسیم کرده است.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، واردات دریایی هند به حدود 
۸۳۰ میلیون تنُ رسیده اســت که معادل ۷ درصد از کل تجارت 
دریایی جهان بوده و این کشور را در رتبه دوم جهانی پس از چین 
قرار می‌دهد. میانگین رشد ســالانه واردات هند طی یک دهه 
گذشته ۲.۹ درصد بوده که بالاتر از میانگین جهانی ۱.۷ درصد 
اســت؛ از طرف دیگر، صادرات دریایی هند در سال گذشته با 
رشد محدود به حدود ۲۲۵ میلیون تنُ رسید و این کشور را در 
رتبه دهم صادرکنندگان دریایی جهان قرار داد. این رشد اندک 
عمدتاً به دلیل کاهش صادرات سنگ‌آهن و تمرکز بر صادرات 
فرآورده‌های نفتی، مواد معدنــی و محموله‌های کانتینری بوده 

است.
هند با بیش از ۸۰ بندر فعال و ثبت بیش از ۷۰ هزار تماس کشتی، 
ســهم قابل توجهی در فعالیت‌های بنــدری دارد. با این حال، 
بندر Mundra به‌عنوان بزرگ‌ترین بندر این کشــور با ۲۲۴.۵ 
میلیون تنُ تناژ ناخالص در رتبه پنجاهم جهانی قرار دارد. دولت 
هند در راســتای ارتقای جایگاه بندری، تا سال ۲۰۳۰ میلادی 
هدف‌گذاری کرده است سه بندر عظیم جدید راه‌اندازی کند و 
زیرساخت‌های دریایی کشور را گسترش دهد. در همین حال 
طی روزهای گذشته سارباناندا سونوال، وزیر بنادر، کشتیرانی و 
آبراه‌های هند، در جریان سفر پنج‌روزه خود به نروژ و دانمارک 
در ژوئن ۲۰۲۵، از تمایل هند برای بازسازی بخش دریایی جهت 

پایداری بلندمدت و سرمایه‌گذاری‌های بخش خصوصی خبر 
داده است.

آنطور که رسانه‌ها گزارش داده‌اند تمرکز اصلی این سفر، توسعه 
سه بندر بزرگ هاب هیدروژن سبز؛ کاندلا، پارادیپ و توتیکورین 
بود که برای تبدیل شــدن به لنگرگاه‌های عملیــات دریایی با 
آلایندگی کمتر طراحی شــده‌اند. هند همچنین تعهد خود را به 
توسعه مسیرهایی مانند هند-خاورمیانه-اروپا، کریدور دریایی 
شرقی با خاور دور روسیه و کریدور شمال-جنوب برای اتصال 
هند از طریق ایران و قفقاز به آســیای میانه و اروپا، مجدداً تأیید 

کرد.

افزایش همکاری بین‌المللی برای توسعه 
کشتی‌سازی

در حوزه ناوگان تجاری، هند با ســهم ۱.۵ درصدی از ظرفیت 
جهانی، در جایگاه نوزدهم جهان قرار دارد. در بخش کشتی‌سازی 
نیز، با وجود سابقه‌ای تاریخی، هند سهمی محدود در بازار جهانی 
دارد و در ســال ۲۰۲۴ میلادی تنها ۰.۳ درصد از دفتر سفارش 
جهانی را در اختیار داشــته و در رتبه سیزدهم جهانی قرار دارد. 
کوشین شــیپ‌یارد به‌عنوان پیشــتاز این صنعت در کشور هند 
شناخته می‌شود. سیاست‌های حمایتی دولت، بر ارتقای جایگاه 
هند به جمع ۱۰ کشور برتر کشتی‌ساز تا ۲۰۳۰ و پنج کشور برتر 

تا ۲۰۴۷ متمرکز است.
در همین حال مشارکت هند در کنفرانس کشتیرانی نروژ ۲۰۲۵ 
در اسلو، دستور کار نوسازی دریایی این کشور را تسریع کرده 
است. یکی از پیشرفت‌های کلیدی در طول سفر به نروژ، همکاری 
هند با شرکت‌های فناوری نروژی برای کشف مسیرهای دریایی 
قطب شــمال بود. آنطور که مانا در گزارشــی نوشته است؛ این 
همکاری شامل طراحی و توسعه کشتی‌های کلاس یخی برای 
ناوبری قطبی در تمام طول سال و تحقیقات مشترک در عملیات 
کشتیرانی قطب شمال می‌شود. مقامات هندی در جریان جلساتی 
با وزیر حمل‌و‌نقل نــروژ، جان ایوار، و وزیر شــیلات، ماریان 
سیورتسن، در مورد سیستم‌های برقی‌سازی کشتی‌ها رایزنی و 
توافق کردند که مطالعات امکان‌ســنجی مشترکی را برای مسیر 

دریای شــمال انجام دهند، که هدف آن گســترش قابلیت‌های 
هند در ناوبری قطب شمال است.همچنین، کشتی‌سازان دولتی 
و خصوصی هند در این کنفرانس چندین تفاهم‌نامه با شــرکای 
بین‌المللی امضا کردند. شــرکت دولتــی تولیدکننده تجهیزات 
دفاعی هند، شــرکت کشتی‌ســازی و مهندســی گاردن ریچ، 
قراردادی با شرکت آلمانی »کارســتن رهدر« برای تأمین چهار 
کشتی چندمنظوره با تناژ ۷۵۰۰ تن و قراردادی دیگر با شرکت 
دریایی »آریس« مســتقر در امارات متحده عربی برای پشتیبانی 
از ساخت ســکوهای فراســاحلی امضا کرد. این تفاهم‌نامه‌ها 
نشان‌دهنده نقش نوظهور هند به عنوان یک قطب تولیدی رقابتی 
برای بخش‌های دفاعــی و دریایی تجاری اســت. در این میان 
 Kongsberg شرکت مهندسی گاردن ریچ همچنین با شرکت
Maritime AS مستقر در نروژ برای طراحی و ساخت اولین 
کشــتی تحقیقاتی قطبی هند همکاری کرد. این کشتی از طریق 
مرکز ملی تحقیقات قطبی و اقیانوسی از مأموریت‌های تحقیقاتی 
قطب شمال و قطب جنوب هند پشتیبانی خواهد کرد. علاوه‌بر 
این، شرکت Larsen & Toubro Ltd. (L&T( تفاهم‌نامه‌ای 
را با شرکت DNV در اســلو برای همکاری در زیرساخت‌های 
بندری، سیستم‌های انرژی هوشمند، کشتی‌سازی، امنیت سایبری 

و پلتفرم‌های دریایی دیجیتال امضا کرد.
از طرف دیگر دولتمردان هند در دیدار اخیر خود با معاون وزیر 
ژاپن، ترادا یوشیمیچی، بر تمرکز راهبردی خود بر توسعه بنادر 
هوشمند، کاربرد فناوری‌های ناوبری مبتنی بر هوش مصنوعی و 
افزایش آموزش دریانوردان تأکید کرده است. طبق گزارش‌ها، هند 
از کشتی‌سازان برجسته ژاپنی، از جمله ایماباری و میتسوبیشی، 
دعوت کرده است تا در تأسیسات جدید کشتی‌سازی به‌ویژه در 
آندرا پرادش، سرمایه‌گذاری کرده تا از تقاضای فزاینده این کشور 
برای کشتی‌های سبز و هیبریدی حمایت کنند. هند و ژاپن تحت 
چارچوب‌های چندجانبه‌ای مانند ابتکار تاب‌آوری زنجیره تأمین 
هند-ژاپن-استرالیا برای توسعه اکوسیستم‌های تولیدی مبتنی‌بر 
بندر و لجســتیک یکپارچه همکاری می‌کنند. هند همچنان به 
سرمایه‌گذاری در ســرمایه انســانی دریایی در راستای تحقق 
اهداف بلندمدت خود ادامه می‌دهد. ســونوال خاطرنشان کرد 
که برنامه‌های آموزشی ملی تاکنون بیش از ۱۵۴۰۰۰ دریانورد را 
آماده کرده است. تفاهم‌نامه‌های اخیر با ژاپن و دانمارک با هدف 
گسترش ابتکارات آموزشی و با تمرکز بر عملیات پیشرفته کشتی، 
ایمنی دریایی و مدیریت سوخت‌های دریایی تجدیدپذیر امضا 

شده‌اند.همچنین هند و دانمارک با راه‌اندازی یک مرکز مشترک 
در کشتیرانی سبز در ۶ ژوئن ۲۰۲۵، همکاری دریایی سبز خود 
را تعمیق بخشــیده‌اند. هدف از این همــکاری انجام مطالعات 
امکان‌سنجی برای کریدورهای سبز در بنادر هند و توسعه مشترک 
زنجیره‌های تأمین سوخت سبز است. انتظار می‌رود این تحولات، 
ســرمایه‌گذاران جهانی را کــه به دنبال تأمیــن مالی طرح‌های 
کربن‌زدا در اقتصادهای دریایی هستند، جذب کند. همچنین، این 
مدل از مشارکت نهادی، سابقه‌ای برای همکاری‌های آینده در 
نوآوری در حمل‌و‌نقل دریایی، ایمنی دریایی و فناوری‌های کنترل 

انتشار گازهای گلخانه‌ای ایجاد می‌کند.

توسعه مسیر پیش‌رِو برای پایداری دریایی
دولت هند همچنین بر رویکردی چندجانبه به کشتیرانی پایدار، از 
جمله ابزارهای سیاستی مانند سیاست کمک مالی به کشتی‌سازی 
تأکید کرده اســت که تا ۳۰ درصد کمک هزینه برای کشتی‌های 
هیدروژنی، آمونیاکی، متانولی یا برقی ارائه می‌دهد تا اســتفاده 
از کشــتی‌های کم‌مصرف در عملیات بندری را تشویق کند. در 
مارس ۲۰۲۵، هند یک نیروگاه هیدروژن سبز مبتنی بر الکترولیز 
۱ مگاواتی را در بندر دیندایال در کاندلا با برنامه بلندمدت برای 
افزایش ظرفیت آن به ۱۰ مــگاوات، راه‌اندازی کرد. پروژه‌های 
مشــابهی برای بنادر بزرگی مانند »چیدامبارام« در تامیل نادو در 
حال ارزیابی هستند. این تحولات در راستای تنوع‌بخشی به انرژی 
و همسویی با اهداف کربن‌زدایی سازمان بین‌المللی دریانوردی 
)IMO( است، اگرچه شکاف‌های زیرساختی، موانع هزینه‌ای 
و قیمت‌گذاری ســوخت همچنان متغیرهای مهمی هستند که 

سرمایه‌گذاران باید مراقب آن‌ها باشند.
هند با ادغام مراکز هیدروژن سبز، بنادر دیجیتالی و همکاری‌های 
بین‌المللــی، هویت دریایــی خــود را تغییر می‌دهــد. برای 
ســرمایه‌گذاران جهانی، این امر ترکیبی نادر از رشد بازارهای 
نوظهور و فرصت‌های ســرمایه‌گذاری مبتنی بــر پایداری را 
ارائه می‌دهد. با ثبــات در بخش نظارتی، ســازوکارهای مالی 
حمایتی و افزایش حجم تجارت، بخش دریایی هند در موقعیت 
مناســبی برای تبدیل شــدن به ســنگ بنای تجارت جهانی و 
زیرساخت‌های مقاوم در برابر آب و هوا قرار دارد. شتاب کنونی 
نه تنها نشان‌دهنده تعهد به سیاســت‌گذاری، بلکه نشان‌دهنده 
تغییر ساختاری است که رشد دریایی را در دهه‌های آینده تعریف 

خواهد کرد.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

 گسترش نفوذ هند
 در اقتصاد دریایی جهان

 نقشه راه سرمایه‌گذاری 20میلیارد دلاری هندی‌ها 
برای توسعه صنایع دریایی

با همكاري شيلات و آموزش و پرورش؛
 رشته شيلات در هنرستان‌ها ی خوزستان 

راه‌اندازي می شود

جلسه‌اي مشــترك ميان اداره كل شــيلات خوزستان 
و اداره كل آموزش و پرورش اســتان با هدف توسعه 

همكاري‌هاي آموزشي برگزار شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، جلسه‌اي مشترك ميان اداره 
كل شيلات خوزســتان و اداره كل آموزش و پرورش 
اســتان با هدف تربيــت نيروي انســاني متخصص و 
توانمند براي ورود به بازار كار شيلات استان و استفاده 
از ظرفيت‌هاي بومي در توســعه اين صنعت راهبردي، 
برگزار شد.  اين جلسه، با محوريت بررسي زمينه‌هاي 
راه‌اندازي رشــته تحصيلي شــيلات در هنرستان‌هاي 
فني‌وحرفه‌اي و كاردانش برخي از شهرستان‌هاي استان 
شامل اهواز، آبادان، خرمشهر و شوشتر در سال تحصيلي 
جاري بود.در اين جلســه، بر اســتفاده از ظرفيت‌ها و 
امكانات آموزشي، آزمايشگاهي و كارگاهي دو دستگاه 
به منظور آموزش تخصصي دانش‌آموزان و هنرجويان 
تأيكد شد.اميد است تفاهم‌نامه همكاري دوجانبه در اين 
زمينه طي هفته آينده به امضاي مديران كل شــيلات و 

آموزش و پرورش استان برسد.

افزايش نظارت‌ها براي مقابله با صيد غيرمجاز 
در آب‌هاي خوزستان

در راستاي حفاظت از منابع آبزي، شيلات خوزستان با 
اجراي گشت‌هاي گسترده و بازرسي‌هاي متعدد، صدها 

يكلوگرم صيد غيرمجاز را كشف و توقيف كرد.
به گزارش اقتصادســرآمد،  مديركل شــيلات استان 
خوزســتان از افزايش اقدامات حفاظتي و بازرسي‌ها 
در ســواحل و آب‌هاي اســتان به منظور مقابله با صيد 
غير مجاز و حفاظت از ذخاير آبزي خبر داد و با اشــاره 
به افزايش اقدامات حفاظتي و بازرسي‌ها در سواحل و 
آب‌هاي استان، گفت: در راستاي مقابله با صيد غيرمجاز 
و حفاظت از ذخاير آبزي، طي ‌كيمــاه اخير اقدامات 

نظارتي به‌طور جدي دنبال شده است.
مرتضي ســوري افزود: ۴ هــزار و ۷۸۶ نفرســاعت 
گشت ساحلي و ۷۲ نفرســاعت گشت دريايي توسط 
نيرو‌هاي يــگان حفاظت منابع آبزيــان صورت گرفته 
اســت و همچنين ۱۰۳ دســتگاه خودرو، ۳۰ دستگاه 
موتورســكيلت، ۹۵۹ فروند قايق و ۱۰۳۱ فروند لنج 
در ســاحل و ۲۴ قايق و ۳۰ لنج در دريا مورد بازرسي 
قرار گرفته‌اند.وي ادامه داد: در نتيجه اين اقدامات، ۶۹۵ 
يكلوگرم ميگو و ۲۰۰ يكلوگرم ماهي به‌صورت غيرمجاز 
كشف و ضبط شــد و همچنين ۱۶ متهم دستگير و كي 
فروند قايق، ۲ فروند لنج و ۴ دستگاه خودرو نيز توقيف 
شد.مديركل شيلات خوزستان همچنين از اجراي ۱۶ 
مرحله بازرسي از صيدگاه‌هاي استان خبر داد و اضافه 
كرد: اين روند با هدف صيانت از منابع ارزشمند آبزيان 

ادامه دارد.

 بررسي جمعيت ماهي شير در آب هاي
 خليج فارس و درياي عمان

جمعيت ماهي شــير در آب هاي خليج فارس و درياي 
عمان با تايكد بر تاثيرات ممنوعيت فصلي صيد و ساير 
بايدها و نبايدها در جلسه اي تحت بررسي قرار گرفت.

به گزارش اقتصادســرآمد، جمعيت ماهي شير در آب 
هاي خليج فارس و درياي عمان بــا تايكد بر تاثيرات 
ممنوعيت فصلي صيد، ديروز 13 مــرداد ماه 1404 به 
صورت حضوري و وبيناري و بــا حضور معاون دفتر 
امور صيد و صيادي، كارشناســان مربوطه ســتادي و 
استاني و نمايندگان موسســه تحقيقات علوم شيلاتي 
كشور برگزار شد.اين نشست، به ارائه آخرين اطلاعات 
درباره وضعيت ذخيره ماهي شــير در خليج فارس و 
درياي عمان، بررســي دلايل ممنوعيت صيد در فصل 
تخم ريزي كه از 25 مرداد آغاز مي شود و تا 25 مهرماه 
ادامه دارد و تبييــن پيامدهاي صيد بي رويه و فشــار 

صيادي بر جمعيت اين آبزي پرداخت.
همچنين جلب مشاركت صيادان و تشكل هاي صيادي 
در اجراي ممنوعيت صيد و راهكارهاي دســتيابي به 
بهبود و بازســازي ذخاير در اين نشست مورد بررسي 
قرار گرفت.نماينده ســازمان شــيلات ايــران به ارائه 
گزارشي پيرامون مديريت بهره برداري پايدار از ذخاير 
ماهي شير پرداخت و محققان موسسه تحقيقات علوم 
شــيلاتي نيز بايدها و نبايدهاي مديريت ماهيگيري و 
وضعيت برداشت ماهي شير در آبهاي جنوبي با استفاده 
از داده هاي موجود و ســاير موارد صيــد اين آبزي را 

بررسي كردند.

دریچهبازتاب

رئیس موسسه تحقیقات علوم شیلاتی کشور اعلام‌کرد:

آغاز اجرای ۱۷ پروژه اولویت‌دار شیلاتی
رئیس موسسه تحقیقات علوم شیلاتی کشور از اجرای ۱۷ پروژه اولویت‌دار در حوزه شیلات خبر داد و 
گفت: برنامه‌های شورای راهبردی تحقیقات شیلات کشور با هدف ارتقای بهره‌وری، کاهش وابستگی 

و توسعه فناوری‌های شیلاتی در حال پیگیری است و تامین منابع مالی شرط تداوم اجرای این طرح‌هاست.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمدصدیق مرتضوی در جلسه شورای تحقیقات راهبردی تحقیقات شیلات با حضور 
غلامرضا گل‌محمدی رئیس ســازمان تحقیقات، آموزش و ترویج کشاورزی و حمزه رستم‌ پور رییس سازمان 
شیلات ایران افزود: با وجود وقفه‌ های مدیریتی در گذشته، روند هماهنگی میان موسسات تحقیقاتی عضو شورا 

و سازمان شیلات ایران در مسیر تقویت و هم‌افزایی دوباره قرار گرفته است.
وی با اشاره به تشکیل شورای راهبردی تحقیقات شیلات در اسفندماه ۱۴۰۱، اظهار داشت: این شورا متشکل از 
نمایندگان سازمان شیلات، موسسات تحقیقاتی زیرمجموعه سازمان تات، پژوهشگاه بیوتکنولوژی کشاورزی، 
موسسه تحقیقات فنی و مهندسی، موسسه واکسن و سرم‌سازی رازی، موسسه آموزش و ترویج کشاورزی و دفتر 
امور اقتصادی سازمان تات و سایر نهادهای مرتبط است که وظیفه سیاست‌گذاری، تدوین اولویت‌ها و نظارت بر 
پروژه‌های کلان شیلاتی را بر عهده دارد.رئیس موسسه تحقیقات علوم شیلاتی کشور گفت: در ابتدا ۳۴۵ پیشنهاد 
پژوهشی از سوی نهادهای عضو شورا دریافت و در کارگروه‌های تخصصی بررسی شد که از این تعداد، ۶۱ عنوان 
از ماموریت‌های اصلی موسسه تحقیقات علوم شیلاتی کشور به شمار می‌رود.به گفته وی، این پروژه‌ها سه برنامه 
اصلی شامل ارتقای روش‌های مدیریت آبزی‌پروری )با هشت زیربرنامه از جمله به‌گزینی و اصلاح نژاد، معرفی 
گونه‌های جدید و کاهش وابستگی به نهاده‌های وارداتی(، ارتقای روش‌های مدیریت صید و صیادی و حفاظت 
از ذخایر ژنتیکی، ارتقای روش‌های مدیریت عمل‌آوری و فرآوری محصولات شــیلاتی و تولید فرآورده‌های 
بیولوژیک را پوشش می‌دهند.مرتضوی با بیان اینکه از ۶۱ پروژه اولویت اول، ۱۷ پروژه وارد فاز اجرایی شده‌اند، 
اضافه کرد: برای اجرای این پروژه‌ها در مجموع ۱۲۳ میلیارد تومان منابع مالی برآورد شده است که شامل ۷۲.۵ 
میلیارد تومان در حوزه آبزی‌پروری، ۲۷ میلیارد تومان در بخش ارتقــای روش‌های مدیریت صید و صیادی و 
حفاظت از ذخایر ژنتیکی و بیش از یک میلیارد تومان در بخش ارتقای روش‌های مدیریت، عمل آوری عمل‌آوری، 
فرآوری و تولید محصولات شیلاتی و فرآورده های بیولوژیک است.وی تصریح کرد: معرفی گونه‌ های جدید 
آبزی و توسعه قفس‌های پرورش ماهی از جمله پرهزینه‌ ترین و در عین حال راهبردی‌ترین طرح‌های ما است که 
نیازمند تخصیص به‌موقع اعتبارات هستند.رئیس موسسه تحقیقات علوم شیلاتی کشور خاطرنشان کرد: براساس 
مصوبه شورای راهبردی و ابلاغ وزیر جهاد کشاورزی، تعیین اولویت‌های پژوهشی در حوزه شیلات بر عهده 
سازمان شیلات و مؤسسه تحقیقات علوم شیلاتی کشور قرار گرفته و تاکنون ۲۵ درصد اعتبارات اولیه تأمین شده 
است.وی همچنین با اشاره به ظرفیت قانون بودجه برای استفاده از منابع شرکت‌های دولتی، بانک‌ها و مؤسسات 
وابسته به دولت، پیشنهاد کرد که با استناد به بند ۳ تبصره ۴ ماده واحده قانون بودجه، حداقل ۶۰ درصد اعتبارات 

پژوهشی این نهادها به پروژه‌های شیلاتی تخصیص یابد.

وزیر امور دریانوردی پاکستان اعلام کرد

خط کشتیرانی پاکستان به ایران بالاخره مجوز گرفت
پاکستان برای اولین بار مجوز راه‌اندازی خط کشتیرانی برای مســیر جمهوری اسلامی ایران را به یک 
شرکت بین‌المللی حمل‌ونقل دریایی اعطا می‌کند؛ اقدامی که اسلام‌آباد آن را گامی تاریخی برای توسعه 

گردشگری به ویژه ارتباطات مردمی از طریق مسیر دریایی عنوان کرده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، وزیر امور دریانوردی پاکستان اعلام کرد که دولت با طرح صدور مجوز کشتیرانی به 
یک اپراتور کشتیرانی بین‌المللی )Sea Keepers( موافقت کرده و به این شرکت اجازه داده تا در مسیرهایی که 

پاکستان را به ایران و کشورهای شورای همکاری خلیج فارس متصل می‌کند، تردد کند.
این تصمیم پس از جلسه سطح بالای کمیته صدور مجوز، متشکل از مقامات وزارتخانه‌های امور دریایی، دفاع، 
امور خارجه و کشور به همراه نمایندگانی از شرکت ملی کشتیرانی پاکستان و مقامات بندر و کشتیرانی، اتخاذ و 
نهایی شد.محمد جنید انور چودری وزیر امور دریانوردی پاکستان این اقدام را گامی تاریخی در راستای پیشبرد 
سیاست ملی دریایی دانست و گفت: فرصتی که این مجوز برای تقویت ارتباط منطقه‌ای، گردشگری مذهبی و 

فعالیت اقتصادی از طریق مسیرهای دریایی ایجاد می‌کند، بسیار حائز اهمیت است.
تیرماه سال گذشته خبرگزاری رسمی پاکستان اعلام کرده بود که این کشور برای تسهیل سفرهای زائران پاکستانی 

به جمهوری اسلامی ایران، راه اندازی خط کشتیرانی را در دستور کار قرار می‌دهد.
پیش‌بینی می‌شود سرویس کشتیرانی جدید ســالانه به صدها هزار نفر به ویژه زائرانی که به ایران و عراق سفر 
می‌کنند، در کنار کارگران و گردشگرانی که به کشورهای شورای همکاری خلیج فارس می‌روند، خدمات ارائه 
دهد.وزیر دریانوردی پاکستان خاطرنشان کرد که این سرویس کشتیرانی، فشار بر مسیرهای زمینی را کاهش داده 
و هزینه‌های سفر را در مقایســه با حمل‌ونقل هوایی برای اتباع پاکستانی مقیم خارج و سفرهای زیارتی کاهش 
می‌دهد.وی افزود: عملیات اولیه از بنادر کراچی و گوادر با استفاده از کشتی‌های مدرن مجهز به امکانات ضروری 
برای تضمین سفری ایمن و مقرون به صرفه آغاز خواهد شد. گسترش مسیرها و توقف در بنادر بر اساس تقاضا 
و توافقات دوجانبه برنامه‌ریزی شده است.محمدجنید ابراز خرسندی کرد که راه‌اندازی خط کشتیرانی بخشی از 
استراتژی گسترده‌تر پاکستان برای توسعه اقتصاد دریامحور، بهبود زیرساخت‌های تجاری و ترویج گردشگری 

دریایی باشد که نشان دهنده تعهد مجدد به زیرساخت‌های حمل‌ونقل دریایی پایدار منطقه‌ای است.
پاکستان ایده راه‌اندازی خط کشتیرانی با ایران را از بیش از یک دهه گذشته مطرح کرده است.

پس از حملات تروریستی ســال‌های اخیر در مسیر حرکت کاروان‌های زیارتی پاکســتان در ایالت بلوچستان 
به طرف پایانه مرزی مشترک با ایران؛ دولت وقت اسلام آباد در ســال ۱۳۹۳ برای اولین ابتکار راه‌اندازی خط 
کشتیرانی از بنادر پاکســتان به مقصد چابهار و بندرعباس را مطرح کرد تا بتوان تردد زائران پاکستانی را به دور 
از سختی‌های سفر زمینی، تسهیل کرد.کارشناسان اقتصادی و گردشگری، راه‌اندازی مسیر دریایی میان ایران و 
پاکستان را فرصتی مناســب برای رونق مبادلات تجاری، توسعه سهم دو کشور از گردشگری دریایی و افزایش 

اشتغالزایی عنوان می‌کنند.

   شیلات        


