
معاون سازمان راهداری:
ظرفیت حمل‌ و نقل به اوج رسید

مهــران با ثبــت عبــور بیــش از ۶۳ درصد کل 
زائران اربعین حســینی بار دیگر به بزرگ‌ترین و 
پرترددترین مسیر ورود زائران در کشور تبدیل شد 
و ظرفیت ناوگان حمل‌ و نقــل این مرز با افزودن 
صدها دستگاه اتوبوس در حال آماده‌سازی برای 

پذیرش موج‌های بعدی زائران است.
به گزارش اقتصادســرآمد، منصــور فخاران در 
نشست خبری با رســانه‌های استان ایلام در پایانه 
مهران با ارائه تازه‌ترین آمــار تردد زائران اربعین، 
گفت کــه از آغاز راهپیمایی اربعیــن تاکنون مرز 
مهران به تنهایی میزبان ۶۳ درصد کل زائران عبوری 
از مرزهای کشور بوده است که این رقم در سنجش 

با سال گذشته رشد دو درصدی نشان می‌دهد.
منصور فخاران افزود: پایانه مرزی مهران به عنوان 
اصلی‌ترین نقطه ورود و خروج زائران، ســالانه 
در مجموع سهم ۶۸ درصدی از کل ترددها را در 
اختیار دارد و این موضوع اهمیت ویژه این مرز را 

در جابه‌جایی میلیون‌ها زائر آشکار می‌کند.
او اعلام کرد: تاکنون بیش از دو میلیون و ۲۹۹ هزار 
زائر اربعین از شش مرز رسمی کشور عبور کرده‌اند 
که بخش عمده‌ای از این ترددها در مرز مهران انجام 

شده است.
فخاران در ادامه به وضعیــت ناوگان حمل‌ و نقل 
اشاره و بیان کرد: در پایانه شهید رئیسی )برکت( 
مهران اکنون ۴۵۰ دستگاه اتوبوس مستقر هستند 
و در ۱۲ ساعت آینده، ۶۵۰ دستگاه اتوبوس دیگر 
به این ناوگان افزوده خواهد شد تا در پیک نخست 
بازگشت زائران از سفر کمبودی در زمینه ناوگان 

وجود نداشته باشد.
معاون سازمان راهداری گفت که یک هزار و ۲۰۰ 
نیروی انسانی این ســازمان در قالب ۱۵۰ دستگاه 
خودرو سبک و ســنگین در مرز مهران مستقر و 
فعال هستند تا فرآیند تردد زائران اربعین با کمترین 

مشکل انجام شود.
مهران فخــاران با تأکیــد بر آمادگــی برای موج 
بعدی ســفرهای اربعینی توضیح داد: با توجه به 
پیش‌بینی افزایش قابل توجه تردد در هفته آینده، 
از دســتگاه‌های متعهد به تأمین سه هزار دستگاه 
اتوبوس درخواســت داریم هر چــه زودتر این 

ناوگان را در اختیار سازمان راهداری قرار دهند.
وی به حرکت گسترده خودروهای شخصی اشاره 
کرد و افزود: اکنون چهار هزار خودرو شــخصی 
در جاده‌های ایلام به سمت مرز مهران در حرکت 
هســتند و تمامی اقدامات لازم برای مدیریت این 

حجم گسترده از تردد در حال انجام است.
بر پایه تازه ترین آمار، حــدود یک میلیون و ۴۰۰ 
هزار تردد زائــر از ابتدای راهپیمایــی اربعین در 
آغاز ماه صفر تا کنــون در پایانه مرزی مهران ثبت 

شده است.
سالانه بیش از هشت میلیون زائر ایرانی و خارجی 

از مرز مهران تردد می‌کنند.
در ایام اربعین سال گذشــته نیز مرز مهران میزبان 
بیش از سه میلیون و ۵۰۰ هزار زائر بود و در دهه 
نخست محرم امسال بیش از ۲۰۰ هزار زائر بدون 
هیچ مشکلی برای حضور در آیین‌های سوگواری 

تاسوعا و عاشورا از این مرز عبور کردند.
بر اساس پیش‌بینی مسئولان، امسال دست‌کم چهار 
میلیون زائر پایانه مرزی مهران را برای عزیمت به 
عتبات عالیات عراق و بازگشت به کشور انتخاب 

خواهند کرد.
پایانــه مرزی مهــران در ۸۵ کیلومتــری جنوب 
باختری شــهر ایــام، مهمتریــن و پرترددترین 
 گــذرگاه زمینــی ایــران و عــراق بــه شــمار 

می‌رود.

گــروه ترانزیت-امید اســماعیلی-  توســعه 
حمل‌ونقل پایدار و تاب‌آور نیازمند زیرساخت‌های 
مناسب اســت. از این رو، طراحی شــبکه زیرساخت‌های 
منسجم و پیوسته میان کشورهای خشکی‌بست و ساحلی، از 
یک سو و به‌کارگیری روش‌های سرمایه‌گذاری و تامین مالی 
در پروژه‌ها، زمینه‌های تقویــت پیوندهای حمل‌ونقلی میان 
کشورهای خشکی‌بســت و ترانزیتی را فراهم می‌کند«. این 
جملات بخشی از صحبت‌های هفته گذشته فرزانه صادق، 
وزیر راه و شهرسازی دولت چهاردهم بود. او این صحبت‌ها 
را در کشور ترکمنستان و در پنل تامین مالی زیرساخت‌های 
حمل‌ونقل کشورهای محصور در خشکی مطرح کرد؛ نشستی 
تخصصی که با مشارکت کشــورهای محصور در خشکی و 

ترانزیتی برگزار شد.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، کشورهای خشکی‌بست 
کشــورهایی هســتند که هیچ دسترسی مســتقیمی به دریا 
یا اقیانوس ندارند و کاملًا توســط خشــکی سایر کشورها 
احاطه شده‌اند. در حال حاضر، ۴۴کشور در جهان به عنوان 

کشورهای خشکی‌بست شناخته می‌شوند. حدود 10کشور 
از جمع این کشورها در قاره آسیا قرار دارند. این کشورها به 
دلیل نداشتن دسترسی مستقیم به دریا با چالش‌های خاصی 
در توســعه حمل‌ونقل و تجارت بین‌المللی مواجه هستند. 
بااین‌حال، بسیاری از کارشناسان بر این باورند که این کشورها 
می‌توانند با اتخاذ راهکارها، امضای تفاهم‌نامه‌های همکاری 
با سایر کشورها و سیاست‌گذاری صحیح، سیستم حمل‌ونقل 
خود را بهبود بخشــیده و ارتباطات تجاری و اقتصادی خود 

را تقویت کنند.
کشــورهای محصور در خشــکی معمــولاً از طریق توافق 
با کشورهای همســایه که دسترســی به دریا دارند، به بنادر 
ساحلی متصل می‌شوند. به عنوان مثال، نپال و بوتان از بنادر 

هند‌)مانند کلکتــه( برای تجارت دریایی اســتفاده می‌کنند. 
این توافق‌ها می‌تواند شامل حق ترانزیت، استفاده از بنادر یا 
ایجاد کریدورهای حمل‌ونقل باشد. همچنین برخی معتقدند 
که کشــورهای محصور در خشــکی از جاده‌ها، راه‌آهن یا 
رودخانه‌های قابل کشتیرانی در کشــورهای همسایه برای 
دسترسی به بنادر استفاده می‌کنند. از طرف دیگر، کریدورهای 
ترانزیتی مانند کریدور شــمال-جنوب‌)برای کشــورهای 

آسیای‌مرکزی( نقش مهمی در این حوزه دارند.

 ایران؛ پل دسترسی کشورهای 
خشکی‌بست به دریا

فرزانه صادق، وزیر راه و شهرســازی در نشست کشورهای 
محصور در خشکی در کشور ترکمنستان پیرامون اولویت‌های 
ترانزیتی و حمل‌و‌نقلی جمهوری اســامی ایــران و امکان 
بهره‌برداری کشــورهای خشکی‌بســت از این پروژه‌های 
زیربنایی برای دسترســی به آب‌های بین‌المللی اظهار کرد: 
توسعه زیرساخت‌های حمل‌ونقلی در راهگذرهای شمال-

جنوب و شــرق-غرب در اولویت برنامه‌هــای کلان ایران 
قرار دارد. همچنین ایران اهدافی چــون عبور ۲۰میلیون تن 
بار ترانزیتی از شــرق دریای خزر تا سال‌۲۰۲۸ و ۱۵میلیون 
تن کالا از غرب دریای خزر تا سال‌۲۰۳۰ تعیین کرده است. 
تحقق این اهداف، انســجام زیرساخت‌های منطقه و تقویت 
تجارت و ترانزیت را به همراه خواهد داشــت. پروژه‌های 
مهمی همچون اتصال ریلی شــلمچه-بصره، بندر چابهار به 
مرز سرخس، خط‌آهن رشت-آســتارا و سرخس به چشمه 

ثریا در حال پیشرفت است. 
این عضو هیات دولت چهاردهم افزود: تکمیل این پروژه‌ها 
به کشورهای خشکی‌بست امکان می‌دهد با سرعت و هزینه 
کمتر به بنادر خلیج‌فارس و دریای عمان دسترسی پیدا کنند. 

ایران همچنین اقداماتی مانند اتصال بندر کاســپین به شبکه 
ریلی و راه‌اندازی مســیر ریلی به افغانســتان را انجام داده 
که ظرفیت زیرســاختی منطقه را تقویت کرده و دسترســی 
کشورهای محصور در خشکی به بازارهای جهانی را تسهیل 

می‌کند.
وزیر راه و شهرسازی ادامه داد: با موقعیت جغرافیایی ممتاز، 
دسترســی به آب‌های آزاد، ۲۵۰هزار کیلومتر جاده، ۱۵هزار 
کیلومتر خط‌آهن، ۱۶بندر تجاری با ظرفیت ۳۰۰میلیون تن 
و ۲۶پایانه مرزی، ایــران آمادگی دارد ظرفیت‌های خود را با 
کشورهای خشکی‌بست به اشتراک بگذارد و در تحقق اهداف 
برنامه‌های عملی آلماتی، وین و آوازه نقش ســازنده‌ای ایفا 
کند. همچنی، امکان همکاری لجســتیکی در بنادر چابهار، 
شهیدرجایی و سایر بنادر ایران برای این کشورها فراهم است.

چالش‌ کشورها برای دسترسی به آب‌های آزاد
کشــورهای محصور در خشکی برای دسترســی به دریا به 
کشورهای ساحلی وابســته‌اند که این وابستگی می‌تواند به 
مشکلات سیاسی یا اقتصادی منجر شــود. حمل‌ونقل کالا 
از طریق کشــورهای دیگر هزینه‌های گمرکــی، ترانزیتی و 
لجستیکی بالایی دارد. این موضوع برای کشورهای در حال 
توسعه که زیرســاخت‌های محدودی دارند، چالش بزرگی 
است. همچنین بسیاری از کشــورهای محصور در خشکی، 
به‌ویژه در آفریقا و آســیای‌مرکزی، با کمبود زیرساخت‌های 
حمل‌ونقل‌)جاده‌های نامناسب، راه‌آهن محدود( مواجه‌اند 

که دسترسی به بنادر را کند و پرهزینه می‌کند.
کارشناسان معتقدند که پیچیدگی‌های گمرکی، قوانین متفاوت 
در کشــورهای ترانزیتی و اختلافات مرزی می‌توانند فرایند 
حمل‌ونقل را دشوار کنند. کشــورهای محصور در خشکی 
از طریق توافق‌نامه‌های ترانزیتی، اســتفاده از رودخانه‌ها و 
توسعه زیرساخت‌ها می‌توانند به آب‌های آزاد دسترسی پیدا 
کنند. بااین‌حال، وابستگی به کشورهای همسایه، هزینه‌های 
بالا و محدودیت‌های زیرســاختی و سیاســی، موانع اصلی 
هستند. تقویت همکاری‌های منطقه‌ای و سرمایه‌گذاری در 

زیرساخت‌ها می‌تواند این چالش‌ها را کاهش دهد.

جایگاه ویژه ایران برای اتصال کشورها به دریا
ایران با اســتفاده از موقعیت اســتراتژیک، بنادر پیشرفته و 
شبکه گسترده حمل‌ونقل، نقش کلیدی در اتصال کشورهای 
محصور در خشکی منطقه به آب‌های بین‌المللی ایفا می‌کند. 
کریدورهــای ترانزیتی، توافق‌نامه‌های منطقه‌ای و توســعه 
زیرســاخت‌ها، این امکان را برای کشورهای آسیای‌مرکزی 
و قفقاز فراهم کرده تــا از طریق ایران بــه بازارهای جهانی 
دسترسی پیدا کنند. بااین‌حال، تحریم‌ها، رقابت‌های منطقه‌ای 
و محدودیت‌های زیرســاختی، چالش‌هایی هستند که باید 

مدیریت شوند. تقویت همکاری‌های منطقه‌ای در چارچوب 
ECO و سرمایه‌گذاری در زیرساخت‌ها می‌تواند این نقش 

را پررنگ‌تر کند.
ایران به دلیل موقعیت جغرافیایی استراتژیک خود و دسترسی 
به آب‌های آزاد در خلیج‌فارس، دریای عمان و دریای خزر، 
نقش مهمی به عنوان پل ارتباطی برای کشورهای محصور در 
خشکی در منطقه برای دسترسی به دریاهای بین‌المللی ایفا 
می‌کند. این کشور با داشــتن بنادر کلیدی مانند بندرعباس، 
چابهار، بوشــهر و بندر کاســپین‌)در دریای خــزر(، امکان 
دسترسی کشورهای محصور در خشــکی منطقه، از جمله 
افغانســتان، ترکمنستان، ازبکستان، قزاقســتان، قرقیزستان، 
تاجیکستان، ارمنستان و آذربایجان را به آب‌های آزاد فراهم 
می‌کند. این بنادر به‌ عنــوان دروازه‌های اصلی برای تجارت 

دریایی این کشورها عمل می‌کنند.
ایران از طریق کریدورهــای حمل‌ونقــل بین‌المللی مانند 
کریدور شمال-جنوب و کریدورهای منطقه‌ای به کشورهای 
محصور در خشکی امکان دسترســی به بازارهای جهانی را 
می‌دهد. این کریدورها از زیرســاخت‌های جاده‌ای، ریلی و 
بندری ایران استفاده می‌کنند. همچنین در چارچوب سازمان 
همکاری اقتصــادی و توافق‌نامه‌هایی مانند شــبکه بزرگراه 
آسیایی و راه‌آهن سراسری آســیایی، همکاری‌هایی را برای 
تسهیل ترانزیت کشورهای محصور در خشکی توسعه داده 
است. این توافق‌نامه‌ها امکان دسترسی این کشورها به بنادر 
ایران در خلیج‌فارس و دریای عمــان را فراهم می‌کند. ایران 
همچنین آمادگی خود را برای ارائه تســهیلات لجستیکی و 
ترانزیتی به 8کشور محصور در خشــکی منطقه‌)افغانستان، 
ارمنستان، آذربایجان، قزاقســتان، قرقیزستان، تاجیکستان، 
ترکمنستان و ازبکستان( اعلام کرده است. این شامل توسعه 
حمل‌ونقــل ترکیبی‌)ریلی، جــاده‌ای و دریایــی( و کاهش 

هزینه‌های ترانزیت است.
ایران در ســال‌2025 به رکورد 20میلیون تن بار ترانزیتی با 
همکاری کشورهای منطقه دست یافته که نشان‌دهنده نقش 
محوری این کشــور در ترانزیت منطقه‌ای است. این امر به 
کاهش هزینه‌های تجارت و دسترســی آسان‌تر کشورهای 
محصور در خشــکی به بازارهای جهانی کمک کرده است. 
بررسی‌ها نشــان می‌دهند، تحریم‌های یکجانبه علیه ایران، 
به‌ویژه محدودیت‌های مالی و بانکی، می‌توانند همکاری‌های 
ترانزیتی با کشورهای محصور در خشکی را مختل کنند. این 
تحریم‌ها هزینه‌های لجستیکی را افزایش داده و سرمایه‌گذاری 
خارجی در زیرســاخت‌های ترانزیتی را محــدود کرده‌اند. 
همچنین باوجود پیشرفت‌های ایران در توسعه زیرساخت‌ها، 
برخی مشــکلات مانند ناکافی بودن نــاوگان حمل‌ونقل یا 
پیچیدگی‌های گمرکی می‌توانند سرعت و کارایی ترانزیت 

را کاهش دهند.

معاون وزیر راه و شهرســازی با تاکید برلزوم شتاب‌بخشی 
برروند اجرا و تکمیل پروژه راهبردی جلفا - کلاله، خواستار 
تدوین برنامه زمان‌بندی فوری تا هفته دولت ســال آینده 
)۱۴۰۵( شــد و گفت: این پروژه از حمایت کامل دولت و 
وزارت راه و شهرسازی برای تامین منابع موردنیاز برخوردار 

می شود.
به گزارش اقتصاد سرآمد،هوشنگ بازوند این مسیر را یکی 
از راهبردی‌ترین پروژه‌های شمال‌غرب کشور توصیف کرد 
و افزود: پروژه جلفا-کلاله از سطح یک طرح عمرانی فراتر 

رفته و به یک مطالبه ملی تبدیل شده است.
مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل 
کشور اظهارداشت: طی جلساتی که درخصوص این محور 
برگزار شد تاکید بر این است که این پروژه باید با تمام توان 

تا هفته دولت ۱۴۰۵ به سرانجام برسد.
وی با اشاره به نقش مهم دستگاه‌های اجرایی و خدمات‌رسان 
در اجــرای به‌موقع پروژه گفت: همراهــی مجموعه‌ هایی 
نظیــر آب، بــرق، گاز و مخابرات برای پیشــبرد عملیات 
عمرانی حیاتی است، اســتاندار آذربایجان شرقی نیز روز 

گذشته جلسه‌ای موثر برگزار کردند و قول همکاری کامل 
دستگاه‌های استانی را دادند.

بازوند با اشــاره به لزوم ارتقای هماهنگی میان مشــاور و 
پیمانکاران تصریح کرد: انتظار ما از مشاور پروژه این است 
که با طراحی روش‌های نوین و برنامه‌ریزی دقیق، روند اجرا 
را تسریع کند. اگر نیاز به تعریف مجدد بخشی از کار باشد، 

نباید در اجرای آن تردید کرد.
مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه از تمامی مجموعه‌های 
درگیــر در پــروژه خواســت تــا برنامــه‌ای اجرایی و 
زمان‌بندی‌شده برای تکمیل مسیر تا هفته دولت ۱۴۰۵ ارائه 
دهند و اظهارداشت: این برنامه باید به وزیر راه و شهرسازی، 
ریاست جمهوری و ســازمان برنامه و بودجه ارائه شود تا 

روند تخصیص منابع نیز بر اساس آن تنظیم شود.
معاون وزیر راه و شهرسازی افزود: تاکید ریاست جمهوری 
و سایر مقامات عالی کشــور بر ضرورت اتمام این مسیر، 
پشتوانه‌ای قوی برای تحقق آن اســت. امید داریم در هفته 
دولت سال آینده، شــاهد بهره‌برداری رسمی از این مسیر 

راهبردی باشیم.

»سرآمد« بررسی می‌کند؛

توسعه ترانزیت پایدار کشورهای 
خشکی‌بست در گرو اجرای شبکه زیرساخت
ایران پل دسترسی کشورهای احاطه‌شده در خشکی به دریا می‌شود؟

معاون وزیر راه و شهرسازی تاکید کرد:

تکمیل پروژه راهبردی جلفا-کلاله تا هفته دولت ۱۴۰۵
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روزنامه

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

زیر نظر شورای سیاستگذاری
سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
دبیر تحریریه: سعید قلیچی

دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
چاپ: صمیم

توزیع: موسسه نشریات جراری
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷

تلفن دفترشهرستان ها: 86047596 -021
سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

   روزنه        

 با شما هستیم 
با تحلیل های دریایی روزنامه 

اقتصاد سرآمد
www.eghtesadsaramad.ir
تلفن:88769227  - 021     همراه:09198543996 


