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گروه بین الملل-ســعید قلیچی-  شــرکت 
کشتیرانی مرســک، به دلیل حملات نیروهای 
یمنی‌)انصــارالله( در دریای ســرخ و تنش‌های 
مرتبط با درگیری‌های غزه، با چالش‌هــای جدی مواجه 
است. رسانه‌های بین‌المللی از قول مســئولان کشتیرانی 
مرســک اعلام کرده‌اند که در شــرایط فعلی بعید اســت 
فعالیت‌های این شرکت مطرح کشتیرانی جهان در دریای 
سرخ و کانال سوئز در سال۲۰۲۵ از سر گرفته شود. به اعتقاد 
مسئولان شرکت کشتیرانی دانمارکی، این منطقه همچنان 
ناامن اســت و احتمال افزایش حملات ادامه‌دار یمنی‌ها 

وجود دارد.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، شرکت کشتیرانی مرسک 
از اواخر سال‌۲۰۲۳ تردد کشــتی‌های خود را در این مسیر 
متوقف کرده و مسیرهای خود را به سمت دماغه »امیدنیک« 
در آفریقا تغییر داده اســت. این تغییر مسیر صورت‌گرفته 
در عمل باعث شــده است تا هزینه ســوخت کشتی‌های 
این شــرکت دانمارکی تا حدود 40درصــد افزایش پیدا 
کند، اما این تنها هزینه این تغییر مســیر نیست؛ با در پیش 
گرفتن مســیر جدید، تأخیر در حمل‌ونقل و کاهش ۱۵ تا 
۲۰درصدی ظرفیت ترابری جهانی نیز اتفاق افتاده است. 
این تغییر مسیر حدود ۴۰۰۰مایل به طول سفرها افزوده و 
مشــکلات کمبود تجهیزات و ازدحام در بنادر را تشدید 

کرده است.
رئیس اجرایــی غول کشــتیرانی جهان نیز آغــاز مجدد 
فعالیت‌های این شــرکت را در دریای سرخ و کانال سوئز 

بعید دانست. به گزارش خبرگزاری المسیره، رئیس اجرایی 
شرکت مرسک -غول کشتیرانی جهان- اعلام کرد که بعید 
می‌داند طی سال‌جاری فعالیت‌های این شرکت در دریای 
سرخ و کانال ســوئز از سر گرفته شــود. وی اضافه کرد: 
حملات اخیر در دریای سرخ و تداوم اوضاع در غزه باعث 
می‌شود نسبت به از سرگیری فعالیت این شرکت خوش‌بین 
نباشیم. پیش از این نیز شرکت دانمارکی مرسک، اعلام کرده 
بود که به‌ دلیل افزایش تنش‌های منطقه‌ای، تردد کشتی‌های 
خود به بندر حیفا در سرزمین‌های اشغالی را متوقف می‌کند. 
فرار کشتی‌های مرتبط با رژیم صهیونیستی از دریای سرخ 
به دلیل حمــات موفقیت‌آمیز نیروهای مســلح یمن در 

راستای حمایت از مردم مظلوم غزه صورت گرفته است.

 آخرین وضعیت کشتیرانی مرسک
 در دریای سرخ

مرســک در مقطعی در دســامبر‌۲۰۲۳ با حمایت ائتلاف 
دریایی به رهبری آمریکا‌)عملیات نگهبان سعادت( قصد 
ازسرگیری تردد در دریای سرخ را داشت، اما به دلیل ادامه 
خطرات، این تصمیــم پایدار نماند. حمــات یمنی‌ها به 
کشتی‌های مرتبط با رژیم صهیونیستی یا عازم بنادر آن، در 
حمایت از مردم غزه، باعث کاهش سود مرسک شده و سود 
خالص این شرکت در سه‌ماهه اول‌۲۰۲۴ به ۱۷۷میلیون دلار 
رسید که ۱۳درصد کمتر از سال قبل است. مرسک هشدار 
داده که اختلالات در زنجیــره تأمین احتمالاً تا پایان۲۰۲۴ 
ادامه خواهد داشــت و حتی ممکن است به سال۲۰۲۵ نیز 

کشیده شود. در حال حاضر، مرسک برای جبران هزینه‌ها، 
تعرفه‌های حمل‌ونقل را افزایش داده و به دلیل ناامنی، تردد 
در دریای سرخ را به‌طور کامل متوقف کرده و از مسیرهای 
جایگزین اســتفاده می‌کند. مدیرعامل مرسک تأکید کرده 
که بازگشت به دریای سرخ تنها در صورت تضمین امنیت 

کامل ممکن خواهد بود.
تصمیم مرسک به دلیل جایگاه این شرکت، یک زنگ خطر 
جدی برای کل صنعت کشتیرانی جهان محسوب می‌شود. 
وقتی بزرگ‌ترین شــرکت حمل‌ونقل کانتینری دنیا به این 
نتیجه می‌رسد که عبور از یک مسیر آنقدر خطرناک است که 
باید آن را متوقف کند، این پیام را به سایر شرکت‌ها می‌دهد 
که امنیت در این منطقه به شدت در معرض تهدید است. در 
پی این تصمیم، بسیاری دیگر از شرکت‌های کشتیرانی نیز 
فعالیت‌های خود را در این منطقه به حالت تعلیق درآوردند.
حمــات حوثی‌ها به کشــتی‌های تجاری، بیــش از یک 
مســئله صرفاً اقتصادی، یک بحران ژئوپلیتیکی است. این 
حملات نشــان‌دهنده توانایی حوثی‌ها برای ایجاد اخلال 
در یکی از مهم‌ترین شــاهراه‌های اقتصادی جهان است و 
فشار بین‌المللی برای مقابله با این گروه را افزایش می‌دهد. 
بسیاری از کارشناسان معتقدند که توقف کشتیرانی مرسک 
در دریای سرخ صرفاً یک خبر تجاری نیست، بلکه نمادی 
از شــکنندگی سیســتم تجارت جهانی در برابر تهدیدات 
ژئوپلیتیکی است. این موضوع به‌طور مستقیم بر زمان، هزینه 
و امنیــت حمل‌ونقل کالاها تأثیر می‌گذارد و نشــان‌دهنده 
عواقب گسترده بحران‌های منطقه‌ای بر اقتصاد جهانی است.

سهم مرسک از کشتیرانی جهان
شرکت کشتیرانی دانمارکی مرسک در حال حاضر به عنوان 
دومین شرکت بزرگ کشتیرانی جهان شناخته می‌شود و این 
در حالی است که این غول کشــتیرانی جهان، برای سال‌ها 
بزرگ‌ترین شرکت کشــتیرانی کانتینری جهان بود، اما در 
سال‌۲۰۲۲ توسط شرکت MSC  ســوئیس از این جایگاه 
پیشی گرفته شد. در حال حاضر، مرسک معمولاً به عنوان 
دومین شرکت بزرگ کشتیرانی کانتینری در جهان شناخته 
می‌شود. ســهم بازار مرســک از کل ظرفیت حمل‌ونقل 
کانتینری جهانی در طول سال‌های اخیر نوسان داشته است. 

براساس گزارش‌ها و تحلیل‌های اخیر‌)تا سال‌۲۰۲۵(، سهم 
بازار مرسک حدود ۱۴ تا ۱۵درصد از کل ظرفیت کانتینری 
جهان تخمین زده می‌شود. این در حالی است که MSC با 

سهمی نزدیک به ۲۰درصد در جایگاه اول قرار دارد.
اهمیت مرسک تنها به سهم عددی آن محدود نمی‌شود. این 
شرکت به عنوان یک شاخص کلیدی برای سلامت تجارت 
جهانی عمل می‌کند. تصمیمات و عملکرد مرسک اغلب به 
عنوان نشــانه‌ای از روند کلی اقتصاد و تجارت بین‌المللی 
در نظر گرفته می‌شــود. توقف فعالیت‌های این شرکت در 
یک مسیر حیاتی مانند دریای سرخ، تأثیرات گسترده‌ای را 
بر کل بازار و سایر رقبا تحمیل می‌کند. مرسک در سال‌های 
اخیر تمرکز خود را از صرفاً بزرگ‌ترین بودن، به ســمت 
سودآوری و ارائه خدمات لجستیکی جامع تغییر داده است. 
این اســتراتژی جدید به این معنی است که مرسک ممکن 
است به دنبال افزایش سهم بازار خود نباشد، بلکه به دنبال 

افزایش کارایی و سود در کل زنجیره تأمین باشد.

تعلیق فعالیت‌های مرسک در بندر حیفا
پیش از این و در روزهای پایانی خردادماه ســال‌جاری نیز 
شرکت کشتیرانی مرسک با انتشار بیانیه‌ای اعلام کرده بود 
که موقتاً پهلوگیری کشتی‌ها در بندر حیفای اسرائیل را به 
حالت تعلیق درآورده است. شرکت کشتیرانی مرسک که از 
آن به عنوان بزرگ‌ترین مجموعه کشتیرانی تجاری جهان 
در حوزه حمل‌ونقل دریایی یاد می‌شود، اعلام کرده که به 
دلیل تشدید تنش‌های منطقه‌ای، موقتاً پهلوگیری کشتی‌ها 
در بندر حیفای اسرائیل را به حالت تعلیق درآورده است. 
این تصمیم پس از تبادل حملات اخیر بین اسرائیل و ایران 
اتخاذ شده است. سپاه پاســداران ایران مسئولیت حملات 
موشکی و پهپادی به سایت‌های نظامی و صنعتی در حیفا 
و تل‌آویو را برعهده گرفت که به بی‌ثباتی بیشــتر دامن زد. 
اکونومیک‌تایمز همان زمان در گزارشی منتشر کرد؛ شرکت 
کشتیرانی کانتینری مرسک روز ۲۰ژوئن اعلام کرد که در 
بحبوحه تنش‌های اسرائیل و ایران، پهلوگیری کشتی‌ها در 
بندر حیفای اسرائیل را موقتاً متوقف کرده است. این شرکت 
دانمارکی اعلام کرد که هیچ اختــال دیگری در عملیات 

برنامه‌ریزی‌شده خود در منطقه مشاهده نکرده است.

» سرآمد«گزارش می‌دهد؛

فرار غول کشتیرانی جهان 
از دریای سرخ

مرسک از ترس یمن به دریای سرخ برنمی‌گردد

3 دریاپایه
امضای تفاهم‌نامه طرح جامع فرودگاه، 

پروژه‌های بنادر و اسکله‌های جزیره قشم

با هدف بهره‌گیری از ظرفیت‌هــای فنی و اجرایی، 
تفاهم‌نامه‌ای میان شرکت توسعه و مدیریت بنادر و 

فرودگاه قشم و شرکت عمران قشم منعقد شد.
به گزارش اقتصادســرآمد،  این تفاهم‌نامه با حضور 
و امضای یونس فاتــح، مدیرعامــل و نایب‌رئیس 
هیئت‌مدیره و ناصر رجبی، رئیس هیئت‌مدیره شرکت 
توسعه بنادر از یک‌سو و محسن دادرس، مدیرعامل و 
رسول رزمجویی، عضو هیأت‌مدیره شرکت عمران 

قشم از سوی دیگر، به امضا رسید.
بر اســاس این تفاهم‌نامه، شــرکت عمران قشم در 
پروژه‌های مختلف شرکت توسعه و مدیریت بنادر 
و فرودگاه قشــم از جمله تهیه طرح جامع فرودگاه، 
پروژه‌های مرتبط با بنادر و اسکله‌های جزیره قشم و 
سایر طرح‌های مشابه، در قالب خدمات مشاوره‌ای، 
طراحی و مهندسی، تأمین مصالح و اجرای عملیات 
عمرانی در قالب روش‌های مختلف از جمله EPC و 
پیمانکاری، همکاری خواهــد کرد.مدت اعتبار این 
تفاهم‌نامه دو سال تعیین شده که با توافق طرفین قابل 

تمدید است.
در این مراســم، مدیران عامل دو شرکت با تأکید بر 
نقش کلیدی ایــن دو مجموعه به عنــوان بازوهای 
اجرایی سازمان منطقه آزاد قشم، تعامل و هم‌افزایی 
را شرط اصلی تحقق اهداف توســعه‌ای دانستند و 
ابراز امیدواری کردند که با همکاری مستمر، گام‌های 
مؤثری در مسیر پیشرفت زیرســاخت‌های حیاتی 

جزیره برداشته شود.

عملیات لایروبی کانال دسترسی و خور بندر 
دیلم آغاز شد

مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشــهر از آغاز 
عملیات لایروبی کانال دسترســی و خور بندر دیلم 

خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد شکیبی‌نسب اظهار 
کرد: پروژه لایروبی خور و کانال دسترسی بندر دیلم 
یکــی از طرح‌های مهم در حوزه توســعه دریایی و 
بندری شمال استان بوشهر است که با هدف افزایش 
ایمنی در تردد شــناورها، کاهش خطرات احتمالی 
دریانوردی و ایجاد بستر مناســب برای بارگیری و 
تخلیه ایمن کالا با اعتباری بالغ بر ۳۶ میلیارد تومان 

آغاز شده است.
وی افزود: روند اجرایی این پروژه از خردادماه ۱۴۰۴ 
شروع شــده و در حال حاضر مرحله تجهیز کارگاه، 
استقرار ماشین‌آلات و اجرای عملیات لوله‌گذاری در 

حال انجام است.
شکیبی‌نسب اظهار کرد: این پروژه با حجم عملیاتی 
۹۵ هزار مترمکعب، شــامل لایروبی مسیر ورودی، 
حوضچه بندر و بخشــی از خور دیلم اســت که در 
 )CD( نهایت به ایجاد عمق ســه متر از ســطح مبنا

خواهد انجامید.
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر تاکید کرد: 
هدف اصلی از اجرای این طرح، ارتقا ســطح ایمنی 
تردد برای شناورهای سنتی، قایق‌های صیادی، لنج‌ها 
و سایر شناورهای باری فعال در بندر دیلم است که 
در شرایط فعلی به دلیل کم‌عمقی مسیر با مشکلات 

متعددی مواجه بودند.
شکیبی‌نسب با اشاره به جایگاه بندر دیلم در چرخه 
حمل‌ونقل دریایی اســتان، گفت: این بندر به عنوان 
یکی از بنادر فعال در شمال استان بوشهر نقش مهمی 
در تجارت محلی، تأمین کالاهای اساسی، صادرات 
محصولات کشاورزی و صنایع‌دســتی و همچنین 
فعالیت‌های صیادی ایفا می‌کند و اجرای این پروژه 
می‌تواند زمینه‌ساز شکوفایی بیشــتر این ظرفیت‌ها 

شود.
وی ادامه داد: با تکمیل لایروبی و بهبود عمق خور، 
امکان تــردد ایمن‌تر برای شــناورها فراهم خواهد 
شد و بارگیری و تخلیه کالا مطابق با ظرفیت واقعی 
شناورها صورت خواهد گرفت که این امر علاوه بر 
کاهش هزینه‌های عملیاتی، منجر به افزایش بهره‌وری 

اقتصادی در بندر دیلم خواهد شد.
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر با بیان اینکه 
یکی از اولویت‌های ســازمان بنــادر و دریانوردی، 
توسعه زیرساخت‌های بنادر محلی و کوچک است، 
افزود: اجرای این پروژه بخشــی از سیاســت کلی 
ســازمان برای تقویت نقش بنادر محلی در اقتصاد 
منطقــه‌ای و حمایت از جوامع ســاحلی به شــمار 

می‌رود.
شکیبی‌نســب در پایان ابراز امیدواری کــرد که با 
حمایت و همراهی دســتگاه‌های اجرایی، پیمانکار 
پروژه بتواند در زمان مقرر عملیــات لایروبی را به 
پایان برســاند و شــاهد بهره‌برداری رسمی از خور 
و کانال بازسازی‌شــده بندر دیلم در نیمه دوم سال 

جاری باشیم.

سرپرست معاونت سیاسی امنیتی استانداری مازندران:

پایش سواحل و وضعیت ناجیان 
غریق در مازندران اولویت است

سرپرســت معاونت سیاســی 
امنیتــی اســتانداری مازندران 
رسیدگی و پایش ســواحل و وضعیت 
ناجیان غریق را در اســتان یک اولویت 

دانست.
به گزارش اقتصادســرآمد، ســید امیر 
حســینی جو در نشست مدیران ورزش 
استان با تمجید از اقدامات و تلاش‌های 
صورت گرفته در حوزه ورزش و جوانان 
گفــت: اداره کل ورزش و جوانــان از 
ادارات شــاخص، مهم و اثرگذار است 

و نمی‌توانیم به این عقبه بزرگ و توانمند بی توجه باشیم.وی درخصوص اهمیت ایجاد شور و نشاط در 
جامعه بیان داشت؛ گاهاً برگزاری یک رویداد ورزشی مثل خون در شریان شهر است و می‌تواند فضای 

جامعه را متحول کند.
حسینی جو با بیان اینکه به مشکلات و نارسایی‌ها واقف هستیم افزود؛ باید موضوعات را اولویت بندی 

کنیم و از ظرفیت نمایندگان مجلس و افراد تأثیرگذار برای تکمیل پروژه‌های مهم‌تر بهره ببریم.
معاون سیاسی امنیتی و اجتماعی اســتانداری همچنین گفت: روســتاها ظرفیت بسیار خوب در استان 
مازندران هستند و معتقدم اگر طبق برنامه‌های آمایش سرزمینی، تمرکز را در ورزش روستایی قرار دهیم 

نتایج خوبی حاصل خواهد شد.
وی درخصوص توسعه ورزش بانوان نیز تصریح کرد؛ نگاه‌ها به ورزش بانوان تغییر کرد و اکنون فضای 
بهتری برای ورزش بانوان به‌وجود آمد و استاندار محترم نیز توجه ویژه به حوزه بانوان دارد و این موضوع 

شعاری نیست و افزایش پست‌های مدیریتی بانوان موید این موضوع است.
این مقام مسئول درخصوص وضعیت سواحل مازندران نیز بیان داشت؛ رسیدگی و پایش وضعیت ناجیان 
غریق استان یک اولویت است چراکه نجات جان انسان‌ها اولویت است و درخصوص امکانات و توجه 
به وضعیت ناجیان غریق وظیفه داریم. وی با تاکید بر بروزرسانی امکانات و نیروی انسانی در دستگاه‌های 
اجرایی گفت: با مدل‌های سنتی نمی‌توان مدیریت کرد و در این راستا از مدیران پرتلاش استان با تمام توان 
حمایت خواهد کرد.حسینی جو اهمیت سرمایه گذاری در ورزش را مورد تاکید قرار داد و گفت: مازندران 
با این طبیعت و ساحل باید در ورزش‌های ساحلی نیز سرمایه گذاری خوبی داشته باشد و در اصل ورزش 

باید اقتصادی شود و نوع نگاه ما به اقتصاد ورزش تغییر کند.

رئیس کل دادگستری هرمزگان خبر داد:

ترخیص ۲۲۵۰ خودروی نو وارداتی با 
پیگیری دستگاه قضایی در بندر شهید رجایی

 
رئیس کل دادگســتری هرمزگان از ترخیص ۲۲۵۰ دستگاه 
خودروی نو وارداتی با تســهیل و رفع موانع در بندر شــهید 

رجایی بندرعباس خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مجتبی قهرمانی، گفت: در راستای تأکیدات 
ریاســت قوه قضاییه مبنی بر لزوم تســهیل تجارت با حذف موانع و 
مشکلات این حوزه، گام‌های مثبت و اقدامات متعدد و متکثری در استان 

هرمزگان انجام شده است.
وی افزود: در همین راستا با پیگیری دستگاه قضایی برای حذف آزمون 
های غیر ضروری و غیر موجه مرتبط با ترخیص کالاهای نو و مشــابه 

وارداتی از بنادر و گمرکات کشور، در نتیجه همکاری دولت و مصوبه های سازمان های استاندارد و محیط 
زیست کشور قدم‌های خوبی برداشته شد و پس از حذف آزمون های زائد برای خودروهای نو، خوشبختانه 

میانگین انجام تشریفات اداری و زمان ترخیص این خودروها  کاهش یافته است.
وی در ادامه افزود: هم اکنون در نتیجه پیگیری های دســتگاه قضایی و همکاری سازمان های استاندارد و 
محیط زیست کشور، روند ترخیص و بارگیری ۲۲۵۰ دستگاه خودروی خارجی وارداتی موجود در بندر 
شهید رجایی آغاز شده است.قهرمانی در ادامه با اشاره به تأکیدات ریاست قوه قضاییه مبنی بر لزوم نظارت 
دستگاه قضایی بر حوزه بنادر، گمرکات و اموال تملیکی با هدف صیانت از حقوق مردم و کمک به دولت، 
اظهار داشت: به همین منظور و در راستای پیگیری حقوق عامه، پس از پیگیری های دستگاه قضایی، تعداد 
۲۲۵۰ دســتگاه خودرو خارجی وارداتی متعلق به دو شــرکت واردکننده هم اکنون از بندر شهید رجایی 
بندرعباس به وسیله تریلرها و کامیون‌های سنگین در حال بارگیری و ارسال به مناطق مختلف کشور هستند.
رئیس کل دادگستری استان هرمزگان همچنین با قدردانی از همه کسانی که در رابطه با حذف آزمون های 
زائد مرتبط با تسهیل تجارت برای ترخیص هزاران خودروی وارداتی با مسئولان قضایی همکاری لازم را 
داشته‌اند، خاطرنشان کرد: خوشبختانه با ورود به موقع دستگاه قضایی به موضوع و در نتیجه همکاری خوب 
دستگاه‌های اجرایی و صاحبان کالا و البته با اطلاع‌رسانی به موقع موضوع از طریق رسانه‌ها هم اکنون پس از 
گذشت ۱۰ روز از مصوبه سازمان محیط زیست کشور با بارگیری و ارسال این محموله های بزرگ خودروی 
وارداتی و تحویل آنها به ســفارش دهندگان، ضمن جلوگیری از تحمیل هزینه‌های بیشــتر به بیت‌المال و 

صاحبان کالا، گام مهمی به منظور تأمین حقوق خریداران این خودروها برداشته شد.
قهرمانی افزود: انتظار می رود با اجرای کامل مصوبات سازمان‌های استاندارد و محیط زیست کشور برای 
حذف فرآیندهای غیرموجه و غیر ضروری، تحول عظیمی در راستای تسهیل تجارت و جلوگیری از رسوب 

کالا در بنادر و گمرکات ایجاد شود.

              بنادر


