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اقتصاد دریا 6

گروه بنادر -  امید عباسی - طی 31 روز تیرماه 
سال جاری حدود 10 میلیون و 943 هزار و 321 
تن انواع کالا در بنادر کشور تخلیه و بارگیری شده است. 
این رقم اما نسبت به مدت مشابه در سال گذشته نزدیک به 
2 میلیون تن کاهش پیدا کرده اســت. گزارش‌های رسمی 
ســازمان بنادر و دریانوردی کشور، رقم 12 میلیون و 750 
هزار و 664 تن را برای عملکرد تیرماه ســال گذشته بنادر 
کشور نشان می‌دهد. همچنین باید در خاطر داشت که طی 
بهار امسال مجموع عملیات تخلیه و بارگیری کالا در بنادر 
کشور به 53 میلیون تن رســید که از این میزان، 34 میلیون 
تن مربوط به کالاهای غیرنفتــی و 19 میلیون تن مربوط به 

کالاهای نفتی بوده است.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، شــهید رجایی، شهید 
باهنر، لنگه،  چابهار )شــهید بهشتی و شــهید کلانتری(، 
بوشــهر، امام خمینی )ره(، خرمشــهر و آبادان در جنوب 
کشور و بنادر انزلی، نوشــهر و امیرآباد در شمال کشور به 
عنوان ۱۱ بندر اصلی در کشور وجود دارند که بیش از ۹۴ 
درصد از سهم کالا‌های تجاری دریابرد را به خود اختصاص 
داده‌اند. در کنار این بنادر ده‌ها بندر، اســکله و موج‌شکن 
فرعیِ بازرگانی نیز در حوزه پذیرش شناور‌ها و کشتی‌های 
کوچک با کارکرد‌های محلی و منطقه‌ای با ســهم ۶ درصد 
از کالا‌های تجارت دریابرد فعالیت می‌کنند که نقش مهمی 

در اشتغال، اقتصاد و معیشت ساحل‌نشینان کشور دارند.
بنادر به عنوان شاهراه‌های ارتباطی و دروازه‌‍‌های تجارت 
بین المللی، نقش بی بدیلی در توســعه اقتصادی کشورها 
دارند. کشــورهایی که از موقعیت جغرافیایی راهبردی و 
دسترسی به آب های آزاد برخوردارند، توانسته‌اند با توسعه 
بنادر خود، به بازیگــران اصلی در زنجیــره تامین منطقه 
ای و جهانی تبدیل شــوند. در این میان، ایران با موقعیتی 
منحصر به فرد در تقاطع کریدورهای تجاری شرق-غرب 
و شمال-جنوب، از ظرفیت‌های قابل‌توجهی برای ایفای 

نقشی کلیدی در تجارت جهانی برخوردار است. دسترسی 
ایران به آب های آزاد از طریق خلیج فارس و دریای عمان، 
موقعیت ویژه‌ای برای تعامل با بازارهای جهانی و منطقه‌ای 

فراهم کرده است.

کارنامه عملکرد بنادر در تیرماه
آمار رسمی سازمان بنادر و دریانوردی طی ۳۱ روز تیرماه 
امسال در بخش کالا‌های فلزی رشد منفی ۱۵.۴ درصدی و 
در کالا‌های ساختمانی و مواد معدنی رشد ۱۹.۲ درصدی 
ثبت شده اســت. در حوزه ماشین آلات، وســایل نقلیه، 
قطعات یدکی، ابزارآلات و کود و مواد شیمیایی به ترتیب 
عملکرد بنــادر در تخلیه و بارگیــری ۶.۲ و  ۳۰.۵ درصد 
کاهش یافته است. رشد منفی عملکرد تخلیه و بارگیری در 
منسوجات چرم، خرده‌بار و کالای کانتینری به ترتیب ۱۴.۶ 
درصد، ۳ و ۱۵.۲ درصد بوده است. اما بیشترین کاهش با 
۴۵.۵ درصد مربوط به تخلیه و بارگیری فرآورده‌های نفتی 
اســت. در مقابل تخلیه و بارگیری کالای اساسی در بنادر 
شمالی و جنوبی کشور در مقایسه با ماه مشابه سال گذشته 

۱۵.۳ درصد افزایش یافته است.
بررســی‌ها نشــان می‌دهد که کاهش تخلیــه و بارگیری 
در بنادر ایران دلایــل متعددی دارد که شــامل تحریم‌ها، 
فرسودگی تجهیزات، و کاهش حجم کلی تجارت است. 
تحریم‌های تجــاری و بانکی باعث کاهــش فعالیت‌های 
تجاری و بهره‌برداری زیرظرفیت از بنادر شده‌اند. همچنین، 
فرسودگی تجهیزات تخلیه و بارگیری و عدم نوسازی آنها، 
ســرعت عملیات بندری را کاهش داده است. در این میان 
برخی گزارش‌ها حاکی از این اســت که هم‌اکنون ســهم 
ایران از عملیات کانتینری بنادر دنیا، کم‌تر از ۱ درصد است. 
عددی که نشان از وضعیت نامطلوب بنادر ایران در جهان 
و منطقه دارد. آن‌ هم در حالی که ایران در یکی از مهم‌ترین 
مناطق ترانزیتی دنیا قرار گرفته اســت. با این‌ همه، هزینه 

بالای صادرات و واردات به ازای هر واحد کانتینر و کیفیت 
پایین زیرساخت‌ها، گمرکات و رویه‌های مرزی نسبت به 
بنادر منطقه باعث شــده که بنادر ایران به‌هیچ‌وجه آمادگی 

رقابت با بنادر جهان را نداشته باشند.

علت کند شدن عملکرد بنادر 
برخی کارشناســان بر این باور هســتند کــه عمده دلیل 
عقب‌ماندگی بنــادر ایــران از هدف‌گذاری‌های صورت 
گرفته و حتی افت عملکرد بنادر در حوزه تخلیه و بارگیری، 
توقف فرآیند تبدیل بنادر »نسل اول« به بنادر »نسل سوم« 
باید دید. هم‌اکنون بار اصلی و اساســی رکود در بنادر به 
دوش تحریم‌های بین‌المللی گذاشــته شده؛ اما باید توجه 
داشت که عوامل دیگری نیز در بروز چنین شرایطی برای 
بنادر ایران دخیل بوده‌اند. از یک‌سو افزایش نرخ ارز موجب 
شده تا حجم واردات و صادرات در یک رقم کلی کاهش 
پیدا کند و از سوی دیگر، بوروکراسی پیچیده و تشریفات 
گمرکی سفت ‌و سخت برای صاحبان کالا، امکان رونق در 
بنادر را گرفته اســت؛ اما نمی‌توان از عامل سوم نیز در این 

میان به‌سادگی گذشت.
زمانی که حمل ‌و نقل ترکیبی با اســتفاده از الزامات دانش 
لجستیک در بنادر ایران به‌سختی جا می‌افتد. به خاطر داشته 
باشید که کشورهای پیش رو در حمل ‌و نقل دریایی، وارد 
نسل چهارم بنادر شــده‌اند. برای آنها موقعیت جغرافیایی 
بنــادر اهمیتی ندارد و هــر جا که تولیدکننــده حس کند 
باید کالایش جابه‌جا شــود بدون توجه بــه ملاحظات و 
محدودیت‌هایی که در حال‌ حاضــر در بنادر ایران وجود 
دارد، بنــادر خــود را جابه‌جــا می‌کنند. صنایعــی مانند 
کشتی‌سازی، بانکرینگ، تامین آذوقه کشتی‌ها و... در بنادر 
نسل سوم و چهارم احداث می‌شود و انعطاف‌پذیری بالایی 
با قوانین تجارت دریایی در این بنادر شــکل می‌گیرد که 

دست‌آخر به رونق حمل ‌و نقل دریایی می‌انجامد.

بنادر ایران آماده نسل سوم هستند؟
در دهه‌های اخیــر، صنعت حمل‌ونقــل دریایی با هدف 
دستیابی به صرفه‌جویی‌های مقیاس، به ساخت کشتی‌های 
بزرگ‌تــر روی آورده اســت؛ در نتیجه، بنادر نیــز باید با 
تجهیزات و تاسیســات بزرگ‌تــر و تخصصی‌تر تجهیز 

شــوند. این روند به‌ویژه در بنادر کانتینری مشهود است، 
جایی‌که میان ترمینال‌های مرکزی )که میزبان کشــتی‌های 
عظیم‌الجثه هســتند( و بنادر فرعی )که کالاهــا را به این 
ترمینال‌ها می‌رسانند( تفاوت عملکردی ایجاد شده است. 
بنادر تنها محل فعالیت‌های حمل‌ونقل نیستند، بلکه به‌عنوان 
قطب‌هایی صنعتی و اقتصادی نیز شناخته می‌شوند. صنایعی 
مانند لجستیک، بســته‌بندی، انبارداری، خدمات کشتی، 
حمل‌ونقل زمینی و تأمین‌کنندگان تجهیزات دریایی، اغلب 

در اطراف بنادر مستقر می‌شوند.
بســیاری از صنایع تولیدی که به هزینه‌هــای حمل‌ونقل 
حساس هســتند یا جابه‌جایی کالا برایشان دشوار است، 
نیز ترجیــح می‌دهند در داخــل یا نزدیکی بندر مســتقر 
شوند. از جمله این صنایع می‌توان به پالایشگاه‌های نفت، 
کارخانه‌های مواد غذایی، پالایشگاه‌های شکر، نیروگاه‌ها 
و واحدهای تولید صادرات‌محور اشاره کرد. در این میان 
در روند تبدیل یک بندر به بندر نسل سوم، بیشتر بنادر دنیا 
تنها بر بهبود امکانات داخلی خــود تمرکز دارند و مناطق 
اطراف بندر را نادیده می‌گیرند. اما برای رسیدن به اهداف 
توســعه‌ای، باید به ارتباط بندر با محیط بیرونی نیز توجه 
شود. برخی بررســی‌ها و پژوهش‌های صورت گرفته نیز 
حکایت از این دارند که این تعاملات با اصول توسعه پایدار 

با دستورکار 2030 سازمان ملل آمده، هم‌راستا هستند.
در این میان بسیاری از کارشناسان این باور را دارند که نقش 
جامعه بندری در این زمینه بسیار حیاتی است و نمی‌توان آن 
را نادیده گرفت. به همین دلیل، راهبرد تبدیل بنادر به نسل‌ 
سوم و دیجیتال‌سازی به‌شدت به همکاری بین‌مجموعه‌ای 
پیچیده از بازیگران وابسته اســت تا نوآوری‌ها با موفقیت 
پیاده‌سازی شوند. باید توجه داشت که پروژه‌های نوآوری 
دیجیتال در بنادر ممکن اســت به دلیل موانع فنی و موانع 
مربوط به ذی‌نفعان با شکست مواجه شوند. در زمینه موانع 
فنی، نبود استانداردهای لازم برای تبادل داده و نگرانی‌های 
حل نشده امنیتی از عوامل رایج در عدم‌موفقیت پیاده‌سازی 
پروژه‌ها هستند. در زمینه موانع مربوط به ذی‌نفعان، کمبود 
اعتماد و نبود مزیت روشن برای مدل کسب‌وکار آن‌ها، از 
موانع مهم محسوب می‌شــوند. این موانع می‌توانند منجر 
به مقاومت در برابر تغییر فرآیندهــای کاری یا امتناع از به 

اشتراک‌گذاری اطلاعات شوند.

گروه صنایع دریایی - ایرج گلشــنی- در نشســتی صمیمانه که به 
میزبانی مهندس محمدحســین مقیســه، مدیرعامل صندوق توسعه 
صنایع دریایی در دفتر وی برگزار شد، مسئولان و سردبیران رسانه‌های 
تخصصی حوزه دریا و مرتبط با آن حضور داشتند. در این نشست صمیمی که به 
بررسی ابعاد گوناگون فعالیت‌های صندوق توسعه دریایی نیز پرداخته شد، مسئله 
همنشینی و هم‌اندیشی هرچه بیشتر رسانه‌های تخصصی حوزه دریا مورد توجه 
قرار گرفت و در نهایت مقرر شد با حمایت صندوق توسعه دریایی و نیز دیگر 
دست‌اندرکاران حوزه دریا نشســت هم‌اندیشی اصحاب تخصصی رسانه‌های 

دریایی به‌طور منسجم و برنامه‌ریزی‌شده به صورت ماهانه برگزار شود. 
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، این در نوع خود یک اقدام فرهنگی است که 
در بدنه دستگاه‌ها و فعالان توسعه دریایی کشور باید تکثیر شود. توجه به فرهنگ 
به‌طور اعم و نگاه به رسانه‌های تخصصی دریایی به‌طور اخص، می‌تواند شمعی 
باشد که در دل تاریکی‌های فرهنگی توســعه دریایی ایران روشن می‌شود. این 

اقدام چه ابعاد و آثاری می‌تواند داشته باشد؟

چرا هم‌اندیشی؟
هم‌اندیشی یک امر رایج و مهم در فرایند تولید دانش است. از اواخر قرن بیستم 
مقوله هم‌اندیشــی و گروه‌های فکری- THINK TANK ‌ - بسیار مورد توجه 
قرار گرفت. تولید دانش چیزی فراتر از تولید داده، اطلاعات و علم اســت و به 
روش‌های مرسوم کلاسیک معمولا تولید نمی‌شود. خلاقیت‌ها و ایده‌های نو، 
ریشه در تضارب اندیشه‌ها دارند و این تضارب اندیشه‌ها معمولا در گروه‌های 
فکری و هم‌اندیشــی‌های مستقیم شــکل می‌گیرند. بنابراین اگر به هم‌اندیشی 
رســانه‌های تخصصی حوزه دریا با این نگاه بنگریم، باید گفت که کاری بزرگ 
و موثر در پیش است و حمایت صندوق توسعه صنایع دریایی می‌تواند اقدامی 

معنادار و قابل‌تحسین باشد.

حمایت موسسه رده بندی ایرانیان
به محض انتشار خبر، موسســه رده بندی ایرانیان از این هم اندیشی حمایت و 
خود را به عنوان میزبان یکی از نشست ها اعلام کرد. این نشان می دهد که فعالان 
حرفه ای در حوزه دریا از اقدامات مثبت و موثر حمایت می کنند. به طور طبیعی 
سایر انجمن ها و دستگاه های حوزه دریایی که در مسیر توسعه دریایی حرکت 

می کنند از این اقدام – هرچند نمادین باشد- حمایت خواهند کرد. 

آثار هم‌اندیشی رسانه‌های دریایی
اول؛ پرهیز از شایعه و ابهام: شاید مهم‌ترین اثر هم‌اندیشی حتی اگر هم‌اندیشی 
به معنای علمی آن نباشــد و به تعبیر خودمانی، دورهمی دوستانه باشد، مانع از 
ابهام و شایعه‌سازی خواهد بود؛ زیرا اکثر رسانه‌های تخصصی حوزه دریا، صنفی 
هستند. تقریبا به غیر از روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد، همه رسانه های دیگر 
صنفی هستند و درون یک صنف خاص فعالیت می‌کنند. این اختصاصی‌ بودن 
می‌تواند به نقل و اطلاعات دقیق‌تر اصناف به دیگر همکاران رسانه‌ای بینجامد و 
نتیجه آن باشد که حداقل از ابهام‌ها خارج شویم و با خبر و تحلیل‌های دقیق‌تری 

به خدمت رسانه‌ای خود ادامه دهیم.

دوم؛ اخبار امیدبخش: در این میان، می‌توان امیدوار بود که خبرها و ســوژه‌های 
جدید و جالبی کشف شود و انتشــار محتوای آن‌ها می‌تواند موج امیدبخشی به 
جامعه که مورد تایید و تاکید رهبر معظم انقلاب است را معنا کند. مخصوصا اگر 
هماهنگ و هم‌داستان آن خبر یا تحلیل منتشر شود و همه رسانه‌های تخصصی از 

یک موضوع خاص حمایت خبری کنند.
ســوم؛ خلاقیت‌ها و نوآوری‌ها: در تضارب اندیشه‌ها، خلاقیت‌ها و نوآوری‌ها 
زاییده می‌شوند. ایده‌ها از تاریکنای ذهن می‌تواند جرقه بزند، به شرطی که انتهای 
ذهن تلنگر بخورد و عمق اندیشه تکان بخورد. ایده‌ها می‌توانند یکی از آثار این 

هم‌اندیشی‌های منظم باشند. 
چهارم؛ حمایت جمعی از توسعه دریایی: توسعه دریایی ایران، نقطه مشترک و 
خواست همگانی رسانه‌های تخصصی حوزه دریاست. هم برای آن کار می‌کنند 
و هم سر سفره آن نان می‌خورند. این است که باید نسبت به توسعه دریایی ایران 
هوشیار و متعهد باشند. اگر این نقطه مشــترک باعث فکر و کار مشترک شود، 

خدمت شایانی می‌توان به توسعه دریایی کشور کرد. 
پنجم؛ تامین خوراک رســانه‌ای: جمع هماهنگ رســانه‌های تخصصی دریایی 
می‌توانند خوراک رسانه‌ای عموم رســانه‌های دیگر را فراهم کنند. می‌توانند با 
خردجمعی و توان مشترک، موج مطالبه توســعه دریایی را از صنف به جامعه 
ایرانیان تسری دهند. در کنار هم می‌توان ارزش‌افزوده ایجاد کرد و با هم‌افزایی، 

کاری بزرگ‌تر از تعداد تک‌تک رسانه ها انجام داد و به قول حافظ:
حسنت به اتفاق ملاحت جهان گرفت

آری! به اتفاق جهان می‌توان گرفت
ششم؛ وزن‌شناسی رسانه‌های دریایی: می‌توان در هم‌اندیشی‌ها، رسانه‌ها را تک 
به تک مورد بحث و بررسی قرار داد. می‌توان یک ارزیابی کمی و کیفی از رسانه‌ها 
داشت. می‌توان به تحلیل محتوایی اخبار توسعه دریایی ایران پرداخت. می‌توان 

وزن‌شناسی رسانه‌ای در رسانه‌های تخصصی و عمومی صورت داد و در نتیجه آن 
شناخت بهتری از روند رسانه‌ای دریایی ایران ارائه داد. کمااینکه از این مفر بتوان 
به سطحی بالاتر از کمیت و کیفیت  یا ایده‌های نو در طراحی و اجرای فعالیت‌های 

رسانه‌ای دست یافت. 
هفتم؛ ارتقای ســطح کمی و کیفی: همانطور که اشاره شد، هم‌اندیشی می‌تواند 
مبنایی برای ارتقای کمی و کیفی همه رسانه‌های تخصصی باشد. تبادل تجربه و 
خبر و اندیشه می‌توانند انرژی‌زا باشند و موجب ارتقاء شوند. حتی نقد و نقادی 
و کشف معایب یکدیگر هم می‌تواند مانند یک جراحی در نهایت موجب خیر و 

خوبی و سلامتی باشد. 
هشتم؛ فکر و خدمت مشترک رسانه‌ای: هم‌آوایی در انتشار یک موضوع رسانه‌ای 
و پیگیری جمعی آن هم می‌تواند معنا پیدا کند. برای مثال، در حالی‌که یک مصوبه 
می‌رود هویت سازمان شیلات را از بین ببرد و به توسعه دریایی ثلمه وارد آورد، 
خوب اســت که همه رســانه‌های تخصصی حوزه دریا همفکر و همگام به آن 
پرداخته و مانع از اجرایی‌شدن مصوبه شوند. ما به رسانه‌های عمومی نظر مستقیم 
و توقع بالا نداریم و انتظار نداریم که موضوع شیلات به عنوان یک رکن دریایی 

تیتر اول آن‌ها باشد، اما آیا از خود نیز انتظار نداشته باشیم؟

موانع نتیجه
با تمام اینها، دستیابی به نتیجه دلخواه آسان نخواهد بود و موانعی پیش رو خود 
خواهد داشت که البته از محاســن آن تلقی می‌شود زیرا کاری که سخت نباشد، 
اساسا کار نیســت و فاقد ارزش است. اگر این کار سخت باشــد، از دیدگاه ما 

ارزشمندتر است. به هر روی، برخی موانع را نظری می‌اندازیم:
رقابت منفی: به‌طور طبیعی، رسانه‌ها در رقابتی پنهان- آشکار با هم هستند. یک 
بخش ار رسانه علم است و دو بخش مهم دیگر حاصل تجربه و سلیقه شخصی 
است و هیچگاه دو فرد رسانه‌ای در یک قالب جا نمی‌گیرند. این ماهیت رسانه 
است که از نظر من، بسیار زیبا و جذاب است، اما همین نکته جذاب می‌تواند رقبا 

را از هم دور کند و همنشینی آن‌ها را غیرممکن. 
انگیزش منفی: نکته دیگری که نکته اول را تقویــت می‌کند، خالی بودن برخی 
رسانه‌ها و افراد آن از انگیزه لازم است. کســانی که با تفکر محدود و در زمان و 
مکان محدود کار می‌کنند، چنین برنامه‌هایی را »اضافه‌کاری« می‌دانند و علاقه‌ای 

به آن نشان نخواهند داد. 
برخی رسانه‌ها نیز بسیار سطحی و سبک هستند و هماورد مناسبی برای حضور 
در جمع نیستند. اینها به اصطلاح مدیریت، از این برنامه »اجتناب آرام« می‌کنند.  
مسائل داخلی برخی رسانه‌ها هم می‌تواند مزید بر علت باشد و انگیزه کارهای 
مضاعف را از میان بردارد که البته امیدواریم هیچ کدام از اینها در میان رسانه‌های 

تخصصی حوزه دریا نباشد. 
به هر روی، اقدام خوبی است و باید قدردان مهندس مقیسه- مدیرعامل صندوق 
توســعه دریایی- بود و نیز قدرشــناس مهندس صفری- مدیرعامل موسســه 
رده‌بندی ایرانیان- برای اعلام حمایت و روابط عمومی صندوق توسعه دریایی 
برای زحمت هماهنگی‌ها و اجرای این نشست‌ها. امیدواریم سایر ارکان دریایی 
نیز اعلام حمایت و همکاری کنند تا جمع رسانه‌های تخصصی بتوانند تا پایان 

سال، حداقل 7نشست هم‌اندیشی برگزار کنند.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

کارنامه عملکرد تیرماه 
بنادر زیر ذره بین

چرا با وجود افزایش واردات کالاهای اساسی، عملکرد 
بنادر در تیرماه کاهش یافت

سرآمد تحلیل می‌کند؛

چشم‌انداز حمایت از رسانه‌های تخصصی حوزه دریا
صندوق توسعه دریایی حامی فرهنگ توسعه دریایی

تاکید استاندار هرمزگان بر تشکیل کارگروه 
ویژه بررسی مسائل و چالش‌های فعالان شیلاتی

اســتاندار هرمزگان با تاکید بر اینکه شیلات محور 
طلایی توســعه استان اســت، گفت: تامین امنیت و 
تسهیل امور و رفع موانع سرمایه‌گذاری از مهم‌ترین 
اولویت‌های دســتگاه‌های اجرایی در مسیر توسعه 
شیلات است و در این راستا کارگروهی ویژه برای 
بررسی مسائل و چالش‌های فعالان بخش خصوصی 

شیلات تشکیل خواهد شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد آشوری تازیانی پس 
از بازدید از بخش‌های مختلف شــیلات هرمزگان 
با تاکید بر نقش مهم فعالیت‌های شــیلاتی در تحقق 
توسعه پایدار و اقتصاد دریا محور، اظهار کرد: شیلات 
به‌عنوان یکی از ظرفیت‌های بزرگ اقتصادی استان، 
علاوه بر تامین معیشت بخش قابل توجهی از مردم، 
نقش مهمی در رونق اقتصادی و ایجاد فرصت‌های 
شغلی ایفا می‌کند.وی با اشاره به ضرورت حمایت 
از بخش خصوصی و ســرمایه‌گذاران در این حوزه 
تصریح کرد: تامین امنیت، تسهیل امور و رفع موانع 
سرمایه‌گذاری از مهم‌ترین اولویت‌های دستگاه‌های 
اجرایی در مسیر توسعه شــیلات است و در همین 
راســتا کارگروهی ویژه برای بررســی مســائل و 
چالش‌های فعالان بخش خصوصی شیلات تشکیل 
خواهد شد.نماینده عالی دولت در هرمزگان با بیان 
اینکه بهره‌بــرداری پایدار از ذخایــر آبزیان در کنار 
حفاظت از منابع، باید محور فعالیت‌های شیلاتی قرار 
گیرد، خاطرنشــان کرد: اجرای طرح‌های بازسازی 
ذخایر، بهســازی زیستگاه‌ها و اســتفاده از دانش و 
فناوری‌هــای نوین می‌تواند در ارتقــای بهره‌وری، 
صیانت از ذخایر و توسعه اقتصادی استان مؤثر باشد.
آشوری تازیانی همچنین بر ضرورت توسعه زنجیره 
ارزش آبزیان از مرحله صید و پرورش تا فرآوری و 
صادرات تاکید کرد و گفت: با توجه به ظرفیت‌های 
کم‌نظیر هرمــزگان در حوزه آبزی‌پــروری، صید و 
صنایع وابســته، می‌تــوان با برنامه‌ریــزی علمی و 
مشــارکت فعالان بخش خصوصی، این استان را به 
یکی از قطب‌های اصلی شیلات کشور و منطقه تبدیل 
کرد.رییس سازمان شیلات ایران بر اهمیت توجه به 
ظرفیت‌های شیلاتی هرمزگان تاکید و گفت: بدون 
شک هرمزگان یکی از ظرفیت‌های مهم شیلاتی در 
کشور است و ضمن اقدامات انجام گرفته با حمایت 
استاندار برنامه‌های جامع و خوبی برای توسعه بیش 

از پیش شیلاتی این استان در دست اقدام است.
رســتم حمزه‌پور نیز طی تماس تلفنــی با مدیرکل 
شیلات هرمزگان با اشــاره به اهمیت توسعه پایدار 
از جذب و حمایت از سرمایه‌گذار به‌عنوان یکی از 
سیاست‌های اصلی سازمان شیلات ایران یاد کرد و 
افزود: گام‌های خوبی در راستای تحقق شعار سال، 
اقتصاد دریا پایه و توســعه پایدار در سطح سازمان 
شیلات ایران و شــیلات هرمزگان، در این استان در 

حال پیگیری و انجام است

رفع بحران آب در گميشان؛ 
شيلات و محيط زيست به دنبال راه‌حل مشترك

در پي پســروي آب درياي خزر و بروز چالش‌هاي 
زيســت‌محيطي و توليــدي در منطقــه گميشــان 
مسئولان سازمان شــيلات ايران و سازمان حفاظت 
محيط زيســت به هم انديشي نشســتند.به گزارش 
اقتصادســرآمد، نشست مشترك ســازمان حفاظت 
محيط زيست وسازمان شيلات براي بررسي كانال 
آبرسان ميگوي گميشان، با محوريت بررسي موضوع 
"كانال آبرســان ميگوي گميشان"، در محل سازمان 

حفاظت محيط زيست كشور برگزار شد.
  در اين نشســت كه با حضور معاون آبزي پروري 
سازمان شيلات ايران، مديركل شيلات استان گلستان، 
مديركل ميگو و آبزيان آب شــور ســازمان شيلات 
ايران، معاون محيط زيست دريايي و تالابهاي سازمان 
حفاظت محيط زيست و سايرمسئولان مرتبط برگزار 
شد، راهكارهاي عملياتي و الزامات زيست محيطي 
مرتبط با كانال آبرسان مزرعه ميگوي گميشان مورد 

بحث و تبادل نظر قرار گرفت.
گفتنــي اســت پســروي آب درياي خــزر، براي 
توليدكنندگان ميگو و تالاب گميشــان مشــكلاتي 
ايجاد كرده است و دو دستگاه حفاظت محيط زيست 
و سازمان شيلات ايران، با ارائه راهكارهاي تخصصي 

به دنبال رفع موانع فوق هستند.

   شیلات        


