
مدیرعامل راه‌آهن اعلام کرد؛
رشد حمل مسافر و بار ریلی در سال 1404

معاون وزیر راه و شهرسازی با اشاره به برنامه ویژه 
راه‌آهن برای ایام پایانی ماه صفر گفت: با برنامه ریزی 
دقیق و انسجام تیمی و حرکت جمعی همه کارکنان 
راه‌آهن، علاوه بر رشد چشمگیر جابه‌جایی مسافران 
در ایام اربعین، شاهد رشد همزمان حمل بار و مسافر 

در سال جاری بودیم.
به گزارش اقتصادسرآمد، بیست و دومین کمیسیون 
عالی گراف راه‌آهن، با حضور جبارعلی ذاکری معاون 
وزیر راه و شهرسازی و مدیرعامل راه آهن، میرحسن 
موســوی، قائم مقام مدیرعامــل راه آهن و اعضای 
کمیســیون گراف به صورت حضــوری و مدیران 
مناطق به صورت برخط، در ساختمان مرکزی شهدای 
راه‌آهن برگزار شــد و عملکرد یک هفته گذشته در 

حمل و نقل بار و مسافر مورد بررسی قرار گرفت.
مدیرعامل راه‌آهن در کمیسیون عالی گراف با اشاره 
به برنامه ویژه راه‌آهن برای ایام پایانی ماه صفر گفت: 
با برنامه ریزی دقیق و انسجام تیمی و حرکت جمعی 
همــه کارکنان راه‌آهن، علاوه بر رشــد چشــمگیر 
جابه‌جایی مســافران در ایام اربعین، شــاهد رشد 

همزمان حمل بار و مسافر در سال جاری بودیم.
معاون وزیر راه و شهرسازی ضمن تقدیر از عملکرد 
کارکنان این شرکت در تسهیل سفر ریلی زائران امام 
حسین)ع(، از رشد ۱۹ درصدی جابه‌جایی مسافران 
در ایام اربعین خبر داد و گفت: این موفقیت حاصل 
انسجام تیمی و حرکت جمعی همه کارکنان راه‌آهن 

است.
ذاکری توسعه بخشــی از خط ریلی شلمچه تا نقطه 
صفر مرزی، احداث ایستگاه موقت و برگزاری برنامه 
های متنوع فرهنگی در ایام اربعین را موجب رضایت 
مسافران دانست و گفت: عملکرد راه‌آهن علی رغم 
گرمای شدید و افزایش تعداد مسافران در ایام اربعین، 

قابل قبول بود.
وی همچنین با اشاره به نزدیک شــدن ایام رحلت 
رسول اکرم)ص( و شهادت امام رضا)ع( از آمادگی 
کامل راه‌آهن برای تردد مســافران و زائران در این 
ایام خبر داد و گفت: با بازرسی‌های ویژه و اقدامات 
پیشگیرانه، سیر ایمن و به‌موقع مســافران ریلی در 

دستور کار قرار گرفته است.
معاون وزیر راه و شهرســازی رشــد مجموع حمل 
مسافر و بار ریلی در سال جاری را، نشانگر عملکرد 
مثبت راه آهن دانست و گفت: این آمار نشان دهنده 
این است که می توان با برنامه ریزی درست، شاهد 

رشد همزمان حمل بار و مسافر در راه‌آهن بود.
وی همچنین لکوموتیورانان را هســته مهم در صف 
مقدم سیر ایمن و به موقع قطار در شبکه ریلی عنوان 

کرد و بر توجه ویژه و رفع مشکلات آنها تاکید کرد.

گروه حمل و نقل – امید اســماعیلی - »اشــتراکات عمیق تاریخی، 
فرهنگی و تمدنی میان ایران و ارمنســتان بستر بســیار مساعدی برای 
تقویت بیش از پیش همکاری‌ها میان تهران و ایــروان، بر پایه تلاش برای تامین 
منافع متقابل است. ایران همواره خواهان تثبیت ثبات و صلح در منطقه قفقاز بوده 
و خواهد بود.« این‌ها بخشی از صحبت‌های روز گذشته مسعود پزشکیان، رئیس 
جمهوری کشورمان در نشست هیأت‌های عالی‌رتبه ایران و ارمنستان با حضور 
نخست وزیر ارمنستان و اعضای دولت دو کشور است. هفته‌ها گمانه‌زنی درباره 
احتمال حضور آمریکایی‌ها در پروژه کریدور زنگزور، کمتر از دو هفته قبل نهایی 
شد. با این حال موضوع حضور کشــور ثالث برای راه‌اندازی کریدوری حمل و 
نقلی و لجستیکی با چشــم‌انداز ژئوپلتیکی، تنها موضوع سفر برخی از اعضای 

دولت چهاردهم به ارمنستان نبود.
به گزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، تکمیل کریدور شــمال - جنوب علاوه بر 
توسعه ترانزیت ملی و بین‌المللی در کشــور و استفاده از ظرفیت‌های سرزمینی، 
یک منبع درآمد پایدار و مطمئن برای ایران در دنیای امروز به محسوب می‌شود. 
راهگذر شمال به جنوب که راه گذر راهبردی و مهمی برای کشورهای در مسیر 
این کریدور یعنی کشورهای روسیه، ایران، آذربایجان و هند و همچنین کشورهای 
حاشیه این راهگذر به شمار می‌رود می‌تواند در بهره‌مندی کشورها از اثرات مثبت 

این کریدور نقش ایفا کند.
ســرعت گرفتن بخش‌هایی از پروژه بزرگ کریدور شمال - جنوب با همکاری 
مستمر میان جمهوری اسلامی ایران و جمهوری ارمنستان، توافق‌های جدید برای 
تسهیل حمل و نقل و رفع موانع لجستیکی موجود در این مسیر بخش‌های دیگری 
از موضوعاتی بود که در جریان این سفر و مذاکرات هیات‌های دو کشور مطرح 
شد. همچنین آنطور که رسانه‌ها روز گذشته گزارش داده‌اند، توافقات میان ایران 
و ارمنستان برای احداث پل دوم نوردوز و همچنین توافقات صورت گرفته برای 
تکمیل اتصال ریلی خلیج فارس تا دریای ســیاه با همکاری ایران، ارمنســتان و 

جمهوری آذربایجان نیز نهایی شده است.

گزارش وزیر راه و شهرسازی از توافقات حمل و نقلی
روز گذشته بود که رسانه‌ها از قول فرزانه صادق، وزیر راه و شهرسازی از توافقات 
میان ایران و ارمنستان برای احداث پل دوم نوردوز و همچنین توافقات صورت 
گرفته برای تکمیــل اتصال ریلی خلیج فارس تا دریای ســیاه با همکاری ایران، 
ارمنستان و جمهوری آذربایجان خبر دادند. او ضمن اعلام خبر توافق میان ایران 
و ارمنستان برای ســاخت پل دوم نوردوز گفت:‌ از مهمترین تفاهم‌ها و توافقات 
صورت گرفته میان ایران و ارمنســتان، در حوزه‌های جاده‌ای و همچنین توافق 

ساخت پل میان طرفین است؛ به طوری که توافق شده که عرض پل نوردوز میان 
ایران و ارمنستان بیشتر شود و به جهت تسهیل دسترسی بهتر کامیون داران طرفین، 
پل دوم نیز ساخته شود.  این عضو هیات دولت چهاردهم افزود: علاوه بر توافق 
برای ساخت پل دوم نوردوز، مقرر شــده تا پایانه‌های میان دو کشور، ساماندهی 
شود و برای کاهش عوارضی که کامیون داران ایرانی محتمل می‌شوند، بر یک بسته 
کامل ترانزیتی میان دو طرف توافقات صورت گرفته و طی یک الی دوماه آینده، 

توافقات صورت گرفته نهایی و ابلاغ خواهد شد.
وزیر راه و شهر سازی همچنین از تلاش برای اتصال استراتژیک خلیج فارس به 
دریای سیاه خبر داد و گفت: اتصال ریلی تا جلفا وجود دارد و امتداد آن از نخجوان 
تا ایروان مورد تاکید و تایید قرار گرفته و با تفاهماتی که در آینده صورت خواهد 
گرفت، خط ریلی میان ایران، ارمنســتان و جمهوری آذربایجان به اروپا بســیار 
اثرگذار خواهد بود. صادق ادامه داد: یکی دیگر از موضوعاتی که بر سر آن توافق 
شده، مسئله حمل و نقل هوایی است که در صنعت هوایی قرار است یک توافقنامه 

جدید منعقد شود و فرایندهای اجرایی آن صورت بگیرد.
وزیر راه و شهرسازی خاطرنشان کرد: از آنجاکه ارمنستان یک کشور محصور در 
خشکی اســت، توافقاتی در حوزه بندی با ارمنستان صورت گرفته که قرار است 
از طریق سایت‌های لجستیکی که در خلیج فارس و دریای عمان داریم به تسهیل 
ترانزیت میان ایران- ارمنستان و همچنین کشورهای اروپایی کمک شود. وی در 
پایان با اشاره به همکاری در حوزه خدمات فنی و مهندسی میان ایران و ارمنستان 
تصریح کرد: با توجه به اینکه پیمانکاران ایرانی بزرگی در حوزه ساختمان، تونل 
و راه در کشور ارمنستان مشغول به فعالیت هســتند، مقرر شده صدور خدمات 
مهندسی هم در حوزه ساختمان و هم در حوزه مصالح و تکنولوژی و همچنین هم 
در حوزه حمل و نقل بیشتر از قبل انجام شود، چراکه مهندسان ایرانی در این رابطه 

بسیار درخشان عمل کردند.

اهمیت کریدور ریلی خلیج فارس - دریای سیاه
ایجاد کریدور خلیج فارس-دریای ســیاه، مزیت‌های راهبردی برای کشورهای 
منطقه دارد که از جمله آنها می‌توان به کاهش وابستگی ترانزیتی به ترکیه و تقویت 
روابط با اتحادیه اقتصادی اوراسیا اشاره کرد. این کریدور راهبردی چهار حوضه 
دریایی کلیدی شامل »خلیج فارس و دریای عمان«، »دریای خزر«، »دریای سیاه« 
و »دریای مدیترانه« را به هم وصل می‌کند. با اجرایی شدن این پروژه ایران ابتکار 
منطقه‌ای برای گسترش کریدور حمل‌ونقل و ترانزیتی خلیج فارس-دریای سیاه 
را در اختیار می‌گیرد، پروژه‌ای که ارمنســتان، جمهوری آذربایجان، گرجستان، 
بلغارستان و یونان را نیز شامل می‌شــود. این کریدور چندوجهی از خلیج فارس 

و جنوب ایران آغاز می‌شود، سپس به سمت شــمال کشور رفته و به ارمنستان یا 
آذربایجان ادامه می‌یابد و از آنجا به بنادر پوتی و باتومی گرجستان در دریای سیاه 
می‌رسد. از آنجا، کشــتی‌های رو-رو از دریای ســیاه عبور و به بنادر بلغارستان 
)بورگاس و وارنا( می‌روند. در نهایت، محموله‌ها مجدداً از طریق جاده به یونان و 

فراتر از به اتحادیه اروپا انتقال می‌یابند.
با اجرای این پروژه رویکرد ایران برای ایجاد تنوع در مسیرهای ارتباطی خود با 
کشورهای همسایه که محور آن »حمل و نقل چندوجهی« یعنی ترکیبی از مسیرهای 
دریایی، زمینی و ریلی است، خود را با موفقیت به نمایش می‌گذارد. ایران با اجرای 
این پروژه می‌خواهد بنادر خود واقع در دریای عمان )بندر چابهار( و خلیج فارس 
)بندر عباس، امام خمینی و خرمشهر( در جنوب کشــور را از طریق شبکه ریلی 
ایران به بنادر دریای خزر )بنادر امیر آباد، نوشهر، انزلی و آستارا( در شمال کشور 

متصل کند. اتصال خلیج فارس به دریای سیاه نیز از همین منطق پیروی می‌کند.
 همچنین باید توجه داشــت که کریــدور خلیج فارس-دریای ســیاه، کریدور 
حمل‌ونقل بین‌المللی شــمال-جنوب و کمربند اقتصادی جاده ابریشم چین سه 
طرح راهبردی ترانزیتی هستند که مســیرهای دریایی، زمینی و ریلی آن از ایران 
عبور می‌کنند. ترکیب موثر ظرفیت هر سه کریدور، به ایران امکان می‌دهد تا دریای 
عمان و خلیج فارس را از جنوب، افغانستان و پاکستان را از شرق، آسیای مرکزی 

را در شمال شرقی و قفقاز را به شمال غربی متصل کند.
از طرف دیگر باید در خاطر داشت که ایجاد کریدور حمل و نقل خلیج فارس- 
دریای ســیاه به تحولات قفقاز جنوبی پس از جنگ دوم قره باغ در سال گذشته 
مربوط می‌شــود. اگر ایروان و باکو بتوانند اختلافات خود را بر سر تفسیر ماده ۹ 
توافقنامه آتش‌بس ۹ نوامبر ۲۰۲۰ که به احیــای چندین راه‌آهن منطقه‌ای دوران 
شــوروی مربوط می‌شــود، را حل کنند، ایران می‌تواند شــبکه ریلی خود را به 
ارمنستان و گرجستان متصل کند. این خط آهن شمال به جنوب از شهر جلفا در 
استان آذربایجان شــرقی ایران آغاز و پس از عبور از منطقه نخجوان به ایروان و 

تفلیس متصل می‌شود.

»سرآمد«  از نتایج سفر وزیر راه و شهرسازی به ارمنستان گزارش می‌دهد؛

توافق ایران و ارمنستان برای توسعه کریدورهای ترانزیتی
صادق: به دنبال اتصال استراتژیک خلیج فارس به دریای سیاه هستیم
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روزنامه

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

زیر نظر شورای سیاستگذاری
سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
دبیر تحریریه: سعید قلیچی

دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
چاپ: صمیم

توزیع: موسسه نشریات جراری
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷

تلفن دفترشهرستان ها: 86047596 -021
سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

   روزنه        

شركت آب و فاضلاب استان آذربايجان شرقي در نظر دارد اقلام به مقدار و مشخصات ذیل به روش مناقصه عمومي :

و از طریق سامانه تدارکات الکترونيکي دولت خریداری نماید . کليه مراحل مناقصه از طريق درگاه سامانه تدارکات الکترونيکي 
دولت )ستاد( به آدرس  www.setadiran.ir   انجام خواهد شد  . بديهي است شركت در رد يا قبول هر يك از پيشنهادات مختار 

خواهد بود. هزينه آگهي از برنده مناقصه اخذ خواهد شد.
مهلت فروش اسناد از تاریخ درج آگهی لغایت 19 مورخه 1404/6/3

آخرین مهلت تسلیم پیشنهادات در سامانه ستاد ایران ساعت 8 صبح مورخه 1404/6/16
زمان و تاریخ بازگشایی پیشنهادات در سامانه ستاد ایران ساعت 10 صبح مورخه 1404/6/16

تاریخ نوبت اول : 1404/5/29  تاریخ نوبت دوم : 1404/06/3
شناسه آگهی : 1986745

شركت آب وفاضلاب استان آذربايجان شرقي

›› آگهي مناقصه عمومی خريد
شماره 171 سال 1404
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نوبت اول

ظرفیت قطارهای اربعین امسال 1۹ درصد 
بیشتر شد

ذاکری مدیرعامل شــرکت راه آهــن از افزایش ۱۹ 
درصدی ظرفیت قطارهای اربعین با همکاری بخش 

خصوصی خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، نشست صمیمی با مدیران 
عامل شرکت های مسافری ریلی یکشنبه ۲۶ مردادماه 
، با حضور جبارعلــی ذاکری، معــاون وزیر راه و 
شهرسازی و مدیرعامل راه آهن، میر حسن موسوی، 
قائم مقام مدیرعامل راه آهــن و طباطبایی مدیرکل 
برنامه ریزی و نظــارت بر خدمات مســافری، در 

ساختمان مرکزی شهدای راه آهن برگزار شد.
ذاکری در این نشســت ضمن خداقوت به مدیران 
عامل شرکت های مســافری ریلی با بیان اینکه وجه 
تمایز اربعین امسال با سال های قبل، انتقال زائران به 
نقطه صفر مرزی در شــلمچه بوده، گفت: مسافران 
اربعینی به صورت شــبانه روزی و رایگان با کاهش 
مدت زمان سیر به ۱۵ دقیقه از خرمشهر به شلمچه با 
ریل باس های در نظر گرفته شده و با افزایش سرعت 
۱۲۰ کیلومتر بر ساعتی که امســال محقق شده بود، 

جابجا می شدند.
وی ابراز امیدواری کرد تا مطابق برنامه و با همکاری 
راه آهن کشــور عراق اتصال ریلی به شــهر کربلا 

محقق شود.
مدیرعامل راه آهن گفــت: با همکاری خوب بخش 
خصوصی و اســتقبال چشــمگیر مــردم، ظرفیت 
جابجایی زائران اربعین حســینی نسبت به سال قبل 

۱۹ درصد افزایش یافت.
ذاکری با اشــاره به لزوم بهره گیری از ظرفیت های 
قانونــی گفت: انتظــار می رود با همــکاری بخش 
خصوصی، ظرفیت مسافری و میزان نوسازی ناوگان 
ریلی افزایش پیدا کند و شاهد تغییرات جدی در ارائه 

خدمات به مسافران باشیم.
وی با اشاره به تغییرات مثبتی که در ارائه تسهیلات، 
پرداخت بدهی و معوقــات و همچنین میزان درآمد 
شرکت های بخش خصوصی شکل گرفته، از برنامه 
ریزی برای افزایش کیفیت خدمات به مسافران خبر 
داد و گفت: افزایش ســیر قطارهای پنج ســتاره در 

شهرهای مختلف در دستور کار قرار گرفته است
در ادامه این نشست میرحسن موســوی، قائم مقام 
مدیرعامل راه آهن ضمن تقدیر و تشــکر از حضور 
فعال و دغدغه مند شــرکت های بخش خصوصی به 
ویژه در ایــام اربعین گفت: با همــکاری و همراهی 
همه شــرکت های حمل ونقل ریلی مسافری تا شب 
گذشــته حدود ۴۱۰ هزار مســافر از طریق راه آهن 

جابه جا شده اند
وی همچنین با اشاره به استفاده از واگن های ذخیره 
شرکت های حمل ونقل ریلی در روزهای اوج تقاضا 
گفت: در این مدت با اضافه کردن قطارهای فوق العاده 
و نیز استفاده از ظرفیت های موجود راه آهن، افزایش 

تقاضای سفرهای ریلی به خوبی مدیریت شد.
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   روزنه        
 مديرعامل شرکت ساخت و توسعه 

زيربناهای حمل ونقل کشور:
 کنارگذر شرقی اصفهان حلقه ای کلیدی

 در توسعه کریدورهای ملی حمل ونقل است 

مدیرعامل شرکت ســاخت و توســعه زیربناهای 
حمل ونقل کشور با اشــاره به پیشــرفت عملیات 
احداث کنارگذر شرقی اصفهان، این طرح را یکی از 
پروژه های مهم کشور در حوزه حمل ونقل جاده ای 
دانست و گفت: اجرای این پروژه باید با پایبندی به 

برنامه زمان بندی دقیق دنبال شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، هوشنگ بازوند در نشست 
کارگاهی بررسی روند احداث راه اصلی دولت آباد–

کنارگذر شــرقی اصفهان، اظهار کرد: این محور به 
طــول 5/۳2 کیلومتر از آزادراه شــرق اصفهان آغاز 
می شود و تا آزادراه معلم ادامه دارد. کنارگذر شرقی 
در آینده نقش تعیین کننده ای در اتصال کریدورهای 
شمال–جنوب و شرق–غرب خواهد داشت و یکی 
از شریان های حیاتی شــبکه ترانزیتی ایران به شمار 

می رود.
وی با تشریح ویژگی های فنی پروژه گفت: این مسیر 
از ابتدا به صورت چهارخطه طراحی شده اما در فاز 
نخست با دو خط رفت و برگشت در حال اجراست. 
ســرعت طرح ۱00 کیلومتر بر ساعت در نظر گرفته 
شده و عرض حریم قانونی آن در هر طرف 5/22 متر 
است که در مجموع به 45 متر می رسد. چنین ظرفیتی 
به ما امکان می دهد که در سال های آینده متناسب با 

رشد ترافیک، محور را توسعه دهیم.
بازوند با تأکید بــر آثار اقتصادی ایــن طرح افزود: 
بهره برداری از کنارگذر شرقی علاوه بر کاهش حجم 
ترافیک و افزایش ایمنی سفرها، موجب صرفه جویی 
قابل توجه در زمان و هزینه حمل ونقل می شود. این 
پروژه بخشی از راهبرد ملی برای تقویت جایگاه ایران 
در ترانزیت بین المللی اســت و می تواند سهم استان 

اصفهان در اقتصاد حمل ونقل را افزایش دهد.
وی ادامه داد: اســتان اصفهان به دلیل قرار گرفتن در 
مرکز کشور و همجواری با چندین استان صنعتی و 
پرجمعیت، همواره یکی از کانون های ترافیکی ایران 
محسوب می شود. از این رو، اجرای کنارگذر شرقی 
نه تنها به روان سازی تردد درون استانی کمک می کند 
بلکه به تسهیل عبور جریان کالا و مسافر در سطح ملی 

نیز می انجامد.
مدیرعامل شرکت ســاخت و توســعه زیربناهای 
حمل ونقل کشــور خاطرنشــان کرد: امروز توسعه 
زیرســاخت های حمل ونقل تنها به معنای احداث 
جاده جدید نیست، بلکه ابزاری برای تحقق عدالت 
منطقه ای، تقویــت پیوندهای اقتصــادی و افزایش 
قــدرت رقابتی کشــور در حوزه ترانزیت اســت. 
کنارگذر شرقی اصفهان می تواند همزمان چند هدف 
را محقق کنــد؛ از کاهش ســوانح رانندگی گرفته تا 
ایجاد فرصت هــای جدید ســرمایه گذاری و رونق 

صنایع حمل ونقل.
بازوند تأکیــد کرد: با مدیریت دقیــق زمان و منابع، 
می توان این پروژه را در موعــد مقرر به بهره برداری 
رساند تا مردم اســتان و همچنین شبکه حمل ونقل 
کشــور، هرچه زودتر از ثمرات آن بهره مند شوند. 
این طرح اگر به شــکل صحیح و کامل اجرا شود، به 
الگویی برای پروژه های مشابه در دیگر استان ها نیز 

تبدیل خواهد شد.

گروه حمل ونقل- امید عباسی - »به طور خاص، 
طرفین روســی و ایرانی در این دیدار به مســائل 
همکاری اقتصــادی در رابطه با توافق نامه تجارت 
آزاد میان اتحادیه اقتصادی اوراسیا و ایران و تعدادی از مسائل 
توســعه حمل ونقل و لجســتیک، از جمله جزئیات ساخت 
راه آهن رشت-آســتارا، پرداختند«. این جملات بخشــی از 
پاسخ الکسی اورچوک، معاون نخست وزیر روسیه در پاسخ 
به پرســش خبرنگاران درباره دیدار میخائیل میشوســتین و 
محمدرضا عارف در حاشــیه چهل وسومین نشست شورای 
بین دولتی اتحادیه اقتصادی اوراسیا در قرقیزستان بود. آنطور 
که از این صحبت هــا برمی آید دولت های روســیه و ایران 
اراده جدی برای اجرایی شــدن هرچه سریع تر پروژه راه آهن 
رشت-آستارا و برقراری اتصال ریلی میان کشورهای اتحادیه 
اوراسیا و ایران و بهره برداری از ظرفیت های اقتصادی کریدور 

شمال-جنوب دارند.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، ماه های ابتدایی سال ۱402 
بود که روسیه و ایران توافق نامه ساخت مشترک مسیر رشت-

آستارا به عنوان حلقه مفقوده ریلی کریدور شمال-جنوب در 
مســیر غرب دریای خزر را امضا کردند. بنابر این توافق نامه،  
مسکو یک وام بین دولتی به ارزش ۱.۳میلیارد یورو برای این 
پروژه به تهران ارائه می کند. بنابر اعــلام منابع روس، هزینه 
ساخت این خط ریلی ۱.۶میلیارد یورو برآورد شده است. پیش 
از این در گزارش خبرگزاری دولتی تاس آمده بود: پیش بینی 
می شود خط رشت–آستارا با مشارکت مسکو و تهران و خط 
آستارا )واقع در ایران( - آستارا )واقع در جمهوری آذربایجان( 

با مشارکت سه جانبه مسکو، تهران و باکو احداث شود.
کریدور شمال-جنوب که در سال 2000 میلادی میان ایران، 
روسیه و هند به امضا رســید، به عنوان یک مسیر حمل ونقل 
چندوجهی شناخته می شود که کالاها را از هند و کشورهای 
خلیج فارس به اروپا منتقل می کند. با افزایش تعداد کشورهای 
عضو این پروژه به ۱4کشــور، ظرفیت هــای حمل ونقل آن 
به طرز قابل توجهی گســترش یافته که تحــولات جهانی از 

جمله جنگ روســیه و اوکراین و جنگ تعرفه ای ترامپ، به 
تجاری سازی آن شتاب بخشیده است. توافق اخیر میان ایران 
و روسیه برای تکمیل حلقه مفقوده این کریدور در مسیر ریلی 
رشت-آستارا نشان دهنده عزم جدی دوکشور برای تسریع در 

اجرای این پروژه حیاتی است.

در حاشیه نشست قرقیزستان چه گذشت؟
در حاشیه چهل وسومین نشست شــورای بین دولتی اتحادیه 
اقتصادی اوراسیا در قرقیزستان، نخست وزیر روسیه، میخائیل 
میشوســتین در دیداری بــا محمدرضا عــارف، معاون اول 
رئیس جمهور ایران به تشریح ابعاد کریدور شمال-جنوب و 
تأثیر آن بر تجارت بین المللی پرداخت. میشوستین با تأکید بر 
اهمیت این کریدور به عنوان یک بزرگراه استراتژیک، گفت: 
این پروژه می تواند کل منطقه اوراســیا را به بازارهای جهانی 
متصل کند و بدین ترتیب، زمــان و هزینه های حمل ونقل را 
به شــکل قابل توجهی کاهش دهد. میشوســتین همچنین به 
اجرایی شــدن توافق نامه تجارت آزاد میان ایــران و اتحادیه 
اقتصادی اوراسیا اشاره کرد و گفت: این توافق به رشد مبادلات 
تجاری و ارتقای پروژه های اقتصادی مشترک در حوزه های 

مختلف کمک خواهد کرد.
این در حالی اســت که معاون اول رئیس جمهور ایران نیز بر 
اهمیت تقویت همکاری ها در حوزه های انرژی، حمل ونقل و 
گردشگری تأکید کرد و خواستار فعال ترشدن کمیسیون های 
مشترک دوکشور شد. با توجه به اینکه هزینه ساخت این خط 
ریلی ۱.۶میلیارد یورو برآورد شده و مسکو و تهران در حال 
همکاری برای تأمین منابع مالی آن هســتند، به نظر می رسد 
این پروژه می تواند نقش کلیدی در تسهیل ترانزیت کالا میان 

کشورهای منطقه ایفا کند.

 تلاش روسیه برای ساخت مسیر ریلی
 رشت–آستارا

به نظر می رســد با بهبود چشم انداز دســتیابی به صلح در 

اوکراین، روسیه در حال آماده سازی خود برای آغاز هرچه 
سریعتر بهره برداری از کریدور شــمال–جنوب به محض 
برطرف شدن تحریم هاســت. موضوع دیگری که مسکو را 
برای دستیابی به توافق با آمریکا تحت فشار قرار داده، قطع 
واردات نفت صادراتی این کشور از سوی چین و اعمال فشار 
ترامپ برای نشان دادن رفتاری مشابه از سوی هند در قبال 
واردات نفت روسیه است. از دست رفتن مسیرهای ترانزیتی 
روســیه از جمله کریدور شــمال–جنوب و شاخه شمالی 
پروژه کمربند و جاده، آن هم زمانی که کشــورهای CIS در 
حال بهره برداری حداکثری از ظرفیت ژئوپلیتیک خود برای 
پرکردن جای خالی این کشــور در ترانزیت شرق–غرب 
هستند، می تواند مشوق بزرگی برای تکمیل هرچه سریعتر 
کریدور شمال– جنوب از سوی روسیه محسوب شود که 
نهایتا راه آهن جمهوری اســلامی ایران نیز از این موهبت 

بهره مند خواهد شد.

احتمال رونق گرفتن کریدور شمال-جنوب
دیدار روسای جمهور روســیه و آمریکا درخصوص جنگ 
اوکراین و ابراز امیدواری دوطــرف برای پایان دادن به این 
بحران، فارغ از هرگونه رویکرد سیاسی، می تواند نویدبخش 
کاهش تحریم های وضع شــده علیه روسیه و بازگشت این 
کشور به کریدورهای ترانزیتی بین المللی، به ویژه کریدور 
شمال–جنوب باشد. دیدار ولادیمیر پوتین و دونالد ترامپ، 
روسای جمهور روســیه و آمریکا در آلاسکا بر سر بحران 

اوکراین، اگرچه بدون دستاورد چندان ملموسی پایان یافت، 
اما دستکم دوطرف درخصوص احتمال دستیابی به توافق با 

یکدیگر ابراز امیدواری کردند.
نکته ای که دخصوص جنگ اوکراین باید در نظر داشت این 
است که اگرچه مواضع ترامپ و پوتین به ویژه درخصوص 
تقسیمات ارضی مربوط به نواحی تحت تصرف روسیه در 
اوکراین، هنوز فاصله معناداری با یکدیگر دارند، اما دستکم 
دوطرف برای دستیابی به اصل توافق با یکدیگر اشتراک نظر 
دارند. بدیهی است درصورت برقراری آتش بس در اوکراین 
و پایان احتمالی جنگ، بسیاری از تحریم های وضع شده از 
سوی اتحادیه اروپا و آمریکا علیه مسکو پایان خواهد یافت.
نکته مهم اینکه مشــکل اصلی به وجــود آمده درخصوص 
مسیر کریدور شمال–جنوب، به ادامه مسیر این کریدور از 
آذربایجان به روسیه و انتقال نهایی بار به بندر سن پترزبورگ 
به عنوان آخریــن بخش از این کریدور در منطقه اوراســیا 
مربوط می شود. در پی وضع تحریم های غرب علیه روسیه 
در پی جنگ اوکراین، عملا هیچ گونه بار ترانزیتی یا صادراتی 
از روسیه به اروپا جابه جا نشــده است، اما رفع تحریم های 
مربوط به این جنگ می تواند مسیر کریدور شمال–جنوب 
را بار دیگر احیا کرده و ارتباط میان بندر ســن پترزبورگ و 
هلسینکی فنلاند را دوباره برقرار سازد. این تحول به معنای 
رونق گرفتن مسیر ترانزیت ریلی عبوری از ایران در جهت 
کریدور شمال–جنوب شده که در این صورت، گشایشی 

بزرگ در مسیر این کریدور حاصل خواهد شد.

»سرآمد« گزارش می دهد؛

تمرکز ایران و روسیه بر محور 
ریلی کریدور شمال - جنوب
تکاپوی دوباره روسیه برای ساخت مسیر ریلی رشت-آستارا !
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روزنامه

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

زیر نظر شورای سیاستگذاری
سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
دبیر تحریریه: سعید قلیچی

دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
چاپ: صمیم

توزیع: موسسه نشریات جراری
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷

تلفن دفترشهرستان ها: ۸۶۰4۷5۹۶ -۰۲۱
سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸54۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک45۶ طبقه سوم - واحد۳

فرزانه صادق در نشست تخصصی پایش طرح های حمایتی مسکن:

 مسکن، اولویت نخست وزارت 
راه و شهرسازی است 

وزیرراه و شهرســازی با تاکید بر اینکه پروژه های مسکن اولویت 
نخست این وزارتخانه است، گفت: از ظرفیت های موجود از جمله 
اجرای دســتورالعمل تعیین دهک ها، برای تسریع در اجرای پروژه های طرح 

نهضت ملی مسکن استفاده شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، فرزانه صادق در نشست تخصصی پایش طرح های 
حمایتی مســکن،ضمن تقدیر و تشــکر از زحمات تمامی مدیران کل راه و 
شهرسازی اســتان های سراســر کشــور در اجرای طرح ملی مسکن و سایر 
طرح های حمایتی مسکن در استان های تحت مسئولیت خود خواستار تسریع 
در اجرای این پروژه ها و گره گشــایی از مشــکلات مردم به ویژه در بخش 

مسکن شد.
وزیر راه و شهرسازی در این نشست، با شنیدن گزارش ارایه شده توسط استان 
ها و نحوه عملکرد آنها در اجرای طرح های مسکن به تفاوت عملکرد استان ها 
در اجرا اشــاره کرد و گفت: برخی استان ها با وجود مشــکلات، در اجرای 
طرح های حمایتی مسکن در اســتان خود موفق عمل کرده اند و نشان داده اند 
حل مسائل با پشتکار و جدیت قابل انجام است. بنابراین قابل پذیرش نیست، 

بگوییم مشکل هست و راه حل نیست؛ مشکل هست و باید راه حل پیدا کنیم. 
انتظار دارم سایر استان ها از تجربه  استان های موفق الگو بگیرند.

عضو کابینه دولــت چهاردهم با انتقــاد از برخی بانک ها و بــه ویژه برخی 
پیمانکاران کم کار، تصریح کرد: تعارف نداریــم، پیمانکاری که توان اجرای 
تعهدات را نداشته باشد، قراردادش فسخ شود تا مردم آسیب نبینند. ما همگی؛ 
من وزیر و شما مدیران کل راه و شهرسازی باید در برابر مردم پاسخگو باشیم. 
صادق بر شفافیت در ارائه گزارش پیشــرفت پروژه های مسکن تاکید کرد و 
گفت: افتتاح واحدهای فاقد زیرساخت همچون آب، برق و سایر امکانات به 
هیچ وجه قابل پذیرش نیست. بنابراین اگر پروژه ای آماده نیست افتتاح نشود.

وی گفت: در یک سال گذشــته نحوه تعامل با پیمانکاران، روش مشارکت و 
برآورده قیمت ها شفاف ســازی و اعلام شد. درست است که آورده متقاضیان 
و شیوه عملکرد برخی بانک ها در ارایه تسهیلات هنوز پاسخگو نیست، اما با 
وجود مشکلات در بسیاری از استان ها کار ساخت و ساز مسکن در حال انجام 

و پیشرفت است.
وزیر راه و شهرسازی برای بهبود شــاخص های اجرای طرح های مسکن در 
اســتان ها ضرب الاجل یک ماهه تعیین کرد و افزود: یک بازه زمانی یک ماهه 
می گذاریم تا اثر اقدامات در آمارها دیده شــود. دلایل اجرا نشدن کارها باید 

صریح اعلام شود تا بتوانیم تصمیم بگیریم.
صادق با اشاره به افتتاح هایی که در هفته دولت برنامه ریزی شده است، تاکید 
کرد: سرعت در اجرا و افتتاح چند ده هزار واحد از جمله اهدافی است که دنبال 

می کنیم، اما در نهایت معیار نهایی، تحویل واحدهای باکیفیت به مردم است.
وزیر راه و شهرسازی در بخش دیگری از سخنان خود خطاب به مدیران کل 

راه و شهرسازی گفت: در برخی از استان ها از جمله استان های غربی کشور در 
دو ماه آینده برخی فعالیت ها به علت شرایط اقلیمی دشوار و ناممکن می شود، 
بنابراین برنامه ریزی باید متناســب با فصل کار انجام شود تا وقفه های اقلیمی 

روند کار را با تاخیر مواجه نکند.
صادق همچنین در بخش دیگــری از گفت وگوی خود با مدیــران کل راه و 
شهرسازی استان های سراسر کشور با اعلام رضایتمندی از سرعت در صدور 
پروانه ساختمانی و تسریع در اجرای پروژه ها در دولت چهاردهم گفت: پس 
از چند سال تأخیر، صدور پروانه ها افزایش یافته و از حدود 400 هزار به ۷00 
هزار مورد رسیده، اما هنوز حدود ۱50 تا ۱۶0 هزار فقره کسری وجود دارد که 

سریعا باید جبران و انجام شود.

خبر

   روزنه        

1- مناقصه گزار :  شرکت گاز استان خوزستان به شناسه ملی 10101۸۸۹201  و کد اقتصادی 411331۶۷۸4۷۷   
به نشانی : خوزستان - اهواز – حد فاصل ميدان چهار اسب )سه راه تپه( و پل برومی- روبروي شهرک صنعتي شماره 4  امور تدارکات و 

عمليات کالا شرکت گاز استان خوزستان -  واحد تدارکات – اتاق 201  -  تلفن : 0۶1341۹۹۹5۸
2- موضوع فراخوان : مناقصه عمومی همزمان با ارزيابی ) يکپارچه ( خريــد 1۷5000 متر لوله فولادی 2 و 4 اينچ  GR.B – مربوط به 

تقاضای شماره 0330020 از طريق سامانه تدارکات الکترونيکی دولت به شماره فراخوان 20040۹33۷۷0000۶۹
3-  نوع و مبلغ تضمين شرکت در فرايند ارجاع کار : بر اساس مبلغ تضمين مندرج در سامانه ستاد  فيش واريزی وجه نقد به شماره حساب 
شبا  IR 230100004001123304022404  و شناســه واريز 35112335۷2۹2۶۹0۸4000000000200۷ بنام خزانه بانك 
مرکزی شرکت گاز استان خوزستان قابل واريز در کليه شعب بانك ملی ايران و ساير بانك های مجاز يا ضمانت نامه بانکی بنام مناقصه گزار 
بعنوان  پاکت ) الف ( در سامانه ستاد بارگذاری و اصل آن تا يك روز قبل از گشايش پاکات تسليم دبيرخانه کميسيون مناقصات گردد . 

4-  تاريخ و مهلت تحويل استعلام ارزيابي کيفي مناقصه گران :  حداکثر 14 روز بعد از تاريخ انتشار آگهي نوبت دوم     
5- تاريخ توزيع اسناد: اسناد مناقصه همزمان  با اسناد ارزيابی کيفی از طريق سامانه ستاد قابل دريافت ميباشد .  

۶- قوانين جمهوري اسلامي ايران منجمله آيين نامه معاملات و قانون ممنوعيت خريد کالای خارجی دارای مشابه توليد داخلی )خريد 
کالای ايرانی( حاکم بر اين مناقصه مي باشد. 

۷- نام سازندگان و تامين کنندگان داخلی می بايست در فهرست بلند منابع دستگاه مرکزی وزارت نفت ) AVL ( باشند، همچنين نام 
سازندگان و تامين کنندگان داخلی ميبايست در سامانه توانيران به ثبت رسيده باشند .

۸- شرايط حضور سازندگان و تأمين کنندگان خارجی در اين مناقصه با رعايت مفاد مندرج در بند فوق )1( و در صورت عدم وجود کالای 
مشابه ساخت داخل ، بلامانع خواهد بود .

۹- بدليل الزام رعايت مفاد قانون توانيران و جلوگيری از هر گونه توقف و اختلال در روند تأمين بموقع کالای مورد نظر ، در صورتيکه  

مناقصه در دو مرحله تجديد شده باشد ، برای مرتبه سوم حضور کليه مناقصه گران با شرط داشتن مجوزات تکميلی مندرج در اسناد 
مناقصه ، مجاز خواهد بود .  

10- تامين کالای گازرسانی توسط مناقصه گران ميبايست الزاماً از توليد کنندگان موجود در وندورليست شرکت ملی گاز ايران صورت 
پذيرفته و اولويت ، خريد کالای ايرانی می باشد.

11-  نامه آخرين تغييرات آن شرکت بهمراه اعلام آمادگي وذکر شناسه ملي حقوقي وارائه کد پستي و تلفن تماس الزامي است . 
12- ارائه مدارک و فرم هاي استعلام ارزيابي تکميل شده از ســوي مناقصه گران هيچگونه حقي را جهت متقاضيان براي شرکت در 

مناقصه ايجاد نخواهد کرد.
13-مناقصه گزار در مرحله اول با وصول حداقل 2 فقره پيشنهاد در موعد زمانبندی مناقصه، نسبت به گشايش پاکات اقدام مينمايد .

14- متقاضيان شــرکت در مناقصــه می توانند پس از واريز مبلغ 2/000/000 ريال غير قابل اســترداد به شــماره حســاب شــبا  
IR 230100004001123304022404  و شناسه واريز 35112335۷2۹2۶۹0۸4000000000200۷ بنام خزانه بانك مرکزی 
شرکت گاز استان خوزستان قابل واريز در کليه شعب بانك ملی ايران و ساير بانك های مجاز از طريق سامانه ستاد درزمان مهلت اسناد 

به آدرس اينترنی WWW.setadiran.ir   مراجعه و اسناد مناقصه دريافت نمايند.
15- کليه مراحل برگزاری مناقصه از طريق درگاه سامانه تدارکات الکترونيکی دولت به آدرس  WWW.setadiran.ir انجام خواهد 
شد و لازم اســت در صورت عدم عضويت قبلی ، مراحل ثبت نام در سايت مذکور و دريافت گواهی امضای الکترونيکی را جهت شرکت 

در مناقصه محقق سازند.
1۶- ساير اطلاعات و جزئيات مربوطه در اسناد مناقصه مندرج می باشد.اطلاعات تماس سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضويت در 

سامانه  41۹34-021 دفتر ثبت نام ۸۸۹۶۹۷3۷- ۸51۹3۷۶۸ -021
  تاريخ نوبت اول : 1404/05/2۷  تاريخ نوبت دوم : 1404/05/2۸                                                                                شناسه آگهی : 1۹۸2۶۶۹

روابط عمومی شرکت گاز استان خوزستان

مناقصه عمومی همزمان با ارزیابی  ) یکپارچه ( یک مرحله اي
 ) تجدید مزایده( 

شهرداري گرگان با استناد به ماده 2۹ آئين نامه معاملات شهرداري درنظر دارد نسبت به حراج 
فروش چوب هاي دپو شده حاصل از قطع هرس درخت و چوب تراورس از طريق حراج آنلاين 
در )سامانه ستاد( بر مبناي پايه قيمت کارشناسي اقدام نمايد. لذا متقاضيان مي توانند از تاريخ 
 انتشار آگهي  27/ 0۵/ 1404 لغايت آخر وقت اداري مورخ 03/ 0۶/ 1404 به سايت  اينترنتي

  www.Setadiran.ir مراجعه .  
شناسه آگهی : 1۹۸4۸11

 مجید  طاهري- شهردار گرگان

نوبت دومنوبت اول آگهي حراج عمومي

اداره كل راه و شهرسازي استان قزوين در نظر دارد  موارد مشروحه ذيل را از 
طريق سامانه تداركات الكترونيكی دولت به پيمانكاران واجد شرايط و تعيين 
صلاحيت شده واگذار نمايد. كليه مراحل برگزاری مناقصه از دريافت اسناد مناقصه 
تا ارائه پيشنهاد مناقصه گران و بازگشايی پاكت ها از طريق درگاه سامانه تداركات 
الكترونيكی دولت ) ستاد(به آدرس www.setadiran.ir انجام خواهد شد 
و لازم اســت مناقصه گران در صورت عدم عضويت قبلی،مراحل ثبت نام 
در ســايت مذكور و دريافت گواهی امضای الكترونيكی را جهت شركت در 
مناقصه محقق سازند. تاريخ انتشار اسناد مناقصه در سامانه 1404/05/28- 
مهلت زمانی دريافت اسناد مناقصه از سايت : ساعت 13روز پنجشنبه مورخ 
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گروه صنایع دریایی- ایرج گلشنی- هر توسعه ای، 
الزاماتی دارد که تامین منابع یکی از آن الزامات مهم 
است. در صنعت دریایی ایران هم اگر قرار باشد توسعه 
معنای عملی به خود بگیرد، لازم و ضروری اســت که »منابع« 
آن تامین شود. با منطق صندوق توســعه دریایی ایران براساس 
اساسنامه، بخشی از توسعه دریایی که شــامل تعمیر و ساخت 
کشتی است، اولویت اول این صندوق است که بخش مهمی از 

توسعه دریایی را در بر می گیرد.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، اما آیا این صندوق کارایی و 
اثربخشــی لازم برای تحقق اهداف سازمانی و اجرای رسالت و 
ماموریت ذاتی خود را دارد؟ آینده این صندوق چگونه خواهد 
بود؟ مخاطبان صندوق چه کســانی هستند و نسبت به صندوق 
چه دیدگاهی دارند؟ و موارد متعددی کــه صمیمانه با مهندس 
محمدحسین مقیسه، مدیرعامل صندوق توسعه صنایع دریایی 
ایران به بحث و تحلیل گذاشــتیم که اختصــاری از مباحث از 

نظرتان می گذرد:

ماهیت صندوق توسعه دریایی ایران
صندوق توسعه دریایی ایران بنابر اساســنامه مصوب، زیرنظر 
وزارت صمت است. طبق ماده یک این اساسنامه: »با هدف تحقق 
توسعه پایدار در بخش صنایع دریایی و به منظور مطالعه، تبیین، 
تنظیم و اعمال انواع حمایت از صنایع دریایی )ســاخت، تولید، 
تعمیر و نگهداری انواع مختلف شناورهای سطحی، زیرسطحی، 
اثر سطحی و صنایع فراساحلی(، رفع مشکلات و عوامل بازدارنده 
و تأمین امکانات سخت افزاری و نرم افزاری و تجهیزات لازم برای 
موارد فوق، صنایع بالادستی و پایین دستی با رعایت ملاحظات 

زیست محیطی، صندوق توســعه صنایع دریایی که از این پس 
صندوق نامیده می شود، تشــکیل و طبق مقررات این اساسنامه 

فعالیت می نماید.«
آنچه در همین رابطه قابل طرح اســت اینکه صنــدوق تاکنون 
نتوانســته از بدو پیدایش تاکنون به وظیفه ذاتــی خود به نحو 
چشمگیر و معنادار جامه عمل بپوشاند. مهندس مقیسه در این باره 

در نشست خبری با اصحاب رسانه  در پاسخ به پرسش خبرنگار 
اقتصاد ســرآمد می گوید: »تامین منابع براساس قانون توسعه و 
حمایت از صنایع دریایی شامل ۱۰درصد هزینه حمل میعانات 
نفتی و گازی وارداتی و صادراتی از بخشــی از منابع نفت، گاز 
و پتروشــیمی اســت که تاکنون به طور معنادار حصول نشــده 
است. به طور طبیعی اگر صندوق نتواند منابع مالی حصول کند، 

نمی تواند طبق وظایف، خدمات لازم را ارائه کند.«
اینجا پای تامین کنندگان منابع به میان می آید و این سوال مهم که 
چرا وظیفه قانونی خود را انجام نداده و منابع مصوب را در اختیار 
صندوق قرار نداده است. آنچه مخاطب مستقیم صندوق نمی داند، 
همین نکته است که »قانون گذار مسیر تامین منابع را مشخص کرده 
است، اما مجری قانون آن را اجرا نمی کند«. اینکه چرا منابع نفتی، 
گازی و پتروشــیمی وظیفه خود را انجام نداده و بعد از سال ها 
اکنون به فکــر »تغییر قانون« و عدم ایفای تعهــد افتاده اند، جای 

نگرانی است. 

حمایت صندوق از متقاضیان
درباره ایــن نکته مهم که ذهــن مخاطب مســتقیم و متقاضیان 
حمایت صندوق که همگــی از نخبــگان، کارآفرینان و فعالان 
عرصه کشتی سازی و تعمیرات کشــتی هستند، درباره صندوق 
توسعه مملو از ابهام و انتقاد است، مقیسه می گوید: »ارتباط خوب 
و معناداری پیش از این با رســانه ها برقرار نشــده است که این 
ضعف باید رفع شود و این جلسه به عنوان شروع می تواند مسیر 
گفت وگو و تنویر افکار عمومی را پیش ببرد. به طور کلی احترام به 
افکار عمومی بخش مهمی از برنامه های روند جدید است و ما به 

گفت و گو و هم اندیشی با مخاطب اهمیت خواهیم داد.«

وی دربــاره »متقاضیان صندوق« که بخش مهمــی از مخاطبان 
مستقیم صندوق توســعه صنایع دریایی هســتند، گفت: »طبق 
برنامه مدون برای شناسایی متقاضیان اقدام مفید و موثری شروع 
شده اســت. متقاضیان با تمامی ابعاد و جهات صنعتی مطابق با 
اساسنامه صندوق شناســایی و طبقه بندی می شوند و این باعث 
تســهیل در ارتباطات از یک سو و 
تســهیل اجرای فرایندهای اداری از 
دیگر سو می شود و در نهایت سرعت 
مراوده و نتیجه گیــری را بالا می برد. 
این برنامه جدا و مستقل از متقاضیانی 
است که مستقیم به ما مراجعه کرده 
و درخواســت آن ها شنیده و کلاسه 

می شود و در برنامه کاری قرار می گیرد.«
نکته مهم اما اینجاست؛ زمانی یک صندوق می تواند به متقاضیان 
خود کمک کند و از صنایع کوچک و بزرگ دریایی- به خصوص 
در بخش تعمیر و ساخت کشتی- حمایت کند که »منابع قوی« در 
اختیار داشته باشد. طبق یک برآورد، در سال گذشته، تمام منابع 
صندوق کمتر از ۳۰۰میلیارد تومان بوده اســت. به طور روشن و 
قطعی، چنین مبلغی نمی تواند هیچ گره  ای از صنایع کشتی سازی 
و تعمیرات کشتی را باز کند. براساس قواعد جاری، تا یک میلیارد 
دلار ســهم این صندوق تعریف شده اســت. حال اگر به جای 
یک میلیارد دلار شــما فقط ۳۰۰میلیارد تومان در اختیار داشــته 
باشید، چگونه می توانید حرکت کرده و کدام هدف را می توانید 

تامین کنید؟

صنعت نفت، گاز و پتروشیمی
چه کسی پاسخگوست و چه کسی باید پاسخگو باشد؟ شنیده ها 
حاکی است که ۱۰درصد هزینه حمل بخشی از منایع نفت، گاز و 
پتروشیمی باید براساس قانون مصوب، به صندوق توسعه صنایع 
دریایی واریز شــود تا این صندوق بتواند وظایف حمایتی خود 
را انجام دهد. اکنون چنین منبعی تامین نشــده است و گویا قرار 
نیست تامین شود. از این رو، مشکل اصلی صندوق مبنی بر »نبود 
منابع مالی« شکل می گیرد. از یک ســو تقاضا هست و از سوی 
دیگر منابع نیست. چنین رویه ای به طور جدی به حساب دولت 
گذاشته می شود و مخاطبان صندوق، نقدها را به سوی دولت روانه 
خواهند کرد و در نهایت، موج دیگری از نارضایتی پیش خواهد 
آمد. به نظر می رسد که رئیس دولت چهاردهم باید برای این مسئله 
فکری کرده و موانع اجرای قانون را برداشته و صنایع نفت، گاز و 

پتروشیمی را ملزم به تمکین از قانون کند. 

آینده صندوق توسعه دریایی
سوال مهم این است که با توجه به اسناد بالادستی- به خصوص 
سند توسعه دریایی کشور- آینده صندوق توسعه صنایع دریایی به 
کجا باید برود؟ آیا همچنان زیرمجموعه ای از صمت باقی بماند؟ 
آیا نمی تواند به سمت تشکیل بانک دریایی ایران حرکت کند؟ آیا 
برای تامین بخش مهمی از سرمایه و منابع خود نمی تواند روی 
سرمایه های مردمی فکر کند؟ آیا به جذب سرمایه از منابع خارج 
از کشور می تواند بیندیشد؟ به طور کلی نگاه، تفکر و چشم انداز 

صندوق توسعه دریایی ایران برای آینده چیست؟
»مقیســه« در این باره نکات مهمی برای گفتن دارد: »قبل از هر 
چیز این منطق باید در نظر گرفته شــود که مســئله اصلی تامین 
منابع است. اگر منابع لازم در اختیار باشد، همین قوانین، همین 
اساسنامه و همین روال فعلی، به خوبی جوابگوی نیازها خواهد 
بود. بنابراین نباید مناقشه اسمی از صندوق به بانک کرد؛ زیرا هر 
دو تابع قوانین و منش روشن هستند و می توانند در صورت تامین 
منابع به متقاضیان خدمت رســانی کنند. به بیان دیگر، اگر بانک 
توسعه صنایع باشــد، اما از نظر تامین منابع به همین شکل دچار 
مشکل باشــد، به طور طبیعی آن هم نمی تواند اهداف سازمانی 
خود را محقق کند. به هــر روی، به طور کلی و در حال حاضر ما 
فکر و برنامه ای برای تبدیل صندوق به بانک اکنون در دســتور 

کار نداریم.«
مدیرعامل صندوق توسعه صنایع دریایی همچنین مسئله تامین 
منابع از ســرمایه های داخلی و توجه به ســرمایه های مردمی و 

سرمایه های سرگردان را مهم ارزیابی کرد و افزود: »می توان شرایط 
را برای جذب سرمایه های مردمی فراهم کرد و این زمینه هایی را 
می طلبد که اهم آن، تامین همان منابع قانونی است که باعث تحرک 
در صنایع دریایی می شود. در صورتی که تحرک در صنایع دریایی 
رخ دهد، گرایش سرمایه ها به سمت صنایع دریایی افزون می شود 
و می توان مسیرهای قانونی و مشخصی برای جذب و به کارگیری 
آن تبیین کرد. فی الحال، مسئله اول و اصلی صندوق توسعه صنایع 

دریایی، جذب منابع تصریح شده در قانون است.«
روزنامه اقتصاد سرآمد به عنوان مطالبه گر توسعه دریایی ایران، 
پیگیری خواهد کرد که چرا منابع قانونی صندوق توسعه دریایی 
تامین نشده است. با توجه به اینکه سند ابلاغی مقام معظم رهبری 
مبنی بر توسعه دریایی امری جدی و قطعی است و به طور منطقی 
همه ارکان کوچک و بزرگ باید در جهت تامین و تحقق اهداف 
این سند حرکت کنند، مخالف یا اهمال برخی دستگاه ها یا صنایع 
که به مر قانــون موظف به اجرای تعهدات خود هســتند، جای 

سوال دارد. 
به یقین، حرکت قوی و با برنامه صندوق توسعه صنایع دریایی 
می تواند موتور محرکه صنایع کشتی سازی کشور باشد و به تبع 
آن، بخش مهمی از صنایع وابسته به کشــتی و کشتی سازی، به 
حرکت و پویایی در آیند. اکنون برخی شرکت های سازنده کشتی، 
دچار رکود و سکون شدید شده اند و به دلیل نداشتن منابع کافی 
برای سرمایه گذاری و توسعه، مجبور هســتند با درصد کارایی 
پایین وضع موجود خود را به سختی حفظ کنند و کمااینکه برخی 
از آن ها تا مرز انحلال و ورشکستی پیش رفتند. در چنین شرایطی 
و با توجه به وضع تحریم ها از یک سو و استراتژیک بودن صنایع 
دریایی– به خصوص در حوزه کشتی و تعمیرات کلان- تقویت 
صندوق صنایع دریایی به معنــای تقویت تمامی ارکان و اجزای 

توسعه دریایی ایران است. 
ایران آینده، با توجه به محاصره کریدورها از شمال و جنوب، به 
دریا وابسته تر از همیشــه خواهد بود و اگر نتوانیم خود را برای 
بهره برداری حداکثری برای فردای دریاهــای خود آماده کنیم، 
ضربه سهمگینی خواهیم خورد. با این شناخت، آیا یکی از بهترین 
کارهای ممکن این نیســت که صندوق توسعه دریایی را هرچه 

بیشتر تقویت کنیم؟ 
آنچه به عنوان یک نتیجه کلی و قطعی می توان دریافت و انتقال داد 
این است که »صندوق توسعه دریایی بسیار موثر است؛ مشروط 
به تامین منابع. ســازوکارها، رویه ها و روند مطالعاتی و بررسی 
میدانی و قواعد حمایتی کاملا روشن و آماده است و تنها باقیمانده 

خدمت، تامین منابع است.«
گفتنی است که در بخشی از نشست، مسئله رسانه های تخصصی 
حوزه دریایی مــورد بحث و توجه قرار گرفــت و با عنایت و 
حمایت مهندس مقیسه مقرر شد که این رسانه ها برای هم اندیشی 
و تبادل نظر و همکاری هرچه بیشــتر، ماهانه یک بار تشــکیل 
جلسه دهند. انتظار می رود که با این تدبیر، انسجام رسانه های 
تخصصی دریاپایه بیشــتر، همکاری ها گسترده تر و در نهایت، 
ایده پردازی های مفید برای خدمت بیشتر به مخاطبان و اقدامات 
بزرگ فرهنگی شکل گرفته و تقویت شود. انتظار می رود که این 
برنامه مفید موردتوجه ســایر ارکان دریایی مانند سازمان بنادر 
و دریانوردی، کشــتیرانی جمهوری اسلامی، سازمان شیلات 
 و انجمن هــای صنفی قرار گرفته و به نتایج شایســته دســت

 یابد. 

 گزارش »سرآمد«  از نشست خبری مدیرعامل صندوق توسعه 
صنایع دریایی ایران؛

شروط نقش آفرینی موثر 
صندوق توسعه صنایع دریایی

در هم اندیشی روزنامه سرآمد با مهندس 
محمدحسین مقیسه تشریح شد

نوبت دوم

1- شرکت آب  فاضلاب استان اصفهان در نظر دارد مناقصه عمومی دو مرحله ای ، به شرح جدول زیر را از طریق سامانه تدارکات الکترونیکی دولت برگزار نماید. 

شماره سامانه تدارکات الکترونیکی دولتمبلغ تضمین )ریال (شماره مناقصهموضوعردیف

2456.000.000.000۲۰۰۴۰۰۱۴۳۴۰۰۰۱۶۲- 2 - 404خرید شیر آلات و اتصالات آبرسانی  چدنی و فولادی1
2- کلیه مراحل برگزاری مناقصه از دریافت اسناد مناقصه تا ارائه پیشنهاد مناقصه گران و بازگشــایی پاکتها از طریق درگاه سامانه تدارکات الکترونیکی دولت )ستاد( به 
آدرس:www.setadiran.ir انجام خواهد شد و لازم است مناقصه گران در صورت عدم عضویت قبلی، مراحل ثبت نام در سایت مذکور و دریافت گواهی امضای الکترونیکی 

را جهت شرکت در مناقصه محقق سازند. تاریخ انتشار مناقصه در سامانه: تاریخ 25/ 1404/05  می باشد.

تاریخروزساعتعنوان

28 /1404/05سه شنبه13:00مهلت زمانی دریافت اسناد مناقصه

11 /1404/06 سه شنبه13:00مهلت زمانی ارسال پیشنهاد

12 /1404/06چهارشنبه8:00زمان بازگشائی پاکتها
3- اطلاعات تماس دستگاه مناقصه گزار جهت دریافت اطلاعات بیشتر در خصوص اسناد مناقصه و ارائه پاکتهای الف:

3-1- آدرس: اصفهان، خیابان شیخ کلینی، خیابان جابر ابن حیان، دبیرخانه معاملات شرکت آب و فاضلاب استان اصفهان، تلفن:8-36680030-031،  اتاق )292( 
4- اطلاعات تماس سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضویت در سامانه:  4-1- مرکز تماس:1456-    4-2- دفتر ثبت نام:88969737 و 85193768

5- اطلاعات تماس دفاتر ثبت نام سایر استانها، در سایت سامانه )www.setadiran.ir( بخش ثبت نام / پروفایل / تامین کننده / مناقصه گر موجود است.

شرکت آب  فاضلاب استان اصفهان

فراخوان مناقصه عمومی دو مرحله اي
شرکت آب و فاضلاب استان اصفهان

وزیر راه و شهرسازی خبر داد؛

 کریدور ریلی خلیج فارس
 دریای سیاه در مسیر نهایی شدن 

وزیر راه و شهرســازی از توافقات جدید ایران و ارمنســتان برای تسهیل 
ترانزیت، رفع مشکلات عوارضی کامیونداران و توسعه کریدور ریلی خلیج 

فارس به دریای سیاه خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، فرزانه صادق در حاشیه ســفر رئیس‌جمهور به ایروان در 
گفت‌وگو با خبرنگار صدا و ســیما با اشاره به برگزاری جلســات متعدد و مذاکرات 
مستمر میان جمهوری اسلامی ایران و جمهوری ارمنستان اظهار کرد: یکی از مهم‌ترین 
موضوعات مطرح‌شده در این مذاکرات، بهبود حمل‌ونقل و زیرساخت‌های ارتباطی 
میان دو کشور بود.وی با اشاره به توافقات حوزه حمل‌ونقل جاده‌ای افزود: توافق شده 
است ظرفیت پل نوردوز افزایش یابد و یک پل دوم نیز برای سهولت تردد کامیونداران 
ایرانی و ارمنی احداث شود. همچنین ساماندهی پایانه‌های مرزی دو کشور در دستور 
کار قرار گرفته تا فرآیند ترانزیت تسهیل شــود.صادق با تأکید بر مشکلات موجود در 
بخش عوارضی و ضررهایی که کامیونداران ایرانی متحمل می‌شوند، گفت: در این زمینه 
توافقات اولیه انجام شده و پیش‌بینی می‌شود طی دو ماه آینده این توافقات به‌صورت 
قطعی نهایی و ابلاغ شود.وی با اشاره به پیشرفت‌ها در حوزه حمل‌ونقل ریلی بیان کرد: 
اتصال استراتژیک خلیج فارس به دریای سیاه از طریق مسیر ریلی ایران به جلفا و ادامه 
آن به نخجوان و ایروان، تأثیر بســزایی در ترانزیت میان ایران، ارمنستان, آذربایجان و 

کشورهای اروپایی خواهد داشت.


