
شنبه-1شهریور 1404- سال یازدهم- شماره 2281

اقتصاد دریا 6

گروه تجارت دریا -امید عباسی-  چین اقتصاد 
و تجارت را در مرکــز منافع ملی خود می‌بیند و 
هر تهدیدی علیه مسیرهای تجاری را با فوریت 
راهبردی بررسی می‌کند. با توجه به اینکه بیش از ۶۰درصد 
تجارت چین و اتحادیه اروپا از کانال سوئز عبور می‌کند، 
امنیت دریای ســرخ برای پکن حیاتی است. در حالی‌که 
بسیاری از کشورها مسیر کشتی‌های خود را از طریق دماغه 
امید نیک تغییر داده‌اند کــه باعث تأخیر دوهفته‌ای، حدود 
یک‌میلیون دلار هزینه سوخت اضافی در هر سفر و افزایش 
۳۰درصدی هزینه‌های کلی شده، چین راهبرد متفاوتی را 

برای عبور امن کشتی‌هایش در پیش گرفته است.
به گزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، گروهــی از ناظران و 
کارشناسان بر این باورند که چین در ارتباط با انصارالله یمن 
سیاستی محدود و عمل‌گرایانه دارد و اگرچه گزارش‌هایی 
از حمایت اطلاعاتی یا تســلیحاتی مطرح شده، اما شواهد 
قطعی در این زمینه وجود ندارد. پکن بیشتر نگران امنیت 
کشتیرانی خود در دریای سرخ است و روابطش با عربستان 
و امارات را مهم‌تر از حوثی‌ها می‌دانــد. در عین حال، در 
چارچوب رقابت جهانی با آمریکا، ممکن اســت چین به 
‌تدریج نقش اقتصادی بیشــتری در مناطــق تحت کنترل 

حوثی‌ها ایفا کند.
اندیشکده آمریکایی استیمسون نیز در مقاله‌ای که به موضوع 
راهبردهای چین در دریای سرخ و در قبال نیروهای یمن 
پرداخته، نوشته اســت که چین در قبال حوثی‌ها در یمن 
رویکردی عمل‌گرایانه اتخاذ کرده اســت، به‌گونه‌ای که با 
کم‌ترین دخالت مســتقیم، منافع اقتصــادی و امنیتی خود 
را متوازن نگه می‌دارد و ســطحی کنترل‌شده از بی‌ثباتی را 
حفظ می‌کند تا منافع کشــتیرانی‌اش در دریای سرخ را به 
زیان آمریکا و متحدانش، حفظ کنــد. چین تاکنون به‌طور 
رسمی انصارالله، گروهی از شبه‌نظامیانی که از سال‌۲۰۱۴ 
بخش‌های زیادی از یمن را تحت کنترل خود درآورده‌اند، 
را به رسمیت نشــناخته اســت. بااین‌حال، پکن با ارسال 

فناوری‌های دو‌منظوره مانند تصاویر ماهواره‌ای و قطعات 
پهپاد به حوثی‌ها، تلاش‌هــای امنیتی دریایــی آمریکا را 

پیچیده‌تر کرده است.

3راهبرد چین برای دریای سرخ
برخی صاحب‌نظران بر این باورند که حفظ منافع تجاری 
در دریای ســرخ، مقابله با نفــوذ آمریــکا و هماهنگی با 
قدرت‌های منطقه‌ای مانند عربســتان ســعودی سه‌محور 
اصلی راهبردهای چین در منطقه دریای ســرخ را شــامل 
می‌شوند. یک اندیشــکده آمریکایی پیش از این با انتشار 
مطلبی ادعا کرده بود که گزارش‌هایی از جمله اســناد دفتر 
کنترل دارایی‌های خارجی وزارت خزانه‌داری آمریکا نشان 
می‌دهد که چین از طریق کشور ثالث که از انصارالله حمایت 
می‌کند یا مستقیماً با مقام‌های ارشد حوثی مانند محمد‌علی 
الحوثی هماهنگ کرده تا کشــتی‌های چینــی هدف قرار 
نگیرند. این تفاهم غیررســمی برای پکن ســودآور بوده 
است. با وجود کاهش ۸۵درصدی در حمل‌ونقل عمومی 
دریای سرخ و افت ۶۶درصدی ترافیک کانال سوئز، حجم 
حمل‌ونقل دریایی چین، براساس داده‌های فهرست لویدز تا 

ژانویه‌۲۰۲۴ به‌طور قابل‌توجهی افزایش یافته است.
پایان آتش‌بــس کوتاه‌مــدت در غزه در مــارس‌۲۰۲۵، 
مانع از بازگشت کشــتی‌ها به دریای ســرخ نشد. حجم 
کل حمل‌ونقل، براســاس تناژ ناخالص، در ســه‌ماهه اول 
سال تقریباً دوبرابر شــد؛ چراکه نفت روســیه و ایران با 
تخفیف‌های چشــمگیر برای تأمین بازار چین با یکدیگر 
رقابــت می‌کردند. چین بــا بهره‌گیــری از روابط خود با 
حوثی‌ها، بحران دریای سرخ را به یک فرصت تبدیل کرده 
و برتری اقتصادی رقابتی نسبت به رقبای جهانی به دست 
آورده است. همانطور که روزنامه »ساوت چاینا مورنینگ 
پســت« در اواخر۲۰۲۳ اشــاره کرده بود، امتناع چین از 
پیوستن به گشت‌های دریایی تحت رهبری آمریکا ناشی از 
همین مزیت راهبردی است، حال چرا باید در تأمین امنیت 

مسیری مشارکت کند که در حال حاضر)از ناامنی در آن( 
سود می‌برد؟ در نهایت، پکن از اختلالات دریای سرخ برای 
پیشی گرفتن از رقبا و گسترش نفوذ خود در تجارت جهانی 

بدون دخالت نظامی مستقیم استفاده کرده است.

چالش آمریکا در میدان رقابت دریای سرخ
چیــن، خاورمیانه-به‌ویژه یمن، غزه و دریای ســرخ- را 
عرصــه‌ای مهم برای آزمــودن و به چالش‌ کشــیدن نظم 
جهانی تحت رهبری آمریــکا می‌داند. پکن، یمن را نه‌تنها 
محلی برای ابراز همبستگی با فلسطینی‌ها، بلکه منطقه‌ای 
راهبردی برای پیشبرد رقابت ژئوپلیتیکی با ایالات متحده 
تلقی می‌کند. سیاست چین در قبال آمریکا بر سه‌اصل »نه« 
استوار است؛ نه به همکاری، نه به حمایت، نه به رویارویی 
مســتقیم. این رویکرد به چین اجازه می‌دهد تا در حالی‌که 
همزمان نظم مبتنی بر قواعد غربــی را تضعیف می‌نماید، 

بی‌طرفی ظاهری خود را هم حفظ کند.
از نگاه چین، نظم جهانی دیگر منصفانه نیست. پکن معتقد 
است که گذار به ساختاری چندقطبی در سطح بین‌المللی 
هم ضروری است و هم اجتناب‌ناپذیر. در این چارچوب، 
چین، حوثی‌ها و شــهر صنعا )پایتخت یمــن( را عناصر 
راهبردی مهمــی در بازآرایی صف‌بندی‌هــای منطقه‌ای 
می‌داند. بی‌ثباتی ناشــی از اقدامات حوثی‌ها لزوماً از دید 
چین منفی تلقی نمی‌شود، به‌ویژه اگر اعتبار و کنترل ادعایی 

آمریکا را تضعیف کند.
در حالی‌که چین از نقض آشکار تحریم‌های آمریکا پرهیز 
می‌کند، شــواهدی از حمایت مادی آن از حوثی‌ها وجود 
دارد: در آوریل ۲۰۲۵، آمریکا شرکت فناوری ماهواره‌ای 
چانگ‌گوانگ را به‌ دلیل ارائه تصاویر ماهواره‌ای به حوثی‌ها 
تحریم کــرد؛ اقدامی که منافع آمریکا در دریای ســرخ را 
تهدید می‌کرد. در ماه اوت، مقامات یمنی در یک کشــتی 
تجاری چینی که در بندر عــدن پهلو گرفته بود، کیت‌های 

پهپاد را کشف کردند.
برخی مطالعات نشــان می‌دهد که چیــن از درگیری‌های 
نظامی ادامه‌دار آمریکا در خاورمیانه ســود می‌برد؛ چراکه 
ایــن درگیری‌ها مانع از تمرکز کامل واشــنگتن بر آســیا 
می‌شود. چین معتقد است که در صورت درگیری‌ ،مریکا 

در خاورمیانه، تمرکز آن از جبهه‌های حســاس‌تری مانند 
دریای چین جنوبی و تایوان منحرف می‌شود. موضع چین 
در قبال دریای سرخ نیز مشــابه رویکردش نسبت به غزه 
است: بی‌اعتبار کردن سیاست‌های آمریکا، تأکید بر بی‌طرفی 

و جلب‌نظر مخاطبان عرب و کشورهای جنوب جهانی.

حمایت خاموش چین از یمن
موضع چین در قبال حوثی‌ها نیز در واکنش به تغییرات در 
دینامیک منطقه‌ای، به‌ویژه کاهش تنش اخیر میان کشورهای 
عربی و ایران، دستخوش تحول شده است. چین که پیش‌تر 
با عربســتان ســعودی و امارات متحده عربی، دو شریک 
اقتصادی کلیدی‌اش، هم‌راستا بود، اکنون با فاصله گرفتن 
این کشورها از درگیری مســتقیم با حوثی‌ها، رویکردی 
عمل‌گرایانه‌تر در پیش گرفته است. این تغییر نشان‌دهنده 
گذار از سیاست منفعلانه »صبر و نظاره« به بررسی فعالانه 

فرصت‌های بالقوه در توازن جدید منطقه‌ای است.
انصارالله نگاه مثبتی به چین دارند و آن را نیرویی قدرتمند 
و ضد‌امپریالیستی می‌دانند که در برابر سلطه آمریکا ایستاده 
است. این برداشت، نفوذ سیاســی چین را افزایش داده و 
زمینه‌ای برای مشارکت بیشتر در اقتصاد یمن فراهم کرده 
اســت. حوثی‌ها امیدوارند چین در مناطــق تحت کنترل 
آنان ســرمایه‌گذاری کند و آن‌ها را در طرح‌های اقتصادی 
منطقه‌ای گســترده‌تر پکن، بگنجاند. علی القحوم، عضو 
دفتر سیاسی انصارالله، از همکاری عمیق‌تر با چین، روسیه 
و کشورهای عضو بریکس حمایت کرده و آن را راهی برای 
تضعیف قدرت آمریکا و کمک به فروپاشی نظم تک‌قطبی 

جهانی دانسته است.
سیاســت چین از بی‌طرفی به نوعــی »حمایت خاموش« 
پشــتیبانی غیرعلنی از حوثی‌ها، بدون رویارویی آشکار با 
هنجارهای بین‌المللی تغییر یافته اســت. این تغییر بر پایه 
منافع اقتصادی چین، همســویی با روند کاهش تنش‌های 
منطقــه‌ای و مخالفت با نفوذ آمریکا در خاورمیانه شــکل 
گرفته اســت. بااین‌حال اگر اقدامــات حوثی‌ها موجب 
بی‌ثباتی بیشتر شود و تنش‌های منطقه‌ای به‌خصوص میان 
ایران و اسرائیل افزایش یابد، پکن با چالش ظریفی روبه‌رو 

خواهد بود.

رأی‌گیری سازمان بین‌المللی دریانوردی در اکتبر ۲۰۲۵، مسیر حذف 
تدریجی ال‌ان‌جی فسیلی از ناوگان جهانی را هموار می‌کند. این تحول، 
تهدیدی برای آمریکا، قطر و عربســتان اســت و در عین حال فرصت 
راهبردی ایران برای ورود به بازار سوخت‌های پاک دریایی، از جمله آمونیاک و 

متانول آبی/ سبز را فراهم می‌آورد.
به گزارش اقتصادسرآمد از مانا،  سازمان بین‌المللی دریانوردی )IMO( در قالب 
چارچوب صفر خالــص )Net Zero Framework( مجموعه‌ای از مقررات 
الزامی برای کربن‌زدایی از حمل‌ونقل بین‌المللی تدوین کرده که قرار است در مهر 
۱۴۰۴ )اکتبر ۲۰۲۵( به رأی گذاشته شود و از ۲۰۲۷ به اجرا درآید. این چارچوب 
بر دو رکن اصلی استوار است؛ نخست اســتاندارد اجباری شدت انتشار گازهای 
Well-to-( »گلخانه‌ای ســوخت‌های دریایی بر پایه رویکرد »از مبدأ تا مصرف
Wake, WTW( که کل چرخه عمر سوخت، از مرحله اســتخراج و تولید تا 
ذخیره‌ســازی، حمل‌ونقل و مصرف را در بر می‌گیرد و ســازوکار قیمت‌گذاری 
 IMO( کربن و ایجاد »صندوق صفر خالص« ســازمان بین‌المللــی دریانوردی
Net-Zero Fund( که درآمد آن صرف پشتیبانی از کشتی‌های کم‌انتشار، توسعه 

فناوری‌های پاک و کمک به کشورهای درحال‌توسعه می‌شود.
 ویژگی مهم این رویکرد آن است که با محاسبه انتشار در کل زنجیره، گاز طبیعی 
مایع‌شده فســیلی )ال‌ان‌جی( از فهرست ســوخت‌های »صفر یا نزدیک به صفر« 
حذف می‌شود. علت این حذف، انتشار بالای گاز متان در مراحل تولید، مایع‌سازی، 
حمل‌ونقل و مصرف انرژی در فرآیند بازگازســازی )گازسازی مجدد( است. به 
همین دلیل هرچند ال‌ان‌جی در زمان ســوختن دی‌اکسیدکربن کمتری نسبت به 
نفت کوره یا گازوئیل تولید می‌کند، اما مجموع انتشار گازهای گلخانه‌ای آن در کل 
چرخه از تولید تا مصرف همچنان از معیار تعیین‌شده از سوی IMO فراتر می‌رود.

در صورت تصویب، این چارچوب نه‌تنها به کاهش وابستگی حمل‌ونقل دریایی 
جهانی به ال‌ان‌جی فسیلی منجر می‌شود، بلکه مسیر سرمایه‌گذاری بین‌المللی را 
به‌سوی ســوخت‌های کم‌کربن یا بدون کربن دیگر، مانند متانول سبز و آمونیاک 

پاک، سوق خواهد داد.
چارچوب جدید IMO بر پایه ارزیابــی »از مبدأ تا مصرف« )WTW( طراحی 
شده و انتشــار بالادســتی و لغزش متان را نیز در بر می‌گیرد. در این چارچوب، 
ســوخت‌های پرشــدت کربنی با هزینه‌های اضافی روبه‌رو می‌شوند. مطالعات 
تخصصی مانند »شورای بین‌المللی حمل‌ونقل پاک« )ICCT( نشان می‌دهد لغزش 
متان در موتورهای متداول ال‌ان‌جی به‌طور میانگین بالاتر از برآوردهای قبلی است، 
به‌گونه‌ای که انتشار چرخه عمر ال‌ان‌جی می‌تواند حتی از سوخت‌های نفتی بیشتر 
شود. این یافته‌ها شانس قرار گرفتن ال‌ان‌جی فسیلی در گروه »صفر یا نزدیک به 

صفر« را عملًا از بین می‌برد.
گزارش‌های گذار سوختی ازجمله »چشــم‌انداز دریایی دی‌ان‌ویتا سال ۲۰۵۰« 
)DNV Maritime Forecast to ۲۰۵۰(، نقــش ال‌ان‌جــی را تنها »گذار 
موقت« می‌دانند و مســیر اصلی آینده را برای متانول و آمونیاک ترسیم می‌کنند. 
هم‌زمان پوشــش‌های رســانه‌ای مانند رویترز و Carbon Brief تأکید دارند 
که ترکیب استاندارد سوخت و قیمت‌گذاری انتشــار در IMO مزیت اقتصادی 
ال‌ان‌جی فسیلی را تضعیف کرده و کشتیرانی جهانی را به سمت سوخت‌های پاک 

سوق می‌دهد.
ایالات متحــده در دهه اخیر به یکــی از بزرگ‌ترین صادرکننــدگان گاز طبیعی 
مایع‌شده فسیلی )ال‌ان‌جی( تبدیل شده و اکنون حدود ۲۰ درصد صادرات جهانی 
را در اختیار دارد. این صنعت ســالانه ده‌ها میلیارد دلار درآمد ایجاد کرده، صدها 
هزار شغل مستقیم و غیرمســتقیم فراهم آورده و نقش کلیدی در جایگزینی گاز 
روسیه در اروپا پس از بحران اوکراین ایفا کرده است. شرکت‌هایی مانند شورون و 

اکسون‌موبیل با سرمایه‌گذاری‌های چند ده میلیارد دلاری در پایانه‌های ال‌ان‌جی، 
ستون فقرات این زنجیره را شکل داده‌اند و در دوره دولت ترامپ از حمایت ویژه 

برخوردار بوده‌اند.
با این حال چارچوب توافق صفر خالص که ال‌ان‌جی را از فهرست سوخت‌های 
مجاز حذف می‌کند، تهدیدی مســتقیم برای منافع ایالات متحده به‌شمار می‌رود. 
دولت ترامپ این مقررات را »مالیات جهانی بر کربن« خوانده و در بیانیه مشترک 
چهار وزارتخانه کلیدی، آن را »غیرقابل‌قبول« توصیف کرده و نسبت به اقدام‌های 
تلافی‌جویانه علیه حامیان طرح هشــدار داده اســت. حتی در صورت پذیرش 
سناریوی دومرحله‌ای مالیات کربن، واشــنگتن صرفاً قادر به تعویق روند حذف 
ال‌ان‌جی خواهد بود، در غیر این صورت پیش‌بینی می‌شود صادرات انرژی آمریکا 

در بخش حمل‌ونقل دریایی تا ۶۰ درصد کاهش یابد.
روند تصویب مقررات در سازمان بین‌المللی دریانوردی )IMO( به این صورت 
اســت که در صورت عدم حصول اجماع، قانون »۵۰ درصد به‌علاوه یک« ملاک 
خواهد بود. در حالی کــه برای چارچوب‌های کلان و الــزام‌آور نظیر چارچوب 
خالص صفر رأی دوسوم نیاز است. بر اســاس نتیجه رأی‌گیری فروردین ۱۴۰۴ 
)آوریل ۲۰۲۵( که با حمایت ۶۳ کشور، مخالفت ۱۶ کشور و ۲۴ رأی ممتنع همراه 

بود، حدود ۴۰ درصد از ۱۷۶ عضو IMO در رأی‌گیری اولیه شرکت نکردند.
در IMO معمولاً حدود ۶۰ درصد کشورها مشــارکت فعال دارند و ۴۰ درصد 
غایب یا منفعل می‌مانند. آمریکا تلاش خواهد کرد ایــن بخش ۴۰ درصدی را با 
فشار یا تطمیع به مشارکت منفی بکشاند تا دستیابی به آستانه دوسوم برای تصویب 

چارچوب Net Zero دشوار یا دست‌کم به تأخیر بیفتد.
 IMO در مقابل، توافق بانک‌های معتبر جهان برای پشتیبانی مالی از اجرای الزامات
تحت عنوان »اصول پوزیدون« و تعهد صاحبان کالا در قالب »منشور حمل‌ونقل 
 Net پاک« نشان می‌دهد که زیست‌بوم مالی و تجاری جهانی به‌طور جدی پشت
Zero ایستاده است. این روند سبب شده شرکت‌های بزرگی مانند مرسک اهدافی 
فراتر از IMO تعیین و دستیابی به انتشار خالص صفر تا سال ۲۰۴۰ را هدف‌گذاری 
کنند. مرسک هم‌اکنون در حال ساخت کشتی‌هایی با قابلیت حمل متانول پاک و 
ایجاد زیرســاخت‌های جهانی برای تأمین و توزیع متانول بر پایه هیدروژن سبز 
است.تجربه تاریخی نشان می‌دهد کشورهای مردد غالباً به اکثریت می‌پیوندند و 
وزن مالی و حقوقی اتحادیه اروپا، چین، برزیل و بانک‌های بین‌المللی دست بالا را 
در واداشتن کشورها به همراهی با Net Zero دارند. به همین دلیل مسیر جهانی 

کربن‌زدایی در کشتیرانی برگشت‌ناپذیر بوده و احتمال تصویب چارچوب خالص 
صفر کربن در مهر ۱۴۰۴ بسیار بالا ارزیابی می‌شود.

ایران با وجود عضویت در اوپک، ســرمایه‌گذاری محدودی در تولید گاز طبیعی 
مایع‌شده )ال‌ان‌جی( انجام داده و عمده ذخایر گاز خود را یا در مصرف داخلی به‌کار 
گرفته یا از طریق خطوط لوله به کشــورهای همسایه صادر کرده است. در مقابل، 
بسیاری از کشورهای نفت‌محور با سرمایه‌گذاری‌های کلان و قفل‌شده در ال‌ان‌جی 
مواجه‌اند که روزآمد کردن آن مطابق الزامات جدید، نیازمند ســرمایه‌گذاری‌های 
سنگین است. این تفاوت، یک مزیت راهبردی برای ایران ایجاد می‌کند: برخلاف 
آمریکا و قطر، ایران فاقد دارایی‌های مسدودشــده در ال‌ان‌جی فســیلی اســت 
و می‌تواند با تکیه بر زیرســاخت‌های موجود، به‌طور مســتقیم به ســمت تولید 

سوخت‌های نسل بعد مانند آمونیاک و متانول آبی/ سبز حرکت کند.
در ســطح کلان، اجماع جهانی برای دســتیابی به خالص صفــر کربن از طریق 
کنوانسیون تغییرات اقلیمی سازمان ملل )UNFCCC( وجود دارد، اما تعهدات 
آن به‌طور عمده داوطلبانه است. در مقابل، مقررات الزام‌آور تنها از مسیر پیمان‌های 
تخصصی بین‌المللی مانند دریانوردی قابل تحقق است. به همین دلیل، اتحادیه اروپا 
و چین از IMO به‌عنوان اهرم اصلی اجرای قواعد اقلیمی استفاده می‌کنند. استقرار 
رسمی بازار تجارت کربن در اروپا و الحاق کشتیرانی به این سازوکار نیز نمونه‌ای 
از عزم کشورها برای الزام‌آور کردن Net Zero در حوزه حمل‌ونقل دریایی است.

با توجه به ماهیت برگشت‌ناپذیر مقررات IMO و احتمال بالای حذف ال‌ان‌جی 
فسیلی از فهرست سوخت‌های مجاز، ایران می‌تواند با تدوین و اجرای یک برنامه 
مستقل کربن‌زدایی در حمل‌ونقل دریایی، این تغییر را به یک اهرم فشار ژئوپلیتیک 
تبدیل و جایگاه خود را در بازار آینده سوخت‌های دریایی تقویت کند. این هدف از 
مسیرهایی چون ائتلاف‌سازی مقطعی با کشورهای همسو )چین و اتحادیه اروپا(، 
جایگزینی ال‌ان‌جی با صادرات آمونیاک و متانول آبی/سبز و اتخاذ موضع حمایتی 
مشروط در IMO به‌عنوان برگ معامله در مذاکرات چندبخشی قابل تحقق است.

اتخاذ موضع حمایتی مشــروط نســبت به چارچوب خالص صفر، همســو با 
کشورهای عضو اوپک که مسیر گذار به ســوخت‌های کم‌کربن را دنبال می‌کنند، 
می‌تواند جایگاه ایــران را به‌عنــوان تأمین‌کننده کلیدی ســوخت‌های »صفر یا 
نزدیک به صفر« )Near Zero( تثبیت کند. این رویکرد افزون بر همســویی با 
سیاســت‌های اقلیمی، ظرفیت چانه‌زنی ایران را در مذاکرات بین‌المللی انرژی و 
دریانوردی افزایش داده و امکان بهره‌برداری راهبــردی از تحولات بازار جهانی 
سوخت را فراهم می‌سازد.رأی‌گیری اکتبر ۲۰۲۵ در IMO می‌تواند آغاز حذف 
تدریجی ال‌ان‌جی فسیلی از کشتیرانی بین‌المللی باشد؛ تحولی که برای کشورهایی 
با ســرمایه‌گذاری‌های کلان در این حوزه، مانند ایالات متحده، عربستان و قطر، 

چالش‌های اقتصادی و سیاسی جدی ایجاد می‌کند.
در مقابل، ایران به‌دلیل عدم وابستگی به ال‌ان‌جی و برخورداری از ظرفیت ورود 
ســریع به بازار ســوخت‌های بدون کربن، با فرصتی راهبردی بــرای بازتعریف 
جایگاه خود روبه‌رو است. تدوین یک برنامه مســتقل کربن‌زدایی در افق توسعه 
دریامحــور و تکیه بر معیار »از مبــدأ تا مصرف« )WTW( کــه عملًا ال‌ان‌جی 
آمریکا را کنار می‌زنــد، می‌تواند مقــررات IMO را به اهرم فشــار ژئوپلیتیک 
علیه واشــنگتن بدل کند.تحقق این فرصت از مســیرهایی چون ائتلاف‌ســازی 
مقطعی با کشــورهای همســو )چین و اتحادیه اروپا(، جایگزینــی ال‌ان‌جی با 
صادرات آمونیــاک و متانول آبی/ ســبز و اتخــاذ موضع حمایتی مشــروط در 
IMO به‌عنوان برگ معامله در مذاکرات چندبخشــی ممکن اســت. در نتیجه، 
ایران می‌تواند از این گذار جهانــی به‌عنوان اهرم تقویت جایــگاه ژئوپلیتیک و 
 اقتصادی خود استفاده کند و در بازار آینده سوخت‌های دریایی، نقش کلیدی ایفا 

کند.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

»یمنی‌ها«  میدان‌دار رقابت 
کشتی‌های تجاری چین و آمریکا
راهبرد سه گانه چین برای حضور دردریای سرخ چیست؟

در راستای رأی‌گیری سازمان بین‌المللی دریانوردی در اکتبر ۲۰۲۵:

حذف ال‌ان‌جی از کشتیرانی جهانی و فرصت‌های راهبردی ایران

 با حضور استاندار هرمزگان صورت گرفت؛ 
بازديد رئيس سازمان شيلات ايران از مركز 

تكثير ميگوي مرواريد شيكل قشم

معاون وزير و رييس سازمان شــيلات ايران در حاشيه 
بازديد از مركز تكثير ميگوي مرواريد شيكل قشم با اشاره 
به اهميت توسعه پرورش ميگو و نقش مراكز تكثير در 
افزايش توليد و اشتغالزايي در استان هرمزگان، اعلام كرد: 
»اين مركز كه با ســرمايه‌گذاري كامل بخش خصوصي 
راه‌اندازي شده است، داراي ظرفيت اوليه توليد اسمي 
۵۰ ميليون قطعه و ظرفيــت عملياتي توليد ۲۰۰ ميليون 
قطعه مي‌باشد و توانسته سهم مهمي در تأمين بچه‌ميگو و 

ارتقاي توليد پايدار ميگو در استان داشته باشد
به گزارش اقتصادسرآمد، حمزه رستم‌پور افزود: »اخذ 
موافقت اصولي در ســال ۱۳۹۷، پروانه تاسيس در سال 
۱۳۹۸ و پروانه بهره‌برداري در ســال ۱۴۰۰ نشان‌دهنده 
عزم و برنامه‌ريزي دقيق سرمايه‌گذاران بخش خصوصي 

در توسعه صنعت شيلات استان است.«
رســتم‌پور در پايان تأيكد كرد: »مركــز تكثير ميگوي 
مرواريد شيكل قشــم علاوه بر افزايش ظرفيت توليد، 
نقش مؤثري در اشتغالزايي و توســعه اقتصادي مناطق 
ساحلي استان هرمزگان ايفا ميك‌ند و نمونه‌اي موفق از 
مشاركت بخش خصوصي در بخش شيلات محسوب 

مي‌شود.«
استاندار هرمزگان، محمد آشوري، در سخنان خود ضمن 
تأيكد بر نقش مهم سرمايه‌گذاري‌هاي بخش خصوصي 
در توسعه اقتصادي اســتان، گفت: »مركز تكثير ميگوي 
مرواريد شيكل قشــم نمونه‌اي بارز از هم‌افزايي بخش 
خصوصي و دستگاه‌هاي اجرايي است كه توانسته ضمن 
افزايش توليد، فرصت‌هاي شغلي متعددي براي جوانان 

استان فراهم كند.«
وي در ادامه افزود: »توســعه مراكز تكثيــر و پرورش 
ميگو علاوه بر ارتقــاي توليد و بهــره‌وري، به تقويت 
اقتصاد محلي و ايجاد زنجيــره ارزش پايدار در صنعت 
شيلات كمك ميك‌ند و اميدواريم با حمايت‌هاي لازم، 

ظرفيت‌هاي بيشتري در اين حوزه ايجاد شود.«
احمد مرادي، نماينده مردم هرمزگان در مجلس شوراي 
اســامي، با اشــاره به اهميت پروژه‌هاي شيلاتي براي 
اقتصاد استان، گفت: »راه‌اندازي مراكز تكثير ميگو مانند 
شيكل قشــم علاوه بر تأمين نيازهاي داخلي، مي‌تواند 
صادرات محصولات شيلاتي اســتان را افزايش دهد و 
جايگاه هرمزگان را در بازارهاي منطقه‌اي و بين‌المللي 

تقويت كند.«

افتتاح ۱۷ پروژه شيلاتي در استان بوشهر 
همزمان با هفته دولت

همزمان با فرارسيدن ايام هفته دولت، مديركل شيلات 
اســتان بوشــهر از بهره‌برداري ۱۷ پروژه شــيلاتي در 

شهرستان‌هاي مختلف اين استان خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، عقيل اميني در تشريح اين 
مطلب اظهار داشــت: پروژه‌هاي مذكور شــامل افتتاح 
پرورش ماهي در قفس، مزارع پرورش ميگو، پرورش 
جلبك، ساخت زيســتگاه مصنوعي از محل مسئوليت 
اجرايي شركت پتروشــيمي پليمر آرياساسول و پروژه 

هاي ساخت و بهسازي اسكله‌هاي صيادي  است. 
به گفته او، اجراي اين طرح‌ها علاوه بر افزايش ظرفيت 
توليد، نقش مهمي در بهبود زنجيره ارزش آبزيان استان 

ايفا خواهد كرد.
عقيل اميني در ارتبــاط با افتتاح طــرح پرورش ماهي 
در قفس گفت: دو طــرح پرورش ماهــي در قفس در 
شهرســتان دير با مجوع ظرفيت توليــد ۵۰۰ تن ماهي 
دريايي با سرمايه گذاري بخش خصوصي در هفته دولت 

افتتاح خواهد شد. 
وي همچنين در ارتباط با پروژه هاي پرورش ميگو نيز 
توضيح داد: ۹ طرح پرورش ميگو با سطحي نزدكي به 
۳۰۰ هكتار در سايت رود شور شهرستان گناوه با سرمايه 

گذاري بخش خصوصي افتتاح خواهد شد. 
وي افتتاح پرورش جلبك در شهرســتان تنگستان را از 
ديگر پروژه ها عنوان كرد و گفت : بــا افتتاح اين طرح 
ظرفيتي به اندازه ۱۲ تن جلبك اســپيرولينا به ظرفيت 

توليد استان اضافه خواهد شد.
مديركل شيلات بوشهر با اشاره به جايگاه ويژه اين استان 
در حوزه صيد و صيادي تأيكد كرد: اجراي اين پروژه‌ها 
زمينه‌ساز ايجاد اشــتغال پايدار براي جامعه صيادي و 
آبزي‌پروران، توســعه صادرات محصولات شيلاتي و 
ارتقاي امنيت غذايي كشور خواهد بود. در همين راستا، 
پيگيري تخصيص اعتبارات لازم براي تكميل و پشتيباني 
اين طرح‌ها در اولويت برنامه‌هاي شــيلات استان قرار 
دارد.به گفته وي، افتتاح اين پروژه‌ها نشــان‌دهنده عزم 
جدي دولت در تقويــت اقتصاد درياپايــه و حمايت 
از ظرفيت‌هاي بي‌بديل بوشــهر در حوزه شــيلات و 

آبزي‌پروري است.

   شیلات        


