
اعلام آمادگی راه‌آهن برای توسعه حمل‌ونقل 
ریلی محصولات صنعتی 

مدیرعامل راه‌آهن در بازدید از کارخانه‌های یک گروه 
صنعتی، از آمادگی کامل راه‌آهن برای همکاری با بخش 
صنعت خبر داد و بر لزوم تسهیل حمل ریلی محصولات 

این کارخانه تاکید کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، جبارعلی ذاکری، معاون وزیر 
راه و شهرســازی و مدیرعامل راه‌آهن، از کارخانه‌های 
گروه صنعتی زر بازدید کرد. ایــن بازدید با هدف رفع 
موانع، بررسی فرصت‌های توســعه حمل‌ونقل ریلی، 
استفاده بهینه از امکانات لجستیکی و انباری شرکت زر 
و بررسی راهکارهای انتقال سریع‌تر گندم و محصولات 
این کارخانه انجام شد. ذاکری در این بازدید ضمن اشاره 
به اهمیت حمل‌ونقل ریلی گفت: راه‌آهن آماده است تا 
علاوه بر حمل گندم و مواد اولیــه، در زمینه صادرات 
و واردات محصــولات گروه زر نیــز همکاری جدی 

داشته باشد. 
وی با اعــام آمادگی برای حمــل محصولات صنایع 
داخلی، خاطرنشــان کرد: راه‌آهن بهترین گزینه برای 
انتقال بارهای انبوه صنایع است و استفاده از حمل‌ونقل 
ریلی علاوه بر تسریع در انتقال بار با کاهش هزینه‌ها نیز 
همراه است.به گفته ذاکری، سال گذشته بیش از ۵ میلیون 
تن بار صادراتی و وارداتی از طریق شبکه ریلی جابجا 
شده است و ظرفیت‌های قابل‌توجهی برای افزایش این 
میزان وجود دارد.ذاکری همچنین در این بازدید ضمن 
گفتگوی تلفنی با فتحی معاون وزیر جهاد کشاورزی، 
بر افزایش همکاری بین وزارت کشــاورزی، راه آهن 
و شرکت زر در راســتای افزایش بهره وری و استفاده 
بهینه از ظرفیت ۶۰۰ هزار تنی ســیلوهای این شرکت 

تاکید کرد.

آغاز اعزام زائران عمره مفرده از ترمینال سلام 
شهر فرودگاهی امام خمینی)ره( 

نخســتین گروه از زائران عمره مفــرده در بامداد یکم 
شــهریورماه با بدرقه رئیس هیئت مدیره و مدیرعامل 
شــهر فرودگاهی امام خمینی)ره( و مسئولان بعثه مقام 
معظم رهبری و ســازمان حج و زیــارت، عازم مدینه 

منوره شدند.
به گــزارش اقتصادســرآمد، بامداد یکم شــهریورماه 
نخســتین گروه از زائران عمره مفرده، با بدرقه رئیس 
هیئت مدیره و مدیرعامل شهر فرودگاهی امام خمینی 
)ره( و مسئولان بعثه مقام معظم رهبری و سازمان حج 
و زیارت، عازم مدینه منوره شدند.ســعید چلندری در 
آئین بدرقه اولین کاروان اظهار کرد: اولین پرواز با ۲۵۰ 
زائر به سرزمین وحی اعزام میشود و از دهم شهریورماه 
میزبان پروازهای برگشت خواهیم بود.مدیرعامل شهر 
فرودگاهی امام خمینی)ره( افزود: در حال حاضر روزانه 
یک پرواز حج عمره از ترمینال سلام انجام میشود و از 
ابتدای مهرماه به دو پرواز افزایش می یابد و در اواسط 
مهر ماه پروازهای حج عمره شرکت فلای ناس عربستان 
نیز در ترمینال سلام شهر فرودگاهی آغاز می شود.وی 
خاطر نشان کرد: در سال ۱۴۰۳ تعداد بیش از ۱۸۱ هزار 
زائر در قالب ۷۵۳ پرواز اعزام و پذیرش شدند و در دو 
ماهه ابتدای ۱۴۰۴ نیز بیش از ۲۴ هزار نفر با ۱۲۰ پرواز 

به عمره مفرده اعزام و پذیرش شده اند.

گروه حمل‌ونقل- امیداسماعیلی - بیش از دو 
ســال پیش بود که رســانه‌های بین‌المللی اعلام 
کردند عراق به دنبال راه‌اندازی »جاده توســعه« 
اســت؛ پروژه‌ای بزرگ که بــه دنبال اســتفاده از موقعیت 
جغرافیایی و مرزهای متعدد این کشور است. هدف از این 
پروژه ایجاد شــبکه حمل‌ونقلی است که خلیج‌فارس را به 
ترکیه متصل می‌کند و یکی از ســرمایه‌گذاری‌های متعدد 
اینچنینی است که امروزه در خاورمیانه برای تقویت تجارت 
فرامرزی و ارتباط نه‌تنها بین کشورهای منطقه، بلکه در میان 
کشورهای آســیایی، اروپایی و آفریقایی مورد بحث قرار 

گرفته است.
به گــزارش روزنامه اقتصادســرآمد، برخی کارشناســان 
مسائل منطقه بر این باورند که کریدور »جاده توسعه« -در 
صورت موفقیت- موقعیت ژئوپلیتیک عراق را به عنوان یک 
کریدور تجاری ارتقا می‌دهد و بــازده مالی و فرصت‌‌‌های 
شــغلی را فراهم می‌کند که اتکای دولت به هیدروکربن‌‌‌ها 
و ایجاد اشتغال در بخش دولتی برای جوانان جویای کار را 
کاهش می‌دهد. اساسا، این پروژه تلاشی برای معرفی یک 
مدل جدید توسعه اســت که می‌تواند این کشور را از نظر 
سیاسی ثبات بخشــیده و پیامدهای زیانبار اقتصاد رانتی را 

کاهش دهد.
براساس گزارش‌های رسمی منتشرشــده، کریدور »جاده 
توســعه« شــامل جاده‌ای به طــول ۱۱۹۰کیلومتر )حدود 
۷۴۰مایل( بــرای کامیون‌های حمل بــار و یک خط ریلی 
دوگانه برای قطارهای مســافری و باری اســت. این جاده 
از بندر فاو شروع می‌شود، از ۱۰اســتان عبور می‌کند و به 
»فیشــخابور« در مرز بین عراق و ترکیه -قبل از اتصال به 
شبکه راه‌آهن و بزرگراه ترکیه- ختم می‌شود. انتظار می‌رود 
تا ســال‌۲۰۲۸ ظرفیت حمل‌ونقل قطار باری به ۳.۵میلیون 
کانتینر و ۲۲میلیون تن محموله در ســال برســد. یک‌دهه 
بعد، این ظرفیت بــه ۷.۵میلیون کانتینــر و ۳۳میلیون تن 
بار افزایش خواهد یافت و تا ســال‌۲۰۵۰ به ۴۰میلیون تن 
محموله خواهد رســید. انتظار می‌رود ظرفیت اولیه قطار 
 سریع‌السیر ســالانه ۱۳.۸میلیون مســافر را در خود جای

 دهد.

اهمیت فیشخابور برای کریدور جاده توسعه
فیشخابور میان اقلیم کردستان و منطقه تحت کنترل نیروهای 
کرد در سوریه قرار دارد. همانطور که می‌دانید، فیشخابور اگرچه 
از منظر تقسیمات سرزمینی بخشی از اقلیم کردستان محسوب 
می‌شود، اما همزمان نقطه اتصال میان عراق، سوریه و ترکیه نیز 
به حساب می‌آید. در حقیقت، اتصال خط‌ریلی فاو به فیشخابور 
منجربه اتصال ریلی عراق به دوکشور سوریه و ترکیه نیز خواهد 
شد. لذا، اگرچه قرار است این مسیر ریلی نهایتا به شبکه ریلی 
ترکیه متصل شده و بار مورد حمل از بندر فاو را به بندر مرسین 
در جنوب‌غربی این کشور منتقل کند، اما همزمان امکان اتصال 
ریلی عراق به سوریه را نیز فراهم خواهد ساخت. از این منظر، 
می‌توان گفت که منطقه فیخشابور علی‌رغم وسعت جغرافیایی 
کوچک خود، به نقطه ثقل و هاب مبادله بار ریلی میان سه‌کشور 
عراق، ترکیه و سوریه خواهد شد که همین امر، نشانگر اهمیت 
برقراری اتصال ریلی میان بندر فاو و فیخشابور در فاز نخست 

ساخت کریدور جاده توسعه است.

ایده جاده توسعه از کجا آمد؟
گزارش‌ها حاکی از آن اســت که این مگاپروژه بلندپروازانه با 
برآورد هزینه‌ای تا ۲۰میلیارد دلار، قرار است در سه‌مرحله اجرا 
شود که مرحله ســوم و نهایی آن در سال‌۲۰۵۰ تکمیل خواهد 
شــد. قطر و امارات به‌ عنوان تأمین‌کنندگان مالی استراتژیک، 
ترکیه به‌ عنوان نیروی محرک و عراق به‌ عنوان بازیگر مرکزی 
این پروژه شناخته می‌شــوند. این کریدور اقتصادی راهبردی 
پتانسیل زیادی برای تغییر در تجارت جهانی دارد. ایده عراق به‌ 
عنوان یک »کانال خشک« که آسیا و اروپا را به هم متصل کند، 
نخستین‌بار در دهه‌۱۹۸۰ مطرح شد، اما در طول دهه‌ها، عوامل 
مختلفی از جمله جنگ، تروریسم و تحریم‌های فلج‌کننده مانع 
از تحقق این ایده شــدند. با بهبود شرایط امنیتی، رهبری عراق 
امروز نسبت به تبدیل »جاده توسعه« به سنگ‌بنای اقتصاد کشور 
و ابزاری برای تنوع‌بخشی به آن فراتر از نفت خوش‌بین است. 
یکی از بخش‌های مهم این مگاپروژه، بندر بزرگ فاو در سواحل 
خلیج‌فارس عراق است. این بندر که ظرفیت برنامه‌ریزی‌شده 
آن ۹۰اسکله اســت، قرار است امســال تکمیل شود. پس از 
بهره‌برداری، این بندر به بزرگ‌ترین بندر کانتینری منطقه و یکی 

از بزرگ‌ترین بنادر جهان تبدیل خواهد شد. علاوه‌بر این بندر، 
»جاده توسعه« انتظار می‌رود که به رشد بخش‌های لجستیک، 

گردشگری، تولید و انرژی‌های تجدیدپذیر عراق کمک کند.

دو روی سکه کریدور جاده توسعه برای ایران
برخی کارشناسان معتقدند با وجود رقابتی ‌بودن پروژه راه توسعه 
عراق، این طرح در بطن خود ظرفیت‌‌هایــی برای ایران به همراه 
دارد. اتصال فرعی شبکه‌های ریلی غرب ایران به مسیر اصلی این 
کریدور می‌‌تواند زمینه را برای صادرات مستقیم کالاهای ایرانی 
به اروپا فراهم آورد و از فشــار تحریم‌‌ها بکاهــد. افزون بر این، 
تجربه شرکت‌‌های فنی و مهندســی ایران در پروژه‌های ریلی و 
بندری، فرصت مناسبی برای مشارکت در ساخت و بهره‌برداری 
از زیرساخت‌‌های راه توسعه ایجاد می‌کند. همزمان، توسعه این 
کریدور می‌تواند به تقویت همکاری‌‌های انرژی میان دوکشور نیز 
منجر شود. همچنین ممکن است با اجرای این طرح، ایران جایگاه 
خود را به‌ عنوان یک حلقه مکمل در زنجیره کریدورهای اوراسیا–
مدیترانه تثبیت کند و از پیوند راه توســعه با طرح‌‌هایی همچون 
کریدور شــمال–جنوب یا ابتکار کمربند و جاده چین بهره‌مند 
شــود. از طرف دیگر، نباید تهدیدهــای ژئوپلیتیکی و اقتصادی 
این طرح برای ایران نادیده گرفته شــود. نخستین پیامد منفی آن 
کاهش اهمیت مسیرهای ترانزیتی ایران است؛ چراکه در صورت 
موفقیت راه توسعه، بخش عمده‌‌ای از بار تجاری خلیج‌فارس به 
اروپا از مســیر ایران عبور نخواهد کرد. افزون بر آن، عراق با اتکا 
به این کریدور، وابســتگی خود به مسیرهای ایرانی را کاهش می‌ 
دهد و اهرم ژئوپلیتیک تهران در روابط دوجانبه تضعیف می‌شود. 

سرنوشت ترانزیت ریلی ایران با کریدور جاده 
توسعه عراق

پایگاه خبری ریل ایران نیز با انتشــار مطلبی در این رابطه 

نوشته اســت که کریدور جاده توسعه درســت مانند هر 
کریدور عبــوری دیگری از منطقه غرب‌آســیا، به‌ســان 
شمشــیری دولبه در برابر مســیرهای ترانزیتی ایران عمل 
خواهد کرد. نخســتین نکتــه‌ای که پیش‌تر نیــز در قالب 
گزارش‌های متعدد منتشرشده در ریل ایران به آن پرداخته 
شده، به تهدید بالقوه‌ای بازمی‌گردد که این کریدور ترانزیتی 
علیه مسیرهای ایرانی، به‌ویژه کریدور شمال –جنوب در بر 
دارد. نگاهی به نقشه این کریدور ریلی مشترک میان عراق 
و ترکیه به خوبی نشان می‌دهد که مسیر یادشده در جهت 
جغرافیایی شمال–جنوب احداث خواهد شد که بندر فاو 
در جنوب را به شــبکه ریلی ترکیه متصل ساخته و از آنجا 
نیز به اروپا ختم خواهد شــد. این همان جهت جغرافیایی 
است که همزمان، کشورهای CIS در قالب ساخت کریدور 

ترانس‌افغان دنبال می‌کنند.
در شرایط فعلی به نظر می‌رسد رایزنی برای اتصال ریلی و 
الحاق ایران به مسیر جاده توسعه بهترین ابزار برای مقابله 
غیرمستقیم با آن است. با اتصال ریلی شــبکه ریلی ایران 
به عراق از دو مسیر خســروی-خانقین‌)واقع در اقلیم( و 
شلمچه-بصره می‌توان شبکه ریلی ایران را به کریدور جاده 
توسعه متصل ساخته و دستکم سهمی از این کریدور و بار 
ریلی آن به ایران تخصیص خواهد یافت. همچنین باید در 
نظر داشــت که کریدور جاده توسعه قرار است در آینده به 
شبکه ریلی شورای همکاری خلیج‌فارس که از عمان آغاز 
شده و تا اردن ادامه خواهد یافت، متصل شود. اتصال هرچه 
سریع‌تر شبکه ریلی ایران به عراق، علاوه‌بر جاده توسعه، 
منجربه اتصال ریلی ایران به کشــورهای عضو شــورای 
خواهد شــد که همین امر، حجم مبادلــه کالا میان ایران و 
کشورهای عربی حاشیه خلیج‌فارس، به‌ویژه هاب بار این 
منطقه یعنی امارات را تا سطح چشمگیری افزایش می‌دهد.

»سرآمد« بررسی می‌کند؛

دو روی سکه کریدور 
»جاده توسعه« برای ایران

آینده ترانزیت ریلی ایران با اتصال خلیج‌فارس از طریق عراق به ترکیه
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نوبت دوم

گروه ترانزیت- ســعید قلیچی - چشــم‌انداز آینده عمان برای ترانزیت دریایی به وضوح 
نشان‌دهنده قصد این کشور برای تبدیل‌شدن به یکی از مراکز کلیدی حمل‌ونقل دریایی جهانی 
است. با گسترش زیرساخت‌ها، تقویت روابط تجاری با کشورهای مختلف و توجه به مسائل 
محیط‌زیستی، عمان قادر خواهد بود تا در رقابت جهانی با دیگر هاب‌های حمل‌ونقل دریایی 
همچون سنگاپور، دوبی و روتردام جایگاه خود را مستحکم کند. این برنامه‌ها نه‌تنها باعث رشد 
اقتصادی کشور خواهد شد، بلکه به تقویت موقعیت عمان به‌ عنوان یک کشور پیشرفته و فعال 

در تجارت دریایی جهانی کمک خواهد کرد.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، بررسی گزارش‌های بین‌المللی نشان می‌دهد که چشم‌انداز 
برنامه آینده عمان برای ترانزیت دریایی جهان، عمدتاً بر پایه سند »عمان‌۲۰۴۰« و استراتژی ملی 

لجستیک‌۲۰۴۰ استوار است. این برنامه‌ها با هدف تنوع‌بخشی به اقتصاد، کاهش وابستگی به 
نفت و تبدیل عمان به یک مرکز جهانی لجســتیک و ترانزیت دریایی طراحی شده‌اند. عمان با 
موقعیت استراتژیک خود در تنگه‌هرمز و اقیانوس هند، بر توسعه بنادر، زیرساخت‌های دریایی و 
ادغام فناوری‌های سبز و هوشمند تمرکز دارد تا سهم خود را در بازار جهانی حمل‌ونقل دریایی 
افزایش دهد.سلطنت‌نشــین عمان، با موقعیت جغرافیایی استراتژیک خود در سواحل جنوبی 
شبه‌جزیره عربستان و دسترسی به دریای عمان و خلیج‌فارس، همیشه نقشی مهم در حمل‌ونقل و 
تجارت دریایی ایفا کرده است. این کشور که به‌ عنوان یک دروازه مهم میان شرق و غرب شناخته 
می‌شود، قصد دارد با توسعه زیرساخت‌ها و گســترش شبکه ترانزیت دریایی خود، به یکی از 
قطب‌های کلیدی ترانزیت و حمل‌ونقل دریایی جهانی تبدیل شود. عمان از نظر جغرافیایی در 
مسیرهای مهم تجاری دریایی قرار دارد که از دریای عمان به سوی خلیج‌فارس، اقیانوس 
هند و آب‌های آزاد امتداد دارد. این موقعیت باعث می‌شــود که عمان به ‌عنوان یک نقطه 
کلیدی در مسیرهای کشتیرانی، به‌ویژه برای تجارت بین آسیای‌ جنوب‌شرقی، هند، و اروپا 

شناخته شود. 

برنامه سرمایه‌گذاری استراتژیک برای ترانشیپ
عمان با سرمایه‌گذاری در گسترش ظرفیت بنادر، زیرساخت‌های پیشرفته و مناطق ویژه 
اقتصادی، قصد دارد جایگزین مناسبی برای غول‌های سنتی منطقه، مانند جبل‌علی دوبی، به 
شرکت‌های ترابری دریایی و کشتیرانی ارائه دهد. این بنادر که در خارج از تنگه‌هرمز واقع 
شده‌اند و از نظر ژئوپلیتیکی مهم هستند، نه‌تنها دروازه‌ای امن و کارآمد برای تجارت دریایی 
فراهم می‌کنند، بلکه با راهبرد‌های جهانی ترانزیت دریایی همســو هستند که کشتی‌های 
بزرگتر و مسیر‌های متنوع را نیز دربر می‌گیرد. در حال حاضر گزارش‌ها حاکی از این است 
که عمان با ارتقای بنادر دقم و صلاله به عنوان مراکز راهبردی ترانزیت و لجســتیک برای 
کشور‌های عضو شورای همکاری خلیج‌فارس، در حال بازآرایی استراتژیک جایگاه خود 
در تجارت دریایی منطقه است. این دو دروازه، جایگزین‌های مناسبی برای بنادر مهم امارات 
متحده عربی مانند جبل‌علی هســتند و از نظر موقعیت مکانی، گسترش ظرفیت و ادغام 

صنعتی، مزایای رقابتی ارائه می‌دهند.
صلاله که یک بندر عمیق و جاافتاده در ســواحل جنوبی عمان بوده، طرح توســعه پایانه 
۳۰۰میلیون دلاری خود را به پایان رســانده تا ظرفیت ســالانه جابه‌جایی کانتینر را به ۶ 
تا ۶.۵میلیون‌TEU افزایش دهد و جایگاه خود را به عنوان ســتون‌فقرات منطقه‌ای برای 
 TEUمسیر‌های دریایی شرق-غرب تقویت کند. این بندر در سال‌۲۰۲۴ تقریباً ۳.۳میلیون‌
جابه‌جایی داشته و حجم محموله‌ها با افزایش بیش از ۱۰درصدی به حدود ۲۲.۶میلیون 
تن رسیده است. همچنین بندر دقم واقع در منطقه ویژه اقتصادی دقم، به عنوان یک دروازه 
صنعتی-خدماتی از اهمیت بالایی برخوردار است. در حال حاضر، ظرفیت پایانه کانتینری 
آن حدود یک میلیون‌TEU بوده و همچنین شامل اسکله‌های چندمنظوره و فله خشک برای 
جابه‌‎جایی سالانه تا ۵میلیون تن است. مقیاس مناسب و اتصال صنعتی دقم، آن را به‌ویژه 
برای پروژه‌های باری، محصولات پالایشگاهی و پتروشیمی و لجستیک صادرات هیدروژن 

در آینده، مناسب می‌سازد.این تحولات به صورت جداگانه روی نمی‌دهند، بلکه در راهبرد کلان 
عمان برای تنوع اقتصادی‌)چشم‌انداز ۲۰۴۰( گنجانده شــده‌اند که درپی افزایش سهم بخش 
لجستیک و حمل‌و‌نقل در تولید ناخالص داخلی از تقریباً ۷درصد کنونی به بیش از ۱۰درصد تا 
سال‌۲۰۴۰ است. این امر با تزریق ۲.۵میلیارد ریال عمانی‌)۶.۵میلیارد دلار( در زیرساخت‌ها و 
اصلاحات انجام‌شده بین سال‌های ۲۰۲۱ تا ۲۰۲۵ قابل‌تحقق است. از سال ۲۰۲۵، ظرفیت سالانه 
 TEUبه ۱.۷میلیون‌ TEUکانتینر به سرعت در حال افزایش است و از رقم اولیه تقریباً ۲۰۰هزار‌
خواهد رسید. شاخص‌های عملیاتی نیز گویای شتاب در عملکرد بندر است، به‌طوری‌که تعداد 
پهلوگیری کشتی‌ها از ۱۰۵فروند در سال‌۲۰۱۵ به تقریباً ۹۳۵فروند تا سال ۲۰۲۳ افزایش یافته 
و حجم بار نیز به ۸.۴میلیون تن رسیده است. در مجموع، بندر دقم فراتر از محل جابه‌جایی بار 
بوده و ستون‌فقرات یک اکوسیستم صنعتی راهبردی است.بندر صلاله نیز به عنوان دروازه اصلی 
عمان برای حمل‌و‌نقل دریایی شناخته می‌شود. در اوایل سال‌۲۰۲۵، این بندر پروژه ارتقای پایانه 
کانتینری ۳۰۰ میلیون دلاری را به پایان رساند و ظرفیت جابجایی سالانه خود را از ۴.۵ به ۶.۵ 
میلیون TEU افزایش داد. این بندر به زیرســاخت‌های جدید با فضای گسترده‌تر، اسکله ارتقا 
یافته، بهبود پست‌های فرعی و ۲هزار دریچه یخچال بیشتر برای حمایت از رشد محموله‌های 
زنجیره سرد ارتقا یافت. صلاله که از نظر راهبردی در امتداد جاده ابریشم دریایی قرار دارد، به 
عنوان قطب حمل‌و‌نقل دریایی عمل کرده و بازار‌های شــرق آفریقا، شبه‌قاره هند و فراتر از آن 
را به هم متصل می‌کند. اسکله‌های آب عمیق و ادغام در منطقه آزاد، روند انتقال بار را تسهیل و 
خدمات لجستیک صنعتی را امکان‌پذیر کرده است. این امر در نهایت نقش آن را در زنجیره‌های 

تأمین منطقه‌ای تثبیت می‌کند.

برنامه جامع برای توسعه کریدورهای حمل‌ونقلی
عمان در تلاش است تا کریدورهای حمل‌ونقل دریایی جدیدی ایجاد کند که علاوه‌بر تقویت 
تجارت داخلی، به‌طور خاص تجارت بین‌المللی را تســهیل کند. این کریدورها می‌توانند به‌ 
عنوان مسیرهای جایگزین و مکمل برای جاده‌های تجاری اصلی مانند کانال سوئز و تنگه‌هرمز 
عمل کنند. یکی از مهم‌ترین پروژه‌های عمان، تقویت روابط تجاری و حمل‌ونقل دریایی با چین 
است. عمان با ایجاد خطوط مستقیم کشــتیرانی و ایجاد تسهیلات بندری جدید، قصد دارد به 
‌عنوان پل ارتباطی میان بازارهای چین و کشورهای خاورمیانه و آفریقا عمل کند. از طرف دیگر، 
در حال حاضر عمان به‌ عنوان یکی از مسیرهای اصلی برای حمل‌ونقل کالا بین هند، پاکستان و 
کشورهای خلیج‌فارس شناخته می‌شود. دولت عمان در نظر دارد تا این مسیر را گسترش دهد و 

زیرساخت‌های جدید برای تسهیل حمل‌ونقل کالا فراهم کند.
عمان به‌ منظور حفظ رقابت‌پذیــری در عرصه ترانزیت دریایی جهانی، بــه دنبال بهره‌گیری 
از فناوری‌های نوین مانند اتوماسیون بندری، ردیابی هوشــمند بارها و سیستم‌های مدیریت 
لجستیکی پیشرفته است. این فناوری‌ها به عمان کمک خواهند کرد تا بهره‌وری را افزایش داده 
و فرایندهای حمل‌ونقل را بهینه‌سازی کند. عمان با همکاری کشورهای مختلف و سازمان‌های 
بین‌المللی مانند سازمان بین‌المللی دریانوردی و شورای همکاری خلیج‌فارس به دنبال تقویت 
روابط خود در زمینه حمل‌ونقل دریایی اســت. عمان همچنین با جذب ســرمایه‌گذاری‌های 
خارجی در حوزه بندری و ترانزیت، تلاش دارد تا نقش خود را در بازار جهانی ترانزیت دریایی 
گسترش دهد.عمان دارای هفت بندر تجاری دولتی است که سه بندر عمیق ‌آب اصلی‌)سوهار، 
دقم و صلاله( نقش محوری در ترانزیت جهانی دارند و به ۸۶بندر در ۴۰ژکشور متصل هستند. 
در این میان کارشناسان معتقدند که چالش‌هایی مانند رقابت با بنادر همسایه‌)مانند جبل‌علی( 
و نیاز به سرمایه‌گذاری خصوصی وجود دارد، اما فرصت‌های سرمایه‌گذاری در زنجیره سرد، 
انبارها، خدمات ارزش‌افزوده و لجستیک تجارت الکترونیک فراوان است. قانون دریایی‌۲۰۲۳ 

نیز عمان را به یکی از ۱۰مقصد برتر برای مالکان کشتی تبدیل می‌کند.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

خواب عمان برای ترانزیت دریایی جهان
برنامه جامع عمان برای توسعه کریدورهای حمل‌ونقلی چیست؟


