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گروه گردشگری دریایی- حسین ایزدپناه - از 
آن روزگاری كه كشتي تايتانيك به عنوان مظهر 
تفريحات لوكس ثروتمندان غربي، در گســتره 
دریاها به کی كوه يخ شــناور در اقيانوس اطلس برخورد 
كرد و تا امروز كه هيولاهاي پر زرق و برق چندهزار تني با 
امكاناتي شبيه به يك شهر مدرن كوچك شناور، آب‌هاي 
مديترانه را به سمت خليج‌فارس يا اقيانوس آرام مي‌پيمايند، 
همواره اهميت گردشگري دريايي مورد توجه طبقه متوسط 

به بالاي جامعه اروپايی، آمريكايي و آسيايی بوده است.
به گــزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، حســين ايزدپناه، 
كارشناس ارشــد بازرگاني و عضو انجمن دوستي ايران و 
چين در مطلبی اختصاصی برای این روزنامه به بررســی 
تجربه استفاده از ظرفیت‌های کشتی‌های کروز در رونق و 
توسعه گردشگری دریایی پرداخته است. او در این نوشتار 
از جاي خالی كروز در بنادر جنوبی ايران به عنوان کیی از 
غفلت‌های صورت‌گرفته برای رونق گرفتن گردشــگری 
دریایی در آب‌های جنوبی ایران یاد کرده است. این مطلب 

را در ادامه می‌خوانید:

تجربهک‌اوی در كروزتوریسم 
درخصوص تاريخچه صنعت كروزتوریســم مي‌توان به 
صورت كلي به اين اشاره داشت كه نخستین كشتي كروز 
متعلق به شركت »ناوبري شبه‌جزيره و شرق« بوده است؛ 
این شناور پیشــتر براي ترابری نامه‌هاي پســتي استفاده 
مي‌شد و شركت مالک آن، ســال‌1884 با اولين بليت‌هايي 
كه براي ســفر تفریحی کروز خود از لنــدن به دورتادور 
درياي مديترانه فروخت، توانســت نام خــود را به عنوان 
اولين شركت اجراكننده تور تفريحي دريايي در تاريخ ثبت 

كند. هرچند پيش‌تر از اين ســفر، »مارك تواين«، نويسنده 
مشهور آمريكايي در سال‌1867 با كشــتي بخار چوبي از 

آمريكاي‌شمالي سفر حود را آغاز كرده بود.

كشتي‌هاي كروز در كجا تردد مي‌كنند؟ 
امروزه كمتر بنادر شناخته‌شــده‌ای در مجاورت اقيانوس 
و دريا وجود دارند که مــردم آن مناطق از نزيك شــاهد 
پهلوگيري اين شــهرك‌هاي شــناور روي آب و خروج 
جهانگــردان از آن نبوده باشــند. حتي شــهرهای بندری 
كشورهاي حاشیه جنوبی خليج‌فارس مانند دوبي، مسقط 
و دوحه نيز بخش عمده‌اي از جذب توريســت خود را از 
طريــق ورود و خروج همين ابركشــتي‌ها تامين مي‌كنند. 
بنادري چون مارسي در فرانسه، فلوريدا در آمريكا، بارسلونا 
در اسپانيا همچنين بنادر گوانجو و شانگهاي در چين، سالانه 
ميزبان مسافران بي‌شماري از نقاط مختلف جهان هستند، اما 
معمولا بنادر كشورهاي حوزه درياي كارائيب مثل پاناما و 
جزاير مارشال در بازار كروزتوریسم شهرت جهانی دارند 
و با ثبت شركت و گرفتن امتياز اين شناورهای توریستی از 
كشورهاي کشتی‌سازی مانند آمريكا، فرصت كسب درآمد 

را براي خود فراهم کرده‌اند.
شــركت‌هاي مهمي مانند » كارنيوال كورپورشين« »رويال 
كارابيــن« و »نروژين كــروز لاين« در زمــره بزرگ‌ترين 
شركت‌هاي توليدكننده كروز در جهان هستند كه بعضي از 
كشتي‌هاي وابسته به اين شركت‌ها با پرچم پاناما يا باهاما 

نيز فعاليت مي‌كنند.

ساخت كشتي كروز در چين؛ بازار رو به رشد
كشور چين هم به موازات توســعه در اقتصاد و فناوري و 

با توجه ظرفيت بالاي بندرهاي خود صنايع كشتي‌ســازي 
خود را در بخش حمل‌ونقل تجاري و مسافري نيز بالا برده 
است. به گزارش سازمان توســعه و تجارت سازمان ملل 
متحد، كشور چين در زمره برترين كشورهاي جهان است 
كه ساخت و توليد كشتي را با تناژ ناخالص در برنامه‌هاي 
خود قرار داده است. چين بيش از نيمي از كشتي‌هاي تجاري 
جهان با تناژ ناخالص توليد مي‌كند. تناژ ناخالص اين كشور 
در سال‌2023 حدود 33ژميليون GT، كره‌جنوبي 18ميليون 
GT و ژاپن 10ميليون GT بوده اســت.چين نیز در زمينه 
ساخت كشتي‌هاي كروز به عنوان يكي از بازارهاي در حال 
 China State رشد شناخته مي‌شود. شركت‌هايي مانند
 Chainaو شــركت‌ Shipbuilding Corporation
Merchants Industry در اين زمينه شاخص هستند. 
بنادر شانگهاي ،گوانگژو و تيناجين هم به عنوان بنادر فعال 

در زمينه كشتي كروز هستند.

جاي خالی كروز در بنادر جنوبی ايران
واقعا چــرا بنادر جنوبي كشــورمان علي‌رغــم دارا بودن 
ويژگي‌هاي قابل‌توجه مانند گستره جغرافيايي، دسترسي 
به آب‌هاي آزاد و بين‌المللي همچنيــن دارا بودن 5هزار و 
800كيلومتر مرز آبي همچنين آبخور مناســب، از ظرفيت 
لازم براي بهره‌‌گيري از اين صنعت بي‌بهره ‌مانده‌اند؟ بدون 
شک جدا از ســايه عميق تحريم‌هاي بين‌المللي و مسائل 
سياسي، امنيتي و اقتصادي نفت‌محور كه بر گذرگاه هميشه 
استراتژيك »تنگه‌هرمز« واقع شده در آبراهه‌هاي اصلي ايران 
يعني »خليج‌فارس« و »درياي عمان « قرار گرفته، شايد دليل 
ديگر همان آفتاب چشم‌نوازي است كه هنوز زمان برآمدن 
آن براي رونق‌دهي به اقتصاد مبتني بر گردشگري درياي فرا 
نرسيده باشــد. يعني در ميان صدها كشتي حامل مشتقات 
نفتي كه در مسير آب‌هاي ايران تردد مي‌كنند، يك كشتي هم 
با شكل و شمايل متفاوت و كاركردي از جنس ديگر نيز به 

بنادر ايران سلام كند.

»رافائل«؛ حسرت گذشته غرق شده و »گرندز 
فري« اميد آینده

البته بنادر ايران حضور كشــتي‌هاي لوكس و مدرن نيز با 
كشتي رافائل در بندر بوشهر تجربه کرده است؛ اين كشتي كه 
به »تايتانيك ايران« نيز معروف شد، در سال‌إ1976 در ازاي 
بدهي ايران از ايتاليا توسط حكومت پهلوي خريداري شد؛ 
این کشتی کروز، داراي 18آسانسور و 30سالن بزرگ همراه 

با امكانات رفاهي مجهز بود كــه در نیم‌قرن پیش، حدود 
90ميليون دلار قيمت داشــت؛ اما پس از 7سال از حضور 
اين كشتي در آب‌هاي بوشهر، در ميانه جنگ ايران و عراق 
توسط موشك‌هاي دشمن، بمباران شد و به تدريج به اعماق 
آب‌ها فرو رفت. بقاياي اين شناور ارزشمند براي مدت‌ها 
توسط غواصان از آن جدا شــده و به فروش مي‌رسيد. اين 
كشتي اگر امكان و فرصت حضور بيشتري در آب‌هاي ايران 
را داشت، مي‌توانست نقش مهمي در صنعت گردشگري 
دريايي ايــران به‌خصــوص در ارتباط با تبادل مســافر با 
كشورهاي عرب حوزه خليج‌فارس و انتقال توريست‌هاي 

اروپايي به ايران داشته باشد.
در چند سال گذشته يك كشــتي به نام Grand Ferry با 
ظرفيت 1700مسافر و ســقف 2000تن حمل بار و طول 
145متر به عنوان بزرگ‌ترين كشتي مسافربري و حمل‌ونقل 
ايران در بندر بوشــهر پهلو گرفته اســت و بنابر اظهارات 
مسئولان بندري اين اســتان قرار بود در مسير خليج‌فارس 
تردد کند و با راه‌اندازي آن تحولي بزرگ در گردشــگري 
دريايي ايجاد شــود، اما ظاهرا به دلايلــي از جمله تامين 
سوخت يا تعميرات جانبي تاكنون برنامه‌اي نداشته است. 
به‌طور خاص، ايجاد يك خط كشــتيراني براي حمل بار و 
مسافر در خط دریایی بین ايران و قطر از جمله اهداف اين 
كشتي بوده است. حتي انتشــار اخباري مبني بر ايجاد يك 
تونل دريايي مابين ايران و قطر نيــز از جمله موضوعاتي 
بود كه مطرح شد، اما هميشه فاصله ايده تا عمل، به‌ویژه در 

كشور ایران، زياد بوده است .
هرچند در حال حاضر تنها سفرهاي دريايي موجود ايران از 
طريق پایانه دریایی بندر لنگه و پایانه شهید باهنر بندرعباس 
به شــارجه و دوبي در امارات متحده عربي- آن هم صرفا 
براي ترابری مســافران- صورت مي‌پذيرد، اما از امكانات 
رفاهي موجود در كشتي‌هاي شــبيه كروز خبري نيست. 
اينكه تا چه اندازه مي‌توان اميدوار بود شرايط كشور ما براي 
جذب سرمايه‌گذار بخش خصوصي جهت سرمايه‌گذاري 
در امر تفريحات دريايي فراهم شود يا ما بتوانيم از مشاركت 
كشورهاي ديگر در اين زمينه برخوردار شویم، به آينده‌اي 
بســتگي دارد كه ثبات اقتصادي همراه با تضمين برگشت 
ســرمايه در كنار لغو تحريم‌هاي بين‌المللي عليه ايران، در 
دسترس باشد. علاوه‌بر این شاید هم بتوانيم در كنار سياست 
كاســتن از اقتصاد تك‌قطبي و جذب ســرمايه خارجي با 
توسعه زيرساخت‌هاي بندري مورد نياز، بستر لازم را براي 
ورود به صنعت پولساز جهانی کروزتوریسم فراهم آوريم.

»سرآمد« بررسی میک‌ند؛

 جای خالی »کروز« 
در بنادر جنوب ايران

مروری بر چشم‌انداز صنعت گردشگري دريايي در ايران و جهان 

3 دریاپایه
دادستان عمومی و انقلاب شهرستان میناب بیان کرد:

توجه ویژه دستگاه قضا به »آلوده‌سازی 
دریا« در پرونده‌های قاچاق سوخت

دادســتان عمومی و انقلاب شهرستان میناب گفت: 
پس از اجرای طرح بزرگ مقابله با زیرساخت‌های 
قاچاق سوخت در بندر کلاهی میناب در اردیبهشت 
ماه ســال‌جاری، تعداد ۳۰۳ پرونده بــرای مالیکن 
دپو‌های ســوخت به اتهــام قاچاق ســازمان یافته 
فرآورده‌های نفتی، آلوده کردن دریا و اســتفاده غیر 

مجاز از برق تشیکل شد
 به گزارش اقتصادسرآمد، ابراهیم طاهری اعلام کرد: 
در نتیجه تکمیل تحقیقات قضایی در خصوص ۲۰ 
نفر از مالیکن انبارها و دپوهای قاچاق ســوخت در 
بندرکلاهی برای این افراد قرار جلب به دادرســی و 

یکفرخواست صادر شده است. 
دادستان عمومی و انقلاب شهرستان میناب در تشریح 
جزئیات این خبر اظهار داشت: پس از اجرای طرح 
بزرگ مقابله با زیرســاخت‌های قاچاق سوخت در 
بندر کلاهی میناب در اردیبهشــت ماه سال‌جاری، 
تعداد ۳۰۳ پرونده برای مالیکن دپوهای سوخت به 
اتهام قاچاق ســازمان یافته فرآورده‌های نفتی، آلوده 

نمودن دریا و استفاده غیر مجاز از برق تشیکل شد. 
دادســتان عمومی و انقلاب شهرستان میناب افزود: 
بر این اساس پس از انجام و ختم تحقیقات قضایی، 
قرار جلب به دادرســی و یکفرخواست برای ۲۰ نفر 
از متهمین صادر و پرونده آن‌ها جهت رســیدگی و 

صدور رأی به دادگاه ارسال شده است. 
طاهری دادستان عمومی و انقلاب شهرستان میناب 
تصریح کــرد: انجام تحقیقات در خصوص ســایر 
پرونده ها به صورت مســتمر ادامه دارد و نتایج آن 

متعاقباً اطلاع رسانی خواهد شد. 
دادستان عمومی و انقلاب شهرستان میناب همچنین 
خاطرنشان کرد: در خصوص اموال نامشروع حاصل 
از قاچاق ســوخت در بندر کلاهی از جمله ۳۰ باب 
ویلای لوکس متعلق به متهمیــن نیز بدلی از پرونده 
آن‌ها تهیه و جهت رسیدگی به دادگاه اصل ۴۹ قانون 

اساسی استان هرمزگان ارسال شده است

آغاز عملیات احداث پایگاه چندمنظوره 
امداد و نجات ساحلی گناوه

عملیات احداث پایــگاه چندمنظوره امداد و نجات 
ســاحلی گناوه پس از چهار ســال وقفه با حضور 
مســئولان اســتانی و محلی همزمان با هفته دولت 

آغاز شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، احسان ایزدپناه اظهار کرد: 
این پایگاه با پیگیری‌های اســتاندار بوشهر، معاون 
عمرانی اســتاندار و فرماندار گناوه دوباره به جریان 
افتاد و نقطه عطفی در حوزه ایمنی و مدیریت بحران 

استان خواهد بود.
احسان ایزدپناه  مدیرعامل جمعیت هلال‌احمر استان 
بوشــهر افزود: گناوه به دلیل موقعیت اســتراتژکی 
دریایی، مسیر کشتیرانی، صیادی و گردشگری، سالانه 
میزبان میلیون‌ها مسافر است و وقوع حوادث متعدد 
دریایی در سال‌های گذشته، ضرورت احداث چنین 

پایگاهی را دوچندان کرده بود.
ایزدپناه ادامه داد: ساختمان جدید پایگاه به‌عنوان کیی 
از مراکز کم‌نظیر امداد و نجات ساحلی کشور طراحی 
شده و شامل بخش آموزشــی تخصصی، پد بالگرد، 
مرکز پشتیبانی عملیات و محل استقرار آمبولانس‌ها 

و خودروهای امدادی است.
مدیرعامل هلال‌احمر استان بوشهر گفت: با راه‌اندازی 
این مرکز، گناوه به کانون اصلی امداد و نجات ساحلی 
جنوب کشــور تبدیل می‌شــود و توان پاسخگویی 
سریع به حوادث دریایی و سوانح احتمالی را خواهد 

داشت.
وی اضافه کرد: ایجاد این پایگاه از سال‌ها پیش کیی از 
مطالبات مهم مردم و گردشگران گناوه بود که امروز با 
همت مسئولان و در آستانه هفته دولت تحقق یافت 
و امیدی تازه برای ارتقای ایمنی، آرامش و توســعه 

گردشگری دریایی این شهرستان به همراه آورد.

مدیرعامل منطقه آزاد استان مازندران:

منطقه آزاد مازندران در دولت 
چهاردهم به نتیجه رسید

مدیرعامل منطقــه آزاد مازندران گفت: 
راه‌اندازی منطقــه آزاد کیی از مطالبات 
دو دهه اخیر مردم استان بود که در سه ماه گذشته 
و در دولت چهاردهم به نتیجه رسید و به‌عنوان 
کیی از دســتاوردهای مهم دولــت برای مردم 

مازندران ثبت شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، امین افقی اظهار کرد: 
در محدوده بنــدر امیرآباد ایــن منطقه در زمینه 
لجســتکی دریایی و خدمات بنادر نســل سوم 

فعالیت خواهد کرد. همچنین در بندر نوشــهر خدمات بندری و گردشگری دریایی دنبال می‌شود و در 
مناطق چپکرود و میرود نیز توسعه گردشــگری، تجارت و استقرار مراکز علمی و فناوری در دستور کار 

قرار گرفته است.
افقی افزود: فرآیندهای راه‌اندازی مناطق آزاد معمولاً با تشــیکل ساختار اداری و بودجه‌ای آغاز می‌شود 
که در مازندران این موضوع ظرف کی ماه نخســت به انجام رسید. ساختمان و محل استقرار منطقه آزاد 
نیز با حمایت مجموعه استان تحویل گرفته شد و در هفته دولت ساختمان رسمی منطقه آزاد مازندران به 

بهره‌برداری خواهد رسید.
مدیرعامل منطقه آزاد مازندران با اشاره به استقبال سرمایه‌گذاران، گفت: تاکنون ۷۱ شرکت برای ثبت در 
منطقه آزاد مازندران اقدام کرده‌اند که در حوزه‌های مختلف اقتصادی، صنعتی، سرمایه‌گذاری و گردشگری 
فعالیت خواهند داشت. این استقبال از سوی ســرمایه‌گذاران داخلی و استانی نشان‌دهنده ظرفیت‌های 
قانونی و معافیت‌های اقتصادی منطقه آزاد است که می‌تواند نویدبخش شکل‌گیری کی اقتصاد نوظهور 

در استان باشد.
وی از پیگیری استقرار گمرک در این منطقه خبر داد و افزود: مکاتبات لازم با مراجع ذی‌ربط انجام شده 
و به‌زودی کد گمرکی منطقه آزاد مازندران فعال خواهد شــد. همچنین طــرح جامع جانمایی اراضی و 
مکان‌هایی که قرار است به سرمایه‌گذاران واگذار شود، در حال نهایی شدن است و مشاور مربوطه انتخاب 

شده است.
به گزارش ایســنا به نقل از روابط عمومی منطقه آزاد مازندران در روز سه‌شــنبه چهارم شهریور، افقی 
خاطرنشان کرد: منطقه آزاد مازندران با روکیرد توسعه لجست‌کیمحور و اقتصاد دریامحور فعالیت خواهد 

کرد و به‌زودی شاهد رونق صادرات و صادرات مجدد از طریق مبادی استان خواهیم بود.

»دیوار کهنه‌ی برکه هنوز بوی آب می‌دهد
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