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گروه ترانزیت- رضا رضایى- هشتمین روز از 
ماه اوت (آگوست) بود که در مراسمى رسمى در 
کاخ سفید و با حضور دونالد ترامپ، رئیس جمهور ایالات 
متحده، رهبران جمهورى آذربایجان و ارمنســتان پس از 
دهه ها مناقشــه و دوجنگ خونین، توافــق صلح جامعى 
را امضا کردند. این توافق شــامل توقــف کامل و دائمى 
درگیرى ها، به رسمیت شناختن متقابل مرزهاى بین المللى، 
بازگشایى مسیرهاى تجارى و ایجاد مسیر ترانزیتى جدید 
موسوم به «مسیر ترامپ» اســت که آذربایجان را به منطقه 
خودمختار نخجوان متصل مى کند. دونالد ترامپ در مراسم 
امضاى این توافق نامه گفت: هر دوطرف متعهد شده اند که 

براى همیشه تمام جنگ ها را متوقف کنند.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، خبرگزارى بلومبرگ طى 
روزهاى گذشته با انتشار گزارشى به نقل از مقامات ترکیه اى 
اعلام کرده اســت که کریدور حمل ونقل بین ارمنســتان 
و آذربایجان تحت مدیریت ایالات متحــده، مى تواند به 
بخشى از مســیر تجارى بین چین و اروپا تبدیل شود. البته 

اگر واشنگتن استفاده از آن را محدود نکند.
براســاس اعلام این مقامات، حق انحصارى مدیریت این 
کریدور به ایالات متحده اجازه مى دهد تا نحوه استفاده از 
آن را تعیین کند. بنابراین، بسیارى از مسائل مانند استفاده 
صادرکنندگان چینى از آن به موضع واشنگتن بستگى دارد. 
این منابع تأکید مى کنند که ترکیه معتقد است این کریدور 
براى گسترش پیوندهاى تجارى بین چین و اروپا پتانسیل 

بالایى دارد.
آنطور که تارنماى «نیوز آذربایجان» گزارش داده اســت؛ 

پرسش این است که آیا ایالات متحده مانع از استفاده چین 
از کریدور زنگزور (مسیر ترامپ) خواهد شد؟ این پرسش 
پس از توافق واشنگتن در 8آگوست در مورد ارتباطات بین 
سرزمین اصلى آذربایجان و جمهورى خودمختار نخجوان 
مطرح شد. این کریدور رسماً به «مسیر ترامپ براى صلح 
و رفاه بین المللى» تغییرنام داده و توسط ارمنستان به مدت 

99سال به مدیریت ایالات متحده واگذار شد.
این پرســش در مورد چین تصادفى نیست؛ نخست اینکه 
از روابط دشوار بین واشــنگتن و پکن و تلاش هاى مکرر 
ایالات متحده براى محدود کردن اقدامات رقیب خود ناشى 
مى شود. دوم، تمام اقدامات در امتداد محور شرق-غرب و 
به ویژه اثربخشى آن ها به چین بستگى دارد. عدم دسترسى 
آزاد پکن به این کریدور، این پروژه را از معناى واقعى خود 

تهى مى کند.

چین؛ نقطه شروع کریدور میانی
چین، نقطه شــروع کریــدور میانى یا مســیر حمل و نقل 
بین المللى ترانس خزر است. در واقع، این کشور صادرکننده 
اصلى در طول این مسیر، سرمایه گذار اصلى در پروژه هاى 
زیرساختى براى بســیارى از کشــورهاى واقع در امتداد 
کریدور میانــى و بزرگ ترین تأمین کننده کالاســت. هیچ 
کشورى از مرزهاى چین تا مرزهاى اروپا وجود ندارد که 

نخواهد از ترانزیت صادرات چین بهره مند شود.
موقعیت جغرافیایى چین در شــرق اوراسیا، آن را به نقطه 
شروع طبیعى مسیرهاى غرب به اروپا تبدیل مى کند. بدون 
چین، کریدور میانى نمى توانســت نقش خود را در اتصال 

بازارهاى آســیا و اروپا ایفا کند، زیرا اکثر کالاهایى که در 
این مسیر حرکت مى کنند از چین سرچشمه مى گیرند. ایده 
کریدور شرق-غرب ناشى از رشد اقتصادى چین است. این 
خطوط ارتباطى جدید براى دومین اقتصاد بزرگ جهان که 
ظرفیت گشودن مسیرهاى جدید براى ارسال کالاهاى خود 
به بازارهاى خارجى را به دست آورده بود، ضرورى است.

کریدور میانى به محور اصلى این ابتکار شرق-غرب تبدیل 
شد. اینار تانگن، کارشناس چینى گفته که چین به کریدور 
زنگزور از دریچه پتانســیل آن براى گســترش ارتباطات 
منطقه اى و تسهیل جریان هاى تجارى نگاه مى کند. او تأکید 
کرد: «در چارچوب ابتکار کمربند و جاده (BRI) و به ویژه 
کریدور میانى، این مسیر مى تواند نقش مهمى در ایجاد یک 
پل زمینى جایگزین بین آسیا و اروپا داشته باشد و مسیرهاى 
پرترافیک و ناپایدار را دور بزنــد. اجراى موفقیت آمیز آن 
مى تواند زمان تحویل و هزینه هاى لجستیک را کاهش داده 
و وابستگى اقتصادى بین کشورهاى منطقه را افزایش دهد. 
از نقطه نظر اقتصادى، این مسیر بسیار امیدوارکننده به نظر 

مى رسد.

چرا چین مهم است؟
باید توجه داشت که در ســال 2024، در مجموع 287قطار 
بلوکى از طریق کریدور میانى از چین اعزام شدند که «مسیر 
ترامپ» نیز براى انتقال بخشــى از آن مورد اســتفاده قرار 
گرفت. تنها در 6ماهه اول امســال، 199قطار بلوکى اعزام 
شــده اند و پیش بینى مى شــود که این تعداد تا پایان سال 
از 400قطار فراتر رود. چین تولیدکننده پیشــرو در جهان 
در اکثر کالاهاى صنعتــى از جمله کالاهاى مصرفى، لوازم 
خانگى، منســوجات و لوازم الکترونیکى است و در عین 
حال بزرگ ترین صادرکننده و یکى از مهم ترین بازارهاى 
مصرفى در ســطح جهان نیز محسوب مى شود. این کشور 
سالانه کالاهایى به ارزش بیش از 3.3تریلیون دلار صادر و 
این امر آن را به رهبر جهانى در زنجیره هاى تأمین جهانى 
تبدیل مى کند.چین به لطف ظرفیت هاى تولیدى گسترده و 
موقعیت هاى مســلط خود در بخش هاى مختلف صنعتى، 
عنوان «کارخانه جهان» را به خود اختصاص داده اســت. 
پکن سرمایه گذارى هاى هنگفتى در توسعه زیرساخت هاى 
قدرتمند تولیدى و لجستیکى انجام داده و تولید و صادرات 

کارآمد را امکان پذیر ساخته اســت. علاوه بر این، راهبرد 
توسعه این کشور براســاس حرکت رو به جلوى پایدار، 
مصمم و بى وقفه بنا شده اســت. با توجه به این ویژگى ها، 
تصور اثربخشــى هرگونه کریدور حمل ونقل اروپا-آسیا 

بدون مشارکت فعال چین دشوار است.
دونالد ترامپ، باوجــود غیرقابل پیش بینــى  بودنش، در 
درجه نخســت یــک تاجر موفــق اســت و در تجارت، 
برخلاف سیاســت، پیش بینى ها براســاس اعداد و ارقام 
اســت. اگر ایالات متحده، طبق برنامه در کریدور زنگزور 
ســرمایه گذارى کند، به ســختى پروژه خود را تضعیف 
خواهد کرد. در واقع، بدون چین، این مسیر چیزى بیش از 
یک راه آهن براى حمل کالا از ســرزمین اصلى آذربایجان 
به نخجوان نخواهد بود. یعنى از منظر ترانزیت بین المللى، 
عملاً بى فایده خواهد بود. نتیجه واضح است: ترامپ چین 
را از اســتفاده از این کریدور جدید محدود نخواهد کرد. 
برعکس، او احتمالاً تمام شــرایط لازم را براى تغییر مسیر 
جریان محموله هاى چینى از مسیرهاى رقیب به این مسیر 

ایجاد خواهد کرد.

مسیر جایگزین کریدور ترامپ
البته اگر اختلافاتى پیش بیاید، پکن بیــکار نخواهد ماند. 
کریدور میانى در حال حاضر در سراسر قفقازجنوبى فعال 
است و مســیر طولانى تر آن از طریق گرجستان مى گذرد. 
این جایگزین احتمالا کوتاه ترین مسیر نباشد، اما از مزایاى 
ثبات، پیش بینى پذیرى و مصون ماندن از بازى هاى سیاسى 
برخوردار اســت. در مجموع، جاه طلبى هاى واشــنگتن 
و نقش اقتصــادى جهانى پکن در «مســیر ترامپ» تلاقى 
مى کنند. مسدود کردن چین به معناى تخریب پروژه اى بوده 

که ایالات متحده به دنبال کنترل آن است.
اجازه دادن به چین به معنــاى تقویت نفوذ آمریکا در یکى 
از پویاترین شــریان هاى تجارت اوراسیاســت. این امر 
پارادوکس کریدور ترامپ است: بدون چین نمى تواند کار 
کند. بااین حال، هرگز از سایه سیاســى ایالات متحده نیز 
رهایى نخواهد یافت. پرسش واقعى این نیست که آیا ترامپ 
چین را محدود خواهد کرد یا خیر و آیا اینکه واشنگتن این 
آمادگى را دارد تا بپذیرد مســیر اروپا ناگزیر از پکن آغاز 

مى شود یا خیر؟

» سرآمد« گزارش می‌دهد؛

 سرنوشت اتصال چین 
3به اروپا در »مسیر ترامپ«  دریاپایه

 ارسلان زارع در آیین افتتاح اسکله ۹۰ متری بندر 
محمدعامری شهرستان تنگستان:

مشاغل دریایی بوشهر نیازمند حمایت 
برنامه‌ریزی و تقویت زیرساخت‌هاست

اســتاندار بوشــهر گفت: توســعه اقتصاد دریاپایه، رفع 
کمبودهاى زیرســاختى بنادر و بهبود معیشــت ساکنان 
ساحلى از جمله مهمترین برنامه هاى دولت در استان است.
به گزارش اقتصادسرآمد، ارسلان زارع در آیین افتتاح 
اسکله 90 مترى بندر محمدعامرى شهرستان تنگستان 
اظهار کرد: بخش زیادى از ســاکنان شهرستان هاى 
ساحلى بوشهر معیشــت خود را از مشاغل مرتبط با 
دریا تامین مى کنند که نیازمند حمایت، برنامه ریزى و 

تقویت زیرساخت هاست.
وى افزود: اگرچه در سال هاى اخیر تعداد شناورها در 
بنادر استان افزایش یافته اما زیرساخت هاى بندرى، 
گمرکى و تجهیزات متناسب با این رشد توسعه پیدا 

نکرده است و کاستى ها در این زمینه مشهود است.
زارع بیــان کــرد: دولــت چهاردهم با اســتفاده از 
ظرفیت هاى قانونى به ویژه مصوبــات و اعتبارات 
مربوط به ســاماندهى کالاى همراه ملوان و کولبرى 

تلاش مى کند تا بخشى از این کاستى ها جبران شود.
اســتاندار بوشهر یادآورشد: شهرســتان تنگستان و 
به ویژه بخش دلــوار ظرفیت هاى ارزشــمندى در 
حوزه اقتصاد دریاپایه دارند و با برنامه ریزى کارگروه 
اشتغال و سرمایه گذارى استان و همراهى دستگاه هاى 
اجرایى، نظامــى و انتظامى مى تــوان زمینه ارتقاى 
معیشــت مردم و رونق تجارت و بازرگانى در این 

منطقه را فراهم کرد.
وى گفت: امید مــى رود تا پایان دولــت چهاردهم 
اقدامات مطلوب ترى متناســب با شان و شایستگى 

مردم ساحل نشین استان بوشهر انجام شود.

۲ پروژه بزرگ برای اصلاح و ارتقای وضعیت 
ریلی در بندر امام کلید خورد

مدیرکل بنــادر و دریانوردى خوزســتان گفت: با 
توجه به ابلاغ برنامه توسعه هفتم که بر افزایش سهم 
حمل ونقــل دریایى در تجارت ملــى تاکید دارد، 2 
پروژه بزرگ براى اصلاح و ارتقاى وضعیت ریلى در 

بندر امام خمینى(ره) در دست اجرا است.
به گزارش اقتصادسرآمد، ابوطالب گرایلو در حاشیه 
نمایشگاه دســتاوردهاى دولت در اهواز با اشاره به 
عملکرد و پروژه هاى توسعه اى بنادر خوزستان، به 
ایرنا اظهار داشت: اداره کل بنادر و دریانوردى استان 
هفت بندر تجارى را تحت ماموریت خود مدیریت 
مى کند که سهمى تقریبا 30 درصدى در حمل و نقل 

دریایى کشور ایفا مى کند.
وى افزود: بندر امام خمینى (ره) در بزرگترین منطقه 
اقتصادى بندرى کشور قرار دارد و با وسعت بسیار، 
وسیع ترین منطقه در سطح کشور محسوب مى شود 
و نقش حیاتى در اقتصاد کشــور دارد چرا که بیش 
از 70 درصد از کالاهاى اساسى کشور از طریق این 
بندر وارد مى شود. باید تلاش کنیم تا زیرساخت هاى 
دریایى و بندرى بندر امام خمینى (ره) را حفظ و ارتقا 
دهیم.مدیرکل بنادر و دریانوردى خوزستان تصریح 
کرد: یکى از ماموریت هایى که طى سال هاى گذشته 
بر عهده ما قرار گرفته، انجام پروژه هایى براى توسعه 
بندر امام خمینى (ره) است. این افتخار را داشتیم که 
سال گذشــته فاز اول ایجاد زیرساخت ها در اراضى 
موسوم به 600 هکتارى را عملیاتى کنیم و امسال نیز 
این توفیق را داریم که فــاز دوم آن را آغاز کنیم. این 
پروژه ها از جمله برنامه هاى توسعه اى براى بندر امام 
خمینى (ره) هستند.گرایلو یادآور شد: این پروژه ها 
ارزش ســرمایه گذارى بالایى دارند و اگر خداوند 
یارى کند، پروژه بزرگ ماهشهر شماره 2 " را در طول 
سال آینده به بهره بردارى خواهیم رساند. این پروژه 

یکى از پروژه هاى بسیار مهم در سطح کشور است.
وى در ادامــه به دیگر پروژه ها اشــاره کرد و گفت: 
پروژه هاى دیگرى نیز در دست اجرا داریم که عمدتا 
در راستاى ایجاد و حفظ اســتانداردهاى دریایى و 
بندرى هســتند، از جمله پروژه هاى سیستم دیسکى 
و افزایش عمــق آب هاى بندرگاهــى؛ همچنین در 
هفته دولت و پس از آن، عملیات اجرایى چند پروژه 
مهم را آغاز خواهیم کرد.مدیرکل بنادر و دریانوردى 
خوزستان با اشاره به عملکرد بندر امام خمینى (ره) 
در زمینه تخلیه کالاهاى اساسى گفت: یکى از وظایف 
اصلى ما، عملیات تخلیه بار است که به لطف خداوند 
على رغم مسائل و چالش هایى که در سطح کشور و 
منطقه وجود دارد، از جمله جنگ تحمیلى اقتصادى، 
نه تنها ورود کالاهاى اساســى از طریق بندر امام به 
کشور کاهش نیافته، بلکه رشــد درصدى نیز داشته 
است.وى خاطرنشــان کرد: امیدواریم که در پایان 
سال، عملیات تخلیه کالاهاى اساسى نسبت به سال 

گذشته با رشد قابل توجهى همراه باشد.

در دیدار سفیر جمهوری اسلامی ایران در مسکو با وزیر حمل و نقل فدراسیون روسیه مطرح شد: 

از شتاب‌بخشی به راه‌آهن رشت-
آستارا تا خط کشتیرانی کروز

سفیر جمهورى اســلامى ایران در مسکو با 
آندرى نیکیتین وزیر حمل و نقل فدراسیون 
روســیه دیــدار و در خصــوص مهم ترین 
موضوعات جارى در مناسبات حمل و نقلى دو کشور 
از جمله پروژه راه آهن رشت-آستارا گفت و گو کرد.

به گزارش اقتصادســرآمد، در این دیدار که معاونین 
و مســئولین بخش هاى مختلف وزارت حمل و نقل 
روسیه نیز حضور داشتند، طرفین بر ضرورت تسریع 
بخشــیدن به برنامه هاى موجود به ویژه مسیر ریلى 
رشت-آســتارا به عنوان حلقه مفقوده شــاخه غربى 

کریدور شمال-جنوب تاکید کردند.
بنا بر گزارش ایرنا ،  برنامه ها و نشست هاى طرفین در سطوح وزرا، معاونین و کارشناسى در حوزه هاى 
گوناگون ترابرى نیز در این دیدار بررسى شد.همچنین بنا بر گزارش خبرگزارى تاس، وزیر حمل و نقل 
روســیه در این دیدار اعلام کرد که حجم حمل و نقل جاده اى کالا بین این کشور و ایران در سال 2024 

میلادى 12.8 درصد رشد داشته و به طور فعال در حال توسعه است.
بنا بر این گزارش، وزیر حمل و نقل روسیه و سفیر ایران در مسکو در این دیدار درباره نتایج و چشم انداز 
پروژه هاى مشترك، از جمله ساخت خط ریلى رشت-آستارا که بخشى از کریدور حمل و نقل بین المللى 

شمال-جنوب (ITC) است، بحث و تبادل نظر کردند.
بنا بر اعلام وزارت حمل و نقل روسیه، این خط ریلى، راه آهن هاى روسیه، جمهورى آذربایجان و ایران را 

به هم متصل مى کند و امکان حمل حداقل 15 میلیون تن بار در سال را فراهم مى کند.
بر این اساس، نیکیتین و جلالى در این دیدار درباره راهکارهاى افزایش حجم حمل و نقل بار در امتداد 

کریدور حمل و نقل بین المللى شمال-جنوب گفت وگو کردند.
بنا بر این گزارش، وزارت حمل و نقل فدراسیون روسیه همچنان در حال کار بر روى رفع محدودیت هاى 

زیرساختى و ایجاد شرایط قیمت گذارى رقابتى و تشکیل یک پایگاه حمل و نقل است.
این وزارتخانه در بیانیه خود افزود: در مسیر غربى کریدور شــمال - جنوب، ما در حال توسعه خدمات 

چندوجهى انتقال کالا در حمل و نقل جاده اى هستیم.
موضوع توســعه همکارى در زمینه حمل و نقل دریایى نیز در این جلسه بررســى شد. طرفین در مورد 

چشم اندازهاى تقویت تعامل بین شرکت هاى زمینى و بندرى دو کشور بحث و تبادل نظر کردند.
بنا بر این گزارش، روسیه و ایران علاقه مند به توسعه حمل و نقل چندوجهى کالا با استفاده از نرخ جامع 
در حمل و نقل ریلى و دریایى هستند و همچنین چشم اندازهاى آغاز به کار خط کشتیرانى کروز بین بنادر 

دریاى خزر را بررسى مى کنند.
وزارت حمل و نقل روسیه یادآور شد: روند مثبتى در زمینه حمل و نقل هوایى وجود دارد؛ از 15 مرداد 
1404، شرکت روسى آئروفلوت پروازهاى مســکو-تهران را از سر گرفت و شرکت ماهان ایر ایران نیز 

پروازهایى را در مسیرهاى تهران-مسکو و تهران-گروزنى انجام مى دهد.

مسرور در نشست با فعالین اقتصادی منطقه آزاد اروند:

 جایگاه کلیدی مناطق آزاد 
در توسعه اقتصادی کشور

دبیر شــوراى عالى مناطق آزاد و 
ویژه اقتصادى در نشست مشترك 
وزیر امــور اقتصادى و دارایــى با فعالین 
اقتصادى منطقــه آزاد اروند، با اشــاره به 
جایگاه کلیدى مناطق آزاد در توسعه کشور 
گفت: یکى از نکات مهمى که توسط وزیر 
محترم اقتصاد در شوراى عالى مطرح شد 
این بود که توسعه کشور باید از مسیر مناطق 
آزاد دنبال شود و این جمله، یک رویکرد 

راهبردى براى دولت محسوب مى شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، رضا مسرور، با 

اشاره به اقدامات انجام شده در مناطق آزاد در دولت چهاردهم، از حل برخى موانع اساسى فعالین اقتصادى 
خبر داد و افزود: مسئله مالیات بر ارزش افزوده واحدهاى تولیدى و همچنین موضوعات مرتبط با خودرو 
در مناطق آزاد، از جمله تبدیل پلاك منطقه اى به پلاك ملى و ورود خودروها، با پیگیرى هاى انجام شده رفع 

شد. تلاش مى کنیم موضوع خودروهاى بالاى 2500 سى سى را هم حل کنیم.
وى در خصوص اصلاح قانون مناطق آزاد نیز گفت: لایحه اصلاح قانون مناطق آزاد پس از کار کارشناسى، در 
کارگروه تخصصى در حال بررسى است. مسائل مهمى مانند مالیات ارزش افزوده و مالیات پس از 20 سال 

در این لایحه پیش بینى شده و تلاش مى کنیم دغدغه فعالین اقتصادى را برطرف کنیم.
دبیر شوراى عالى مناطق آزاد و ویژه اقتصادى به صدور کارت گردشگران خارجى در این دولت اشاره کرد و 
افزود: این کارت تاکنون در دو منطقه آزاد ارس و چابهار راه اندازى شده و به زودى در منطقه آزاد اروند نیز 

افتتاح خواهد شد تا ورود گردشگران خارجى تسهیل شود.
مسرور با اشاره به اولویت هاى توسعه اى منطقه آزاد اروند اظهار داشــت: اتصال راه آهن شلمچه به بصره 
یکى از پروژه هاى کلیدى است که مى تواند این منطقه را به کریدور مهم تجارى تبدیل کند. همچنین، بحث 
وحدت فرماندهى در مرز شلمچه باید تقویت شود تا مدیریت واحد منطقه آزاد با هماهنگى کامل دستگاه ها 

انجام گیرد.
وى همچنین بر ضرورت جذب سرمایه گذار در منطقه تاکید کرد و گفت: قرار است طى دو ماه آینده نشستى  
با حضور 50 شرکت و ســرمایه گذار توانمند در بخش خصوصى برگزار شود تا با کمک بخش خصوصى 
منابع مالى جدید وارد منطقه شود. بودجه هاى فعلى پاسخگوى نیازهاى اروند نیست و باید از ظرفیت بخش 

خصوصى استفاده کنیم.
دبیر شوراى عالى مناطق آزاد و ویژه اقتصادى در پایان به پیشنهادهایى براى رونق تجارت در منطقه اشاره 
کرد و گفت: کاهش سود بازرگانى و اختصاص برخى کالاها به منطقه آزاد اروند مى تواند بدون تحمیل بار 
مالى به دولت، موجب رونق اقتصاد محلى شود. اروند ظرفیت هاى ویژه اى دارد که با حمایت مسئولین ملى 

و استانى مى تواند به جایگاه واقعى خود برسد.

              بنادر


