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گروه دریاپایــه- پدرام علــی‌زاده -  بنادر 
ســبز هوشــمند ترکیبی از مفاهیــم پایداری 
زیســت‌محیطی و فناوری‌های نویــن دیجیتال 
در مدیریت بنادر هســتند. این نوع بنادر با هدف کاهش 
اثرات منفی زیست‌محیطی فعالیت‌های بندری، بهینه‌سازی 
عملکرد لجســتیکی و افزایش بهــره‌وری از فناوری‌های 
هوشــمند اســتفاده می‌کنند. اهمیت بنادر سبز هوشمند 
در ایــران به دلایــل مختلف زیســت‌محیطی، اقتصادی، 
اســتراتژیک و بین‌المللی بسیار بالاســت. ایران با داشتن 
موقعیــت جغرافیایی خاص و دسترســی بــه آب‌های 
بین‌المللی‌)خلیج‌فارس، دریای عمان و دریای خزر(، یکی 
از کشــورهای مهم در حوزه حمل‌ونقل دریایی و تجارت 
منطقه‌ای اســت. ارتقای بنادر به سطح »ســبز هوشمند« 
می‌توانــد در تحقق اهداف توســعه پایدار کشــور نقش 
کلیدی ایفا کند. با توجه به موقعیت جغرافیایی، شــرایط 
زیست‌محیطی، رقابت منطقه‌ای و الزامات جهانی، توسعه 
این نوع بنادر می‌تواند ایران را به یک الگوی موفق بندری 

پایدار و مدرن در منطقه تبدیل کند.
به گــزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، پــدرام علی‌زاده، 
پژوهشــگر حقوق گمرکی و تجــارت دریایی در مطلبی 
اختصاصی برای این روزنامه به بررســی مسیر پیش روی 

تجارت دریایی ایران همســو با سیاســت‌گذاری جهانی 
صورت‌گرفته برای کاهش کربــن در دریاها، با نگاهی به 
اهمیت ایجاد بنادر سبز هوشمند پرداخته است. نگارنده در 
این مطلب با بررسی تجارت بنادر دیگری در نقاط مختلف 

جهان، اهمیت ایجاد بنادر ســبز هوشمند در ایران را مورد 
تاکید قرار داده است. نویســنده این مقاله در ادامه 5مزیت 
اصلی برای ایجاد بنادر سبز هوشمند در ایران را برشمرده، 
اما تاکید کرده است که برای موفقیت بلندمدت در این زمینه، 

نیاز به چارچوب قانونی و سیاست‌های حمایتی است.
صنعت دریانوردی جهان در حال گذر از یک تحول بنیادین 
اســت. بنادر امروز دیگر صرفا نقاط بارگیری و تخلیه کالا 
نیستند؛ آن‌ها به هاب‌های لجستیکی هوشمند، مراکز انرژی 
پاک و پلتفرم‌هــای داده‌محور تبدیل شــده‌اند. این تحول 
جهانی، همزمان با فشارهای بین‌المللی برای کاهش انتشار 
گازهای گلخانه‌ای و رعایت استانداردهای محیط‌زیستی، 
مسیر تازه‌ای برای کشــورهایی که می‌خواهند در تجارت 
جهانی رقابت کنند، باز کرده است. ایران، با شبکه گسترده 
بنادر جنوب و موقعیت اســتراتژیک خود در مســیرهای 
بین‌المللی، ظرفیت ویژه‌ای برای ایجاد بنادر سبز هوشمند 

دارد.

تجارب سایر بنادر جهان چه می‌گوید؟
تجــارب بنــادر روتــردام و ســنگاپور نشــان می‌دهد 
که ترکیب سیاســت‌های تشویقی برای کشــتی‌های کم 
کربن، ســرمایه‌گذاری در انــرژی تجدیدپذیر و دیجیتال 

ســازی فرایندهــا، نتیجــه ملمــوس دارد. در روتردام، 
اجــرای پروژه‌های انرژی بــادی و خورشــیدی، همراه 
با دیجیتال‌ســازی پنجره واحد بنــدری، موجب کاهش 
25درصدی مصرف سوخت و بهبود زمان چرخه عملیاتی 

به میزان 20درصد شده است.
در سنگاپور، ایجاد ))کریدور ســبز دیجیتال(( میان بنادر 
این کشــور و روتردام، مســیرهای دریایی کم‌انتشــار و 
قابل‌پیش‌بینی را فراهــم کرده اســت. همچنین آزمایش 
سوخت‌گیری با بیو-متال نشان داده است که سوخت‌های 
جایگزیــن نه‌تنها از نظــر زیســت‌محیطی موثرند، بلکه 
می‌تواننــد عملیاتی و اقتصادی نیز باشــند. ایــن الگوها 
می‌توانند به ایران الهام دهند که چگونه بنادر سبز هوشمند 

را عملیاتی کند.
ایران با دسترسی مستقیم به مسیرهای تجاری مهم، از جمله 
خلیج‌فارس و اقیانوس هند، فرصت منحصربه‌فردی دارد. 
چابهار به دلیل عمق آب مناسب، دسترسی ریلی و جاده‌ای 
و توافقات منطقه‌ای با هند و افغانستان، بهترین گزینه برای 
اجرای یک پروژه آزمایشی است. این پروژه می‌تواند شامل:
نصب پنل‌های خورشــیدی و نیروگاه بادی ساحلی برای 

تامین انرژی پایدار
راه‌اندازی سامانه‌های ذخیره انرژی شامل باتری‌ها و تولید 

هیدروژن از برق مازاد
ایجاد پنجره واحد دیجیتال برای مدیریت فرایندهای بندری 

و حذف اسناد کاغذی باشد.
 LNGدر بندر شــهیدرجایی نیز توســعه زیرساخت‌های‌
و امکان ســوخت‌گیری با بیوفیول و بیو-متانول، خطوط 
کشــتیرانی منطقه‌ای را قادر می‌سازد تا مسیرهای کم‌کربن 
را انتخــاب کننــد. اتصال بنــادر کوچک به شــبکه ملی 
دیجیتال برای مدیریت رزرو اسکله، زمان‌بندی کشتی‌ها و 
اولویت‌دهی به کشتی‌های سبز، پایداری پروژه را تضمین 

می‌کند.

مزایای اقتصادی و محیط‌زیستی بندر سبز
اجرای بندر سبز هوشمند برای ایران مزایای چند‌گانه دارد:

-افزایش ســهم بازار و جذب خطوط بزرگ کشــتیرانی: 
خطوط بین المللی به دنبال بنادری هســتند که مسیرهای 
کم‌کربــن و قابل‌پیش‌بینی ارائه کننــد. جذب این خطوط 
می‌تواند باعث افزایش ترافیک کانتینری و خدمات جانبی 

شود.
-کاهش هزینه‌های بلندمدت: هرچند سرمایه‌گذاری اولیه 
بالاست، اما صرفه‌جویی انرژی، کاهش بیمه و اجتناب از 
جریمه‌ها و مالیات‌های کربنــی، در بلندمدت هزینه‌ها را 

جبران می‌کند.
-ایجاد زنجیــره ارزش جدید: خدمات ســوخت‌گیری 
پاک، تعمیر و نگهداری سیستم‌های سوخت سبز و صدور 
گواهینامه پایداری برای محموله‌هــا، درآمد افزوده ایجاد 

می‌کند.
-پیشــگیری از ریســک‌های قانونی و عملیاتــی: تطابق 
بــا اســتانداردهای IMO و مقــررات آتی، ایــران را از 

محدودیت‌ها و جریمه‌های بین‌المللی حفاظت می‌کند.
-اشتغال و توسعه منطقه‌ای: پروژه‌های انرژی تجدیدپذیر 
و عملیات دیجیتال، نیــروی کار متخصــص می‌طلبد و 

فرصت‌های شغلی جدید ایجاد می‌کند.
برای موفقیــت بلندمدت، نیــاز به چارچــوب قانونی و 
سیاست‌های حمایتی است. ))گواهی سبز عبور(( می‌تواند 
سوابق سوخت‌گیری، میزان انتشار و شاخص‌های پایداری 
کشتی‌ها را ثبت کند و مشــوق‌های مالیاتی و تخفیف‌های 
بندری بــرای خطوط پایبنــد فراهــم آورد. قراردادهای 
مشــارکت عمومی-خصوصی‌)PPP( منابــع لازم برای 
سرمایه‌گذاری در انرژی پاک را تامین می‌کنند و وکلا نقش 
مهمی در تدوین قراردادها و حل اختلافات بین‌المللی ایفا 

می‌کنند.

مراحل اجرایی پیشنهادی
اجرای پروژه بندر سبز می‌تواند در چند فاز عملیاتی شود:

1-فاز مقدماتــی: مطالعات امکان‌ســنجی فنی، حقوقی و 
بررسی ظرفیت شبکه برق

فاز 1: اجرای پایلوت در چابهار؛ نصب پنل خورشــیدی، 
سامانه ذخیره ســازی و راه‌اندازی پنجره واحد دیجیتال، 

کاهش مصرف سوخت و کاهش زمان ترخیص
فاز2: گسترش به شــهیدرجایی، راه‌اندازی LNG و بیو-

متانول سوخت‌گیری، توسعه شبکه داده ملی
فاز3: اتصال منطقه‌ای و ایجاد مســیرهای سبز دریایی بین 
خلیج فارس و اقیانوس هند، جذب سرمایه‌گذاری منطقه‌ای 

و بین‌المللی.
بندر سبز هوشمند فرصتی واقعی برای ایران است تا بنادر 
کشور را از رقابت مبتنی بر هزینه به رقابت مبتنی بر پایداری 
منتقل کند. ترکیب فناوری، ســرمایه گــذاری هدفمند و 
چارچوب قانونــی حمایتی می‌تواند ایــران را به یکی از 

بازیگران اصلی مسیرهای دریایی کم‌کربن تبدیل کند.

»سرآمد« بررسی کرد؛

تجارت دریایی ایران با کاهش 
کربن سوخت همسو است؟
مزایای اقتصادی و محیط‌زیستی بنادر سبز هوشمند

5 آب و انرژی
صدرا آماده اجرای پروژه‌های اولویت‌دار 

نفت است

مدیرعامل شــرکت صنعتی دریایی ایران گفت: این 
شــرکت ظرفیت آماده‌ای برای اجــرای پروژه‌های 
اولویت‌دار کشور و وزارت نفت دارد و آماده است 
ساخت سازه‌های سبک‌تر را با دانش و تجربه کافی 

آغاز کند.
به گزارش اقتصادسرآمد، منوچهر علیپور با اشاره به 
حوزه‌های فعالیت صدرا اظهــار کرد: عمده فعالیت 
شــرکت صنعتی دریایی ایران در دو بخش تعریف 
می‌شــود؛ بخشــی در حوزه نفت و گاز و بخشــی 
دیگر در حوزه کشتی‌سازی. در بخش کشتی‌سازی 
هم‌اکنون ظرفیت تعمیراتی صدرا در شمال و جنوب 
به‌طور کامل پر است، اما در بخش نوسازی با ظرفیت 

خالی روبه‌رو هستیم.
وی با تأکید بــر اینکه ما طی این ســال‌ها کارگران، 
مونتاژکاران، تکنسین‌ها و مهندسان متخصص تربیت 
کرده‌ایم و اکنون این شــرکت ظرفیت آماده‌ای برای 
پروژه‌های اولویت‌دار کشــور و وزارت نفت دارد، 
تصریح کرد: ظرفیت‌های ما آماده اســت تا از همین 
فردا ساخت سازه‌های سبک‌تر را آغاز کنیم. نقشه و 

تجربه این کار را داریم.
مدیرعامل شــرکت صنعتی دریایی ایران )صدرا( با 
بیان اینکه مذاکراتی با وزارت نفت داشته‌ایم و آماده 
شرکت در مناقصه هســتیم، بیان کرد: ظرفیت‌های 
موجود صدرا نباید معطل بمانــد و باید در خدمت 
وزارت نفت و پروژه‌های ملی قرار گیرد. امیدوارم با 
حمایت مسئولان طرح‌های اولویت‌دار هرچه زودتر 

آغاز شود.

برداشت گاز از دومین سکوی فاز ۱۱ پارس 
جنوبی در پاییز ۱۴۰۶

مدیرعامل شــرکت پتروپارس از برنامه‌ریزی برای 
آغاز برداشت گاز از دومین ســکوی فاز ۱۱ میدان 

گازی پارس جنوبی در پاییز ۱۴۰۶ خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، حمیدرضا ثقفی در آیین 
بارگیری دومین جکت طرح توســعه فاز ۱۱ پارس 
جنوبی با اعلام اینکه به‌زودی دکل حفاری در محل 
حاضر می‌شود تا عملیات حفاری چاه A۶ آغاز شود، 
اظهار کــرد: دومین جکت فاز ۱۱ پــارس جنوبی با 
وزنی حدود ۲۳۰۰ تن، طی ۸۴۰ هزار نفرساعت کار 
بدون حادثه از سوی متخصصان داخلی ساخته شده 

که نمادی از تحول و تخصص در ایران است.
وی با بیان اینکه این دومین جکت بارگیری شده در 
کمتر از یک سال گذشته است، اظهار کرد: در ساخت 
دومین جکت فاز ۱۱ پارس جنوبی از متریال جدیدی 
استفاده شده که افزون بر افزایش مقاومت، وزن سازه 

تا ۱۰ درصد کاهش یافته است.
مدیرعامل پتروپارس بیان کرد: بــا راه‌اندازی کامل 
دومین ســکوی فاز ۱۱ پارس جنوبــی، روزانه ۲۸ 
میلیون مترمکعب به ظرفیت برداشــت گاز کشــور 

افزوده می‌شود.
ثقفی با بیان اینکه طبــق برنامه‌ریزی، دومین جکت 
فاز ۱۱ در ماه مهر نصــب و عملیات حفاری ۶ حلقه 
چاه اولیه در زمستان امسال آغاز می‌شود، بیان کرد: 
پیش‌بینی می‌شــود حفاری‌ها برای ۶ حلقه چاه در 

مدت ۲۴ ماه به پایان برسد.
وی با اشاره به پیشرفت ۲۰ درصدی ساخت عرشه 
ســکوی دوم فاز ۱۱ پارس جنوبــی در ایزوایکو از 
ابتدای دولت چهاردهم، افزود: پیشــرفت ساخت 
این عرشه در ابتدای دولت صفر بوده و اکنون به ۲۰ 
درصد رسیده است. عرشه باید تا پاییز ۱۴۰۶ آماده 
شــود و در آن زمان، با تکمیل حفاری ۶ حلقه چاه، 
برداشت گاز از دومین سکوی فاز ۱۱ آغاز می‌شود. 
همچنین، تا پایان سال ۱۴۰۸ به ظرفیت برداشت ۲۸ 

میلیون مترمکعب از این سکو دست می‌یابیم.
مدیرعامل پتروپارس در پایان بر ضرورت هماهنگی 
و همکاری تمام بخش‌های درگیر پروژه تأکید کرد 
و گفت: هماهنگی کامل بین تمام بخش‌ها ضروری 

است تا پروژه به‌طور هماهنگ پیش رود.

مدیر عامل شرکت و آب و فاضلاب کشور:

سعی کردیم آب جیره بندی نشود

مدیر عامل شرکت و آب و فاضلاب کشور گفت: در حال حاضر، در استان‌های 
هرمزگان، مرکزی، اصفهان، یزد، تبریز، خراسان رضوی و تهران تنش آبی بیشتری 

داریم.
به گزارش اقتصادسرآمد، هاشم امینی درباره شــهرهای دارای تنش آبی به ایلنا 
اظهار داشــت: اکنون در پنجمین سال خشکســالی قرار داریم و میزان بارندگی  
۴۰ درصد  کاهش یافته است و این پیوســتگی کاهش بارش و خشکسالی هم بر 
سفره‌های آب زیرزمینی و هم سفره‌های آب سطحی اثر گذاشته و طبیعتا به جهت 
این شرایط؛ تعداد شهرهای دارای تنش بیشتر خواهد شد.وی با بیان اینکه موضوع 
کم‌آبی و تنش آبی یکی از چالش‌های جدی است که بسیاری از شهرها با آن مواجه 
هســتند، گفت: با تلاش همکاران  و با اجرای ۱۹۶ پروژه اضطراری تا به امروز 
تنش آبی را مدیریت کردیم و اجازه ندادیم مردم در تامین آب شرب و بهداشت 
دچار مشکل شوند و یا برنامه‌ریزی جیره‌بندی داشته باشیم.مدیر عامل شرکت و 
آب و فاضلاب کشور درباره آبرسانی اضطراری تصریح کرد: در حال حاضر، در 
استان‌های هرمزگان، مرکزی، اصفهان، یزد، تبریز، خراسان رضوی و تهران تنش 
آبی بیشتری داریم تا به امروز در هرمزگان با استفاده از ظرفیت آب‌شیرین‌کن‌ها 
آبرسانی می‌شود، در شهرهای دیگر نیز با استفاده از منابع آب زیرزمینی و سطحی 
فعلا توانستیم مشکل را حل کنیم.وی تاکید کرد: در برخی استان‌ها ممکن است 
شرایطی داشته باشیم که به دلیل نداشتن سامانه انتقال و  تصفیه‌خانه و یا شرایط آب 
زیرزمینی به صورت نقطه‌ای چالش‌هایی برای تامین آب شرب داشته باشیم که حل 
می‌شود.امینی مدیریت مصرف آب، تشویق به صرفه‌جویی و استفاده بهینه از آب 
در بخش‌های مختلف، اجرای پروژه‌های انتقال آب و استفاده از فناوری‌های نوین 
برای تصفیه و بازیافت آب، آموزش و فرهنگ‌سازی و افزایش آگاهی عمومی در 
مورد اهمیت حفظ منابع آب و راه‌های مقابله با کم‌آبی را از جمله راهکارها برای 

عبور از شرایط کنونی آب در کشور برشمرد.
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