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نشست خبری پنجمین همایش ملی توسعه دریاپایه در انجمن 
کشتیرانی و صنایع وابســته با حضور رییس، دبیرعلمی و دبیر 
اجرایی برگزار شد. جمعی از اصحاب رسانه حضور داشتند ولی 
پرسش ها بیشتر از آن که در باره خود همایش باشد و بتواند ابعاد آن را تحلیل 
کند، در مسائل پیرامونی مانند اســنپ بک و زنگزور و مباحث کلان بود که 
بیشتر حاشیه متن اصلی بود. از این رو، روزنامه اقتصاد سرآمد ترجیح داد، با 
گفت و گوی اختصاصی با دکتر صداقی- دبیر علمی همایش- برخی مسائل 

و ابهامات مخاطبان خود را بازگشایی و روشن کند:
ارزش و اعتبار همایش علمی

پنجمین همایــش توســعه دریامحــور در 27 و 28 بهمن ماه در ســالن 
همایش‌های بین المللی صدا و سیما برگزار خواهد شد. این به آن معناست 
که از امروز تا روز رویداد حدود پنج ماه فرصت باقی اســت. آیا در چنین 
فرصت محدودی، با منطق علمی و پژوهشــی، خروجی علمی مناسبی را 
شــاهد خواهیم بود؟ به طور کلی، شــاخص و معیارهای علمی بودن این 

همایش کدام ها هستند؟
ســرکار خانم دکتر صداقی که به مصداق فامیلی با مسمایی که دارند کاملا 

صادقانه با ما سخن گفتند در این باره گفت:
»ابتدا، از شما برای طرح این سوالات مهم قدردانی می کنم. اما همان طور که 
می دانید من تازه به جمع این همایش پیوسته ام و خود در باره مباحث علمی 
این همایش، نگاه و نظرات مشــخصی دارم. اما به هر صورت، وجه علمی 
همایش، برای یک شروع و البته استمرار به شرط تحقق آرمان های علمی در 
قواره این همایش، قابل قبول و قابل تحسین است. هر چند که زمان محدود 
5 ماهه برای تحقق یک نگاه آرمانی بســیار اندک است. بسیاری از کارهای 
علمی باید پیش از این ها شروع می شد، با این حال، این شروع هم می تواند 
در جای خود به نوبه خود، مبارک باشــد به شرط تثبیت و استمرار تا جایی 
که بتوان در فرصت مناسب و کافی با اهالی علم و دانش و پایگاه های علمی 
رابطه مستقیم و معناداری ایجاد کرد و در نهایت، خروجی تلاش ها در یک 

همایش به علاقه مندان عرضه گردد. 
برای بهبود شرایط، در پژوهشگاه برای همین همایش، چارچوب مشخصی 
طراحی کردیم تا همایش بیشــتر جلوه علمی پیدا کند. نمی خواهم آرمان 
گرایی کنم و بگویم که این همایش صد در صد علمی خواهد بود؛ اما برای 
این که رنگ و بوی علمی به خود بگیرد با این امید که در سال آتی و سال های 
آینده، به حد آرمانی نزدیک شــود، برنامه هایی پیش بینی شده که امیدوارم 
به زودی در ســایت همایش بارگذاری شــود و به علاقه مندان ارائه شود. 
ارائه همین برنامه های علمی باعث شده که همایش از آبان ماه به بهمن  ماه 
منتقل شود و فرصت بیشتری به بعد علمی داده شود. این نشان می دهد که 
برگزارکنندگان هم به تعمیق و گسترش بعد علمی همایش علاقه مند هستند. 
به شــخصه ادعا ندارم که در همایش جاری بتوانیم آن نگاه دقیق، علمی و 
آرمانی را محقق کنیم؛ اما با برنامه دقیق تلاش می کنیم به حداقل نتایج از بعد 
علمی برسیم و امیدوار باشیم در سال های آینده آن را تقویت و نهادینه کنیم. 
انجمن کشتیرانی و صنایع وابسته حدود 400 شرکت در زیرمجموعه خود 
دارد که همگی بعد عملیاتی دارند که اتفاقا یک نقطه حســن و مثبت است. 
ما نمی خواهیم بعد عملیاتی را کم رنگ کنیم؛ بلکه می خواهیم با پررنگ تر 
کردن بعد علمی، نتایج حاصله از نمایشگاه را به حداکثر ممکن ارتقاء دهیم. 
کنار هم قرار گرفتن دو بعد علمی و عملیاتی می تواند نتایج چشــمگیری 
حاصل کند. ضمن این که قرار نبوده و نیست که همایش صد در صد علمی 
باشد؛ بلکه با تقسیم درصد معناداری رابطه بین علم و عملیات ایجاد شود و 
فاصله این دو کم شده و به هم نزدیک شوند. بنابراین، توجه به هر دو جنبه 

علمی و عملیاتی این همایش حائز اهمیت است. «
محورهای همایش 

7 محور کلان برای این همایش پیش بینی شده است. پرسش این است که 

با منطق علمی، کدام همایش گنجایش رصد، پایش و خروجی علمی برای 
هفت محور کلان دارد؟ آیا همایش های علمی بنا به ماهیت علمی آن ها، تک 
محور نیستند؟ اگر چنین است، همایش ملی توسعه دریامحور چرا بار هفت 
محور سنگین را در این فرصت بســیار محدود باید به دوش بکشد؟ آیا این 
محوربندی ها به وسیله کمیته علمی طراحی شده اند؟ با کدام منطق علمی؟

نظر شما در باره تعدد محورها درست است و گســتردگی آن ها می تواند 
وزن علمی همایش را کاهش دهد. به طور کلــی دو نگاه در این باره وجود 
دارد، یکی تقویت بعد عملیاتی محورهاست که اساسا نگاه غلطی نیست. و 
نگاه کلان تری وجود دارد که می توانــد به عنوان راهبرد، پیش روی بخش 
عملیاتی قرار گیرد. این محورها را انجمن کشتیرانی و صنایع وابسته تعیین 
کرده است- نه دبیر علمی و کمیته های علمی- بر اساس این که انجمن سال 
هاست کار می کند و به نیازهای شرکت های وابسته خود واقف است و تلاش 
کرده است که آن نیازها را مورد توجه قرار دهد. این است که بخش اجرایی 
و انجمن محورها را چیده اند. )دبیر علمی و مجموعه علمی بعد از انتخاب 

محورها تعیین شده اند و به نوعی در مقابل کار انجام شده قرار گرفته اند.(
این محورها در بخش علمی همایش مورد بررســی قرار گرفت و تغییراتی 
در آن لحاظ شد؛ اما به طور کلی، شــناخت انجمن از نیازهای شرکت های 
زیرمجموعه خود باعث شده که آن ها به این سمت حرکت کنند که در نوع 

خود حرکت صحیحی است. 
این سخن شــما صحیح اســت که تعدد محورها برای خروجی علمی یک 
همایش ممکن است غیراصولی و غیرممکن باشد؛ و این که گفتید معمولا 
همایش های علمی تک محور هســتند و خروجی مشخص و معین و قابل 
پیش بینی دارند، معنادار اســت؛ اما بر اساس نگاه برخی دانشمندان مطرح، 
گاهی نیاز به نگاه کلان داریم تا بســتر عمومی و اصلی یک مساله مشخص 
شود. اگر این نگاه را در نظر بگیریم، نگاه وسیع در همایش می تواند به عنوان 
آن بستر عمومی برای مقوله علمی همایش در نظر گرفته شود تا به عبارتی، ما 
نه متمرکز بر برگ درختان، بلکه به تماشای کل جنگل بنشینیم. این منطق می 
تواند برای این همایش به عنوان یک نگاه عمومی و زیرساختی در نظر گرفت. 
ضمن این که محورهای هفتگانه اکنون دارای کمیته تخصصی خود هستند 
و برای کسب بهترین نتیجه ممکن تلاش می کنند و به طور منطقی، رویکرد 

علمی دقیق تری برای سال آینده و سال های آینده تدبیر خواهد شد. «
پیش بینی خروجی علمی

با این اوصاف، پیش بینی از خروجی علمی همایش چگونه تعریف شــده 
است؟ چه برداشتی می توان انتظار داشت؟ 

»در این باره همان طور که گفتم، نمــی خواهیم برای اولین همایش ایده آل 
گرا باشــیم. هر چند تلاش در کمیته های تخصصی شروع شده و هر محور 

به طور مجزا و مستقل بررســی می شــود و هماهنگی نهایی در کارگروه 
راهبردی که متشکل از مسئولان کمیته های تخصصی است انجام می شود 
تا همه محورها ضمن استقلال در تفکر علمی، هماهنگی منطقی با همدیگر 
داشته باشند و تعارضی شکل نگیرد. باید توجه داشت که اغلب پژوهش ها 
که جنبه کتابخانه ای دارند، نمی توانند در عمل وارد عملیات شوند و تلاش 
جمعی ما بر این است که پژوهش ها از نوع کاربردی باشد؛ هر چند که در این 
همایش قرار بر معجزه و اتفاق های خارق العاده هم نداریم. اما رویکرد به 
سمت پژوهش های کاربردی است که علم و عمل در شرکت های مورد نظر 
همایش، هر چه بیشتر به هم نزدیک شوند. بنابر این، این همایش که می تواند 
حدود 400 شرکت عملیاتی را با مجموعه ای فعالان علمی و پژوهشی کنار 
هم قرار دهد، اعتبار و ارزش ذاتی دارد که می تواند به عمل و همکاری تبدیل 
شــود. به هر حال و به طور کلی، اگر پژوهش ها و مباحث علمی، محدود و 
مساله محور باشد که مسائل واقعی و چالش های عینی شرکت ها را رصد، 
مطالعه و حل کند، بسیار بهتر خواهد بود. این پژوهش های مساله محور و 
کاربردی با ایجاد رابطه و تعامل بین شرکت ها و مراکز علمی می تواند شکل 
بگیرد و نتایج درخشــانی حاصل کند. ما باید بتوانیــم در این همایش این 
ارتباط را برقرار کرده و ســپس آن را برنامه ریزی و توسعه دهیم تا به نتایج 

دلخواه برسیم. «
چهره های علمی

در نشســت خبری، هیچ بحثی به وســیله دبیر علمی در بــاره چهره های 
شاخص، مقالات شاخص و مباحث ویژه علمی مطرح نشد. چه انتظاری از 

خروجی می توانیم داشته باشیم؟
»در مورد چهره های علمی، افرادی شناســایی کرده و افرادی که از ســوی 
انجمن معرفی شده اند که ســال ها در حوزه دریا کار کرده اند و نیز هیات 
علمی پژوهشگاه از این برنامه حمایت می کند. علاوه بر پژوهشگاه، با توجه 
به ارتباطی که با دانشگاه ها داریم از چهره های علمی آن دانشگاه ها هم بهره 
مند خواهیم بود. به طور کلی، این همایش را باید نقطه شروع در نظر گرفت تا 
بتوانیم برای تعمیق بخش علمی آن، برنامه ریزی و تلاش کنیم، آن را توسعه 
دهیم به حد آرمانی برسانیم. امیدوارم با ایجاد پل ارتباطی مناسب بین اهالی 
علم و مخصوصا جوانانی که صاحب انگیزه و خلاقیت هســتند، بتوانیم در 

آینده، یک اعتبار علمی قابل قبول و ارزشمند خلق کنیم. «
تحلیل روزنامه اقتصاد سرآمد از سخنان صادقانه، فروتنانه و البته علمی خانم 
دکتر صداقی که مبتنی بر انگیزه و آگاهی اســت، این است که برای همایش 
پنجم، نباید انتظارات علمی خاصی داشــت. اما می توان انتظار داشت خط 
شروع منطقی و معقولی ترســیم شــود و با درایتی که از دکتر پل مه سراغ 
داریم، این خط شروع به رسمیت شناخته شده، دنبال شود می تواند به نتایج 

درخشانی برسد. 
حفظ مجموعه علمی، دبیری علمی بلندمدتی که بتواند برنامه ریزی جامع 
کند، فرصت اجرای برنامه در فضای سخت و پیچیده علمی را داشته باشد 
و نیز حفظ روند عملیاتی همایش که بتواند شعار نزدیکی علم و عملیات را 

در عمل محقق کند، برای سال های آینده باید انتظارات بزرگ داشته باشیم.
نا گفته نماند که بعد اجرای همایش هم مهم است. نگران کننده است وقتی 
می بینیم یک نشست خبری کوچک، با نیم ســاعت تاخیر و کارهای دقیقه 
نودی شکل می گیرد و نیز روند  پرسش و پاسخ به سمت و سویی است که 
به اصل همایش بر نمی گردد و کســی این خطاها را مدیریت نمی کند. می 
گویند سالی که نکوست از بهارش پیداســت. نشست خبری همان بهاری 
است که باید نوید ســال نیکوی همایش را بدهد، نه این که در اجرا، چنان 

کاستی هایی داشته باشد. 
به هر روی، امیدواریم شاهد یک همایش محکم و جالب و آموزنده و البته 
امیدوارکننده باشیم تا بتوانیم دورنمای زیبایی از همایش ششم در ذهن خود 

تصویر کنیم. 

صداقی ،دبیر علمی همایش:

به دنبال پر رنگ کردن بعد علمی پنجمین همایش توسعه دریامحور هستیم
 دبیر انجمن کشــتیرانی گفــت: اگر توان 
دیپلماســی اقتصادی خود را تقویت کنیم، 
هیچگاه کریدوری مانند زنگزور به زیان ما 
عملیاتی نخواهد شــد، احداث چنین کریدوری منافع 

ایران را تحت تأثیر قرار می‌دهد.
به گزارش اقتصادســرآمد، مســعود پل‌مه دبیر انجمن 
کشتیرانی و خدمات وابســته در نشست خبری با بیان 
اینکه تشــکل ملی کشــتیرانی ایران دارای قدمتی بالغ 
بر ۷۲ سال اســت و بیش از ۴۰۰ شرکت فعال در حوزه 
لجستیک بندری و دریایی کشور فعالیت می‌کنند، گفت: 
این شــرکت‌ها در تمامی زمینه‌هــای مدیریت، اجرا و 
سرمایه‌گذاری منشأ اثر بوده و همواره به‌عنوان حامیان 

اصلی تجارت خارجی کشور ایفای نقش کرده‌اند.
 وی افزود: در سال جاری پنجمین دوره همایش توسعه 
دریا محور یــا اقتصاد دریا محور برگزار خواهد شــد. 

برگزاری چنین همایشی باید با استفاده از تمام توان علمی، اجرایی و مدیریتی دولت و بخش خصوصی صورت گیرد، زیرا اقتصاد دریا 
محور یکی از بااهمیت‌ترین مباحث اقتصادی کشور است. دریا موهبتی الهی اســت که موتور پیشران اقتصاد، پیشرفت و تعالی کشور 
محسوب می‌شود، اما متأسفانه تاکنون نتوانسته‌ایم به‌طور شایسته از این ظرفیت استفاده کنیم. دبیر انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته بیان 
کرد: امیدواریم فرصت‌های از دست رفته را با اهمیت حداکثری و انرژی مضاعف جبران کنیم. در این دوره، همایش با رویکرد تقویت 

ارتباط بهینه میان بخش خصوصی و دولتی برگزار خواهد شد.
 وی گفت: از دستاوردهای دوره گذشته ایجاد دبیرخانه دائم کریدور شــمال-جنوب بود. این کریدور بیش از ۲۲ سال پیش میان ایران، 
روسیه و هند توافق شده اما تاکنون به شکل اجرایی و عملی محقق نشده است. سال گذشته روسیه ۹۰۰ میلیون تن تبادل کالا داشت. اما 
سهم ایران تنها حدود ۶ میلیون تن بود که از این کریدور عبور کرد، که رقم بسیار ناچیزی است. وی افزود: نباید مزیت‌های این کریدور را 
از دست بدهیم. امروز کشورهایی که حتی منفعتی در اوراسیا و خاورمیانه ندارند، به دنبال سرمایه‌گذاری در این منطقه هستند. به‌عنوان 
مثال در سال ۱۳۸۶ اتاق بازرگانی آمریکا در اجلاس قزاقستان پیشنهاد کریدور اوراســیا را مطرح کرد. این در حالی است که آمریکا در 
جهان نقشی ضد اقتصادی دارد اما برای منافع خود در منطقه چنین پیشــنهاداتی ارائه می‌دهد. مشابه همین موضوع را امروز در کریدور 

زنگزور شاهد هستیم.
 پل‌مه گفت: اگر توان دیپلماسی اقتصادی خود را تقویت کنیم، هیچگاه کریدوری مانند زنگزور به زیان ما عملیاتی نخواهد شد. احداث 
چنین کریدوری منافع ایران را به شدت تحت تأثیر قرار می‌دهد؛ زیرا در این صورت کامیون‌های ترکیه دیگر از مسیر ایران عبور نمی‌کنند و 
ما قدرت چانه‌زنی اقتصادی خود را در ترکیه از دست می‌دهیم. وی افزود: متأسفانه نقطه ضعف ما نبود نگاه دیپلماسی اقتصادی در ساختار 
دولتی بوده است. خوشبختانه با روی کار آمدن دولت چهاردهم شــاهد تغییرات مثبتی هستیم و امیدواریم این تغییرات به رویکردهای 
اجرایی منجر شود. دبیر انجمن کشتیرانی گفت: یکی از مشکلات مهم، انقطاع در خط ریلی رشت - آستارا است که باید هرچه سریع‌تر 
به مرحله اجرا برسد. با ابتکار عمل می‌توان تهدید زنگزور را به تعویق انداخت. وی افزود: یکی از اهداف اصلی برگزاری این همایش‌ها 
معرفی فرصت‌های پیش‌رو و تبدیل تهدیدها به فرصت بوده است. در اطراف ایران روزانه صدها میلیون تن کالا در حال جابجایی است 
و بالغ بر ۱۲ کریدور فعال وجود دارد. اگر توانمندی خود را ارتقا دهیم، طراحان این کریدورها ناچار خواهند شد ایران را به‌عنوان شریک 
استراتژیک خود بپذیرند. دبیر انجمن کشتیرانی گفت: این امر بدون اعتماد دولت به بخش خصوصی محقق نخواهد شد. دولت باید نقش 
رگولاتور و تسهیل‌گر داشته باشد نه مجری. وقتی دولت در اجرا ورود پیدا می‌کند، هزینه‌ها افزایش می‌یابد و مزیت‌های رقابتی از دست 
می‌رود. برای نمونه کانتینری که از هند با مسیر دریایی به مسکو می‌رسد ۲۵ روز زمان و ۴۲۰۰ دلار هزینه دارد اما همان کانتینر از مسیر 
ایران ۵۵ روز زمان می‌برد و ۸۰۰۰ دلار هزینه دارد.وی افزود: دلیل این امر آن است که دولت به‌جای تسهیل‌گری وارد اجرا شده است. 
در حالی که تجربه جهانی نشان می‌دهد دولت باید هزینه کند تا فرصت کار، اشتغال و تولید ایجاد شود. سرمایه‌گذاری و اجرای پروژه‌ها 
باید بر عهده بخش خصوصی باشد. پل‌مه گفت: ما بنا داریم امسال نیز به‌عنوان سربازان اقتصادی کشور فرصتی فراهم کنیم تا در شرایط 

دشوار و تنگناهای اقتصادی، گشایشی برای کشور ایجاد شود.
 دبیرکل انجمن کشتیرانی با اشاره به اجرای مکانیزم اسنپ‌بک و تأثیر آن بر تجارت ایران گفت: در چند دهه گذشته همواره با تحریم‌ها 
مواجه بوده‌ایم و آثار آن‌ها شرایط موجود را تشدید نکرده است. البته این تشــدیدها به معنای صد درصدی نیست و بیش از ۳۰ درصد 
تأثیرات تشدیدکننده نخواهد داشت. وی افزود: آنچه در تجارت بین‌المللی اهمیت دارد، دسترسی مستقیم به سیستم‌های بانکی و صنعتی 
است؛ در حالی‌که هم‌اکنون ما از این چرخه محروم هســتیم. با این حال تجربه‌های گذشته در شرایط اســنپ‌بک، پیش از برجام و در 

دوره‌های قبلی تحریم، تجارب ارزشمندی را برای ما به همراه داشته است.
 پل‌مه خاطرنشان کرد: با اســتفاده از این تجارب و علی‌رغم تشدیداتی که اسنپ‌بک ممکن اســت ایجاد کند، ناوگان کشور توانمندی 

مدیریتی، اجرایی و عملیاتی لازم را دارد و اطمینان می‌دهیم هیچ خللی در روند صادرات و واردات ایران ایجاد نخواهد شد.
 وی در پایان گفت: هرچند تمام تلاش ما بر این اســت که شرایط به‌گونه‌ای تسهیل شــود که افزایش هزینه ایجاد نشود، اما تصمیمات 

تحریمی و استکبارانه علیه ایران متأسفانه نقش افزایشی بر نرخ تبادل کالا و قیمت تمام‌شده آن داشته است.

پنجمین همایش  توسعه دریا محور با رویکرد تقویت ارتباط بهینه 
میان بخش خصوصی و دولتی برگزار می شود

 ارز چندنرخی؛ 
مسکن موقت یا گره کور؟

حســین ســاح‌ورزی- 
اظهارات اخیــر رئیس‌کل 
بانک مرکزی درباره تداوم 
نــرخ ۲۸.۵۰۰ تومانــی و 
مخالفت با تک‌نرخی شدن 
ارز، دوبــاره موضوعــی 
قدیمــی را در مرکز توجه 

قرار داده است. استدلال ایشان این است که افزایش 
نرخ ارز به‌ســرعت روی قیمت کالاها و خدمات 
می‌نشیند و تورم تازه‌ای به بار می‌آورد. اما آیا واقعاً 
نگه داشتن نرخ‌های دستوری پایین‌تر، راه درستی 

برای کنترل تورم است؟
تجربه‌های متعدد، چه در ایران و چه در کشورهای 
مشابه، نشان داده ارز چندنرخی همیشه تولید رانت 
و فساد می‌کند. واردات با دلار ارزان قرار بود به نفع 
مصرف‌کننده تمام شــود، اما در عمل بخش زیادی 
از این یارانه پنهان در میانه راه گم شــده و به جیب 
گروه‌های خاص رفته است. در نتیجه نه تنها قیمت 
کالاهای اساسی مهار نشده، بلکه منابع ارزی کشور 

هم به هدر رفته است.
از ســوی دیگر، حذف یکباره ارز ترجیحی بدون 
تمهیدات حمایتی برای اقشــار کم‌درآمد، می‌تواند 
موج تازه‌ای از تورم و نارضایتــی اجتماعی ایجاد 
کند. بنابراین نســخه درســت، نه ادامه وضعیت 
موجود اســت و نه شــوک‌درمانی ناگهانی؛ بلکه 
حرکت تدریجی و برنامه‌ریزی‌شده به سمت نرخ 
واحد، همراه با اصلاحات بودجه‌ای، نظام یارانه‌ها 

و سیاست‌های پولی است.
ریشه تورم ایران در کســری بودجه مزمن و رشد 
نقدینگی بی‌محاباســت، نه صرفاً نــرخ ارز. ادامه 
چندنرخی بودن، تنها به معنای خرید زمان به بهای 
افزایش فساد و بی‌اعتمادی است. اقتصاد ایران اگر 
بخواهد از این دور باطل بیرون بیاید، ناچار اســت 
دیر یا زود به ســمت تک‌نرخی کردن ارز حرکت 
کند؛ البته نه با شتابزدگی، بلکه با تدبیر و اصلاحات 

همزمان در سایر بخش‌ها.


