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اقتصاد دریا 6

گروه اقتصاد دریا-امید اســماعیلی -  تاثیر 
تعرفه‌های تجــاری ترامپ را بــر عرصه‌های 
مختلف تجارت جهانی به خوبی می‌توان مشــاهده کرد. 
اعمال سیاست‌های تعرفه‌ای از سوی رئیس جمهور ایالات 
متحده آمریکا موجب شــده تا زنجیره‌های تامین جهانی 
دچار تغییراتی شود. هرچند بررسی گزارش‌ها نشان می‌دهد 
که این تعرفه‌ها موجب کاهش تجــارت و در نتیجه زیان 
اقتصاد چین شــده، اما همین سیاست‌های ترامپ موجب 
شــده تا در هفته‌های اخیر زمزمه‌هایی مبنی بر ایجاد نظم 
نوین اقتصاد دریایی جهان با محوریت چین و هند بیشــتر 
از گذشته شنیده شود. این در حالی است که شاخص‌های 
کشتیرانی نشان می‌دهد که نرخ حمل کانتینر در مسیر‌های 
اصلی جهان به‌ویژه آسیا به ایالات متحده سقوطی کم‌سابقه 

را تجربه کرده است.
به گزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، دولت چین به دنبال 
بازارهای جدیدی است، زیرا تعرفه‌های آمریکا بر واردات 
ضربه زده و تعرفه‌های اضافی که بر کالاهای چینی به تعویق 
افتاده، باعث ایجاد عدم‌قطعیت بیشتر شده است. براساس 
گزارشی که »مانا« به نقل از tradewindsnews منتشر 
کرده است، پس از اعلام تعرفه‌های متقابل در ماه گذشته، 
شرکت‌های حمل‌ونقل در حال بررسی این موضوع هستند 
که آیا تجــارت با آمریکا هنوز امکان‌پذیر اســت یا خیر و 
همکاری چین و هند تا چه حد می‌تواند در این زمینه مؤثر 
باشــد. در این زمینه برخی گزارش‌ها حاکی از این است 
که وجود بنادر متعدد در هند می‌تواند پذیرای کشتی‌های 
بزرگ باشــد، اما احتمالاً با تنوع‌بخشی چین، شرکت‌های 
حمل‌ونقل از تناژ کمتری برای خدمات‌رسانی به بازار هند 
اســتفاده کنند.برخی کارشناسان حوزه حمل‌ونقل دریایی 
بین‌المللی بر این باورند که همکاری محوری هند و چین 
برای ایجاد یک نظم اقتصادی جدید بدون دخالت آمریکا، 
حیاتی است و می‌تواند محرکی برای تجارت‌های جدید یا 
تقویت تجارت‌های موجود باشــد. نشانه‌های بازار اجاره 
نشان می‌دهد که شــرکت‌های حمل‌ونقل، حتی با وجود 

کاهش نرخ‌هــای لحظه‌ای، همچنان بــه تقاضای ظرفیت 
ادامه می‌دهند؛ اما در حالی که مدت اجاره در حال افزایش 
است، سطح نرخ بازار اجاره کاهش یافته است. در این میان 
اگرچه ظرفیت و تقاضا در بالاترین سطح خود قرار دارد و 
یافتن بازار برای این کشتی‌ها در حال حاضر مشکلی ایجاد 
نمی‌کند، ولی تغییراتی در بازار جهانی کانتینر در راه است 
که از چندسال پیش در دستور کار قرار داشته و هند و چین 

محرک این تغییرات خواهند بود.
در دنیای امروز، اقتصاد دریایی به عنوان یکی از ستون‌های 
اصلی تجارت جهانــی، نقش محوری در شــکل‌دهی به 
نظم اقتصادی نوین ایفا می‌کند. با توجــه به اینکه بیش از 
۹۰درصد تجارت جهانــی از طریق مســیرهای دریایی 
انجام می‌شود، کشــورها به دنبال تقویت حضور خود در 
اقیانوس‌ها هستند. چین و هند، به عنوان دو قدرت نوظهور 
آسیایی، در مرکز این تحولات قرار دارند. همکاری دریایی 
بین این دو کشــور می‌تواند به ایجاد یــک نظم اقتصادی 
دریایی جدید منجر شود که کمتر تحت سلطه ایالات متحده 
باشد، اما رقابت‌های ژئوپلیتیکی نیز چالش‌های جدی ایجاد 

کرده است.

نقش چین و هند در اقتصاد دریایی جهان 
اقتصاد دریایی جهان در حال گذار به یک نظم نوین است 
که در آن محور چین-هند نقــش کلیدی ایفا می‌کند. طبق 
تحلیل‌های اخیر، اقتصــاد پررونق هند می‌تواند پناهگاهی 
برای صادرات چین باشــد، به‌ویژه با توجه به تعرفه‌های 
ایالات متحده کــه تجارت را مختل کــرده و زنجیره‌های 
تأمین را تغییر داده اســت. گمانه‌زنی‌ها حاکی از آن است 
که صادرکنندگان چینی به دنبال بازارهای جدید مانند هند 
هستند که این امر می‌تواند مسیرهای تجاری جدیدی ایجاد 
کند. در حوزه دریایی، هند با بنادر بزرگی که قادر به پذیرش 
کشتی‌های بزرگ هستند و چین با ابتکار کمربند و جاده، در 
حال تغییر الگوهای حمل‌ونقل کانتینری هستند. پیش‌بینی 
می‌شــود واردات کانتینری ایالات متحده در سال ۲۰۲۵ 

حدود ۵.۶درصد کاهش یابد که این امر تقاضا را به سمت 
مسیرهای چین-هند سوق می‌دهد. 

چین با سرمایه‌گذاری‌های گسترده در بنادر منطقه اقیانوس 
هند، مانند گوادار در پاکســتان و هامبانتوتا در سریلانکا، 
حضور خــود را تقویت کــرده و به دنبــال تأمین امنیت 
مسیرهای انرژی و تجارت است. هند نیز با استراتژی‌هایی 
مانند امنیت و رشــد برای همه در منطقه به عنوان قدرت 
دریایی مقیم اقیانوس هند، بر حفظ نفوذ خود تأکید دارد. 
این دو کشور در مجموع بیش از ۴۰درصد جمعیت جهان 
را تشــکیل می‌دهند و همکاری آن‌هــا می‌تواند تجارت 
دریایی را به سطح جدیدی برساند، اما رقابت بر سر نقاط 
استراتژیک مانند تنگه‌های هرمز و مالاکا، مانع اصلی است.
بررســی‌ها نیز نشــان می‌دهد که در حوزه دریایی، چین 
حضــور خــود را در اقیانوس هنــد گســترش داده و با 
کشــورهایی مانند مالدیو پیمــان امنیتی امضــا کرده، در 
حالی‌که هند با فیلیپین نخستین مانور دریایی مشترک را در 
اوت‌۲۰۲۵ برگزار کرد تا نظم مبتنی بر قوانین را تقویت کند. 
علاو‌بر این، چین در حال ساخت بنادر تجاری در ۴۶نقطه 
منطقه اســت که بســیاری از آن‌ها قابلیت میزبانی ناوگان 
دریایی دارند و این امر فشــار بر هند را افزایش داده است. 
بااین‌حال، دیدار »مودی« در اجلاس SCO نشــان‌دهنده 
تمایل به بازسازی روابط اســت که می‌تواند به همکاری 

دریایی منجر شود.

 از رقابت استراتژیک تا همگرایی
 اقتصادی دریایی

در ســال‌های اخیر، هند از طریق طرح »سه‌گانه اقیانوس 
هنــد«، تلاش کرده اســت حضــور فعال‌تــری در بنادر 
راهبردی منطقه داشــته باشــد. در مقابل، چیــن با ابتکار 
»کمربند و جاده« ســرمایه‌گذاری‌های گسترده‌ای در بنادر 
اقیانوسی مانند گوادر‌)پاکســتان(، هامبانتوتا‌)سری‌لانکا( 
و چیتاگونگ‌)بنگلادش( انجام داده اســت. بااین‌حال، در 
اجلاس مشترک بریکس در ســال‌۲۰۲۴، دو کشور بر سر 
ایجاد یک نقشه راه همکاری بندری و دریایی مشترک توافق 
کردند که هدف آن کاهش اصطکاک‌های منطقه‌ای و افزایش 
بهره‌وری لجستیکی است. این نقشه راه شامل تبادل فناوری، 
استانداردسازی رویه‌های گمرکی و توسعه بنادر سبز است.

با افزایش حمــات دزدی دریایی و تهدیدات ســایبری 

به زیرســاخت‌های دریایی نیز چین و هند همکاری‌های 
اطلاعاتی و عملیاتی را در قالب رزمایش‌های مشترک در 
اقیانوس هند آغاز کرده‌انــد. اگرچه هنوز همکاری نظامی 
گسترده‌ای شکل نگرفته، اما سطح هماهنگی در حفاظت از 
مسیرهای کشتیرانی و زیرساخت‌های انرژی دریایی‌)به‌ویژه 
خطوط انتقال LNG و نفت‌خام( افزایش یافته است. هند و 
چین به‌طور موازی در توسعه فناوری‌های مربوط به انرژی 
باد فراساحل، انرژی موج و اســتخراج منابع زیرآبی مانند 
عناصر نادر ســرمایه‌گذاری کرده‌اند. اخیراً تفاهم‌نامه‌ای 
میان دو دانشگاه دریایی برجسته در شانگهای و چنای برای 
ایجاد یک مرکز تحقیقاتی مشــترک در حوزه »اقتصاد آبی 

هوشمند« امضا شده است.

خیز آسیایی‌ها برای نظم چندقطبی دریایی
با تشدید رقابت‌های ژئوپلیتیکی در اقیانوس هند و اقیانوس 
آرام، همکاری‌های دریایی میان چیــن و هند به‌ عنوان دو 
قدرت نوظهور آسیایی، وارد مرحله‌ای تازه شده است. در 
حالی‌که رقابت این دو کشور در دهه‌های اخیر بر سر نفوذ 
منطقه‌ای و کنترل مسیرهای کشــتیرانی شکل گرفته بود، 
تحولات اخیر در قالب گفت‌وگوهای مشترک اقتصادی، 
پروژه‌های بندری و همکاری در چارچوب سازمان‌هایی 
نظیر بریکس، نشــان‌دهنده گذار از رقابــت به همکاری 

هدفمند در حوزه اقتصاد دریایی است.
ورود چین و هند به فاز همــکاری دریایی نه‌تنها می‌تواند 
موازنه قدرت در اقیانوس هند را دگرگون کند، بلکه برای 
کشــورهایی مانند آمریکا، ژاپن، و اتحادیه اروپا چالشی 
راهبردی خواهد بود. افزایــش همگرایی پکن و دهلی‌نو 
می‌تواند به شــکل‌گیری بلوکی نویــن در اقتصاد جهانی 
مبتنی بر همکاری جنوب-جنوب منجر شــود. از ســوی 
دیگر، کشورهای در حال توسعه آسیایی و آفریقایی نیز از 
سرمایه‌گذاری‌های مشــترک این دو قدرت منتفع خواهند 
شــد.در حالی‌که رقابت میان قدرت‌هــا در دریا همچنان 
ادامه دارد، حرکت چین و هند به‌ سوی همکاری در حوزه 
اقتصاد دریایی می‌تواند الگویی برای گذار از نظم تک‌قطبی 
غربی به نظمی چندقطبی و مبتنی بر همکاری‌های منطقه‌ای 
باشد. شــکل‌گیری نظم نوین دریایی، به‌ویژه با محوریت 
قدرت‌های آسیایی، نه‌تنها چالش‌ها، بلکه فرصت‌هایی تازه 
برای توسعه پایدار دریامحور پیش‌روی جهان قرار می‌دهد.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

 نقش آفرینی چین و هند 
در اقتصاد دریایی جهان 

خیز کشورهای آسیایی برای نظم چندقطبی دریایی به کجا می انجامد مدیرکل شیلات اردبیل خبر داد 
 برداشت بیش از ۴۰ تن ماهی گرمابی

 از دریاچه شورابیل

مدیــرکل شــیلات اســتان اردبیــل از برداشــت 
موفقیت‌آمیز بیش از ۴۰ تن ماهی گرمابی از دریاچه 
شورابیل خبر داد و این دستاورد را نتیجه تلاش‌های 
مســتمر، برنامه‌ریزی‌های دقیق و مشــارکت فعال 
بخش خصوصی و بهره‌بــرداران دریاچه در حوزه 

آبزی‌پروری استان دانست.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمد اله بخش در جمع 
تعدادی از خبرنگاران اظهار کرد: بســیار خرسندیم 
که اعلام کنیم پس از عملیات رهاسازی بچه ماهیان 
در دریاچه زیبای شــورابیل، امروز شاهد برداشت 
چشمگیر بیش از ۴۰ تن ماهی گرمابی از این منبع آبی 

ارزشمند هستیم.
مدیرکل شــیلات اردبیل افزود: گونه‌های پرورشی 
شــامل کپور، بیگ‌هد و فیتوفاگ بوده که در ســال 
۱۴۰۲ و در راســتای سیاســت‌های توسعه شیلات 
استان، نزدیک به یکصد هزار قطعه بچه ماهی از این 
گونه‌ها در دریاچه رهاسازی شــدند. این عملیات 
در تعامل تنگاتنگ بــا بهره‌برداران بخش خصوصی 
دریاچه شــورابیل صورت گرفت و امروز شاهد به 
بار نشســتن این ســرمایه‌گذاری و تلاش مشترک 
هستیم که نویدبخش آینده‌ای روشن‌تر برای صنعت 

آبزی‌پروری استان است.
اله بخش مدیرکل شــیلات اردبیل خاطر نشان کرد: 
این موفقیت نه تنها به افزایش تولید و تامین پروتئین 
ســالم برای هموطنانمان کمک می‌کند، بلکه نقش 
مهمی در ایجــاد رونق اقتصــادی در منطقه خواهد 

داشت. 
مدیرکل شیلات اردبیل افزود: همکاری اثربخش با 
بخش خصوصی و واگــذاری مدیریت بهره‌برداری 
به آنان ثابت کرد که می‌توان با همدلی و برنامه‌ریزی 

درست، به نتایج درخشانی دست یافت. 
مدیر کل شــیلات اســتان اردبیل گفت: امیدواریم 
با ادامه ایــن مســیر و حمایت‌هــای لازم، بتوانیم 
ظرفیت‌های بالقوه آبزی‌پروری استان اردبیل را بیش 

از پیش فعال نماییم.

 ظرفيت‌هاي نیروی د ریایی ارتش در توسعه 
فعاليت‌هاي شيلاتي به کار گیری می شود

در ديدار فرمانده منطقه كيــم نيروي دريايي ارتش، 
مديركل امــور ميگو و آبزيان آب شــور ســازمان 
شيلات ايران، مديركل شــيلات هرمزگان و جمعي 
از مسئولان استاني، بر تداوم تعامل و همكاري براي 
توسعه فعاليت‌هاي شــيلاتي و استفاده حداكثري از 

ظرفيت‌هاي دريا تايكد شد.
بــه گــزارش اقتصادســرآمد، محمدي‌دوســت 
در اين نشســت بــا تأيكد بــر اهميــت تعاملات 
ميان‌بخشي،گفت: امروز براي توسعه آبزي‌پروري در 
كشور، نيازمند هم‌افزايي و مشاركت همه دستگاه‌ها 
هســتيم و همكاري با نيروي دريايي مي‌تواند نقطه 
عطفي در بهره‌برداري اصولي و ايمن از ظرفيت‌هاي 
دريا باشــد. محمدي‌دوســت مديركل امور ميگو و 
آبزيان آب شور سازمان شيلات ايران، افزود: سازمان 
شيلات ايران با نگاه حمايتي و برنامه‌ريزي دقيق در 

كنار فعالان اين عرصه خواهد بود.
مديركل شيلات هرمزگان با اشــاره به ظرفيت‌هاي 
گسترده دريا براي توســعه پرورش ماهيان دريايي، 
اظهــار داشــت: بهره‌گيــري از توانمندي‌هــا و 
همكاري‌هاي منطقه كيم نداجا مي‌تواند نقش مهمي 

در پيشبرد اهداف شيلاتي استان و كشور ايفا كند. 
  مســعود باراني افزود: امنيت پايدار، زيرساخت‌ها 
و پشــتيباني‌هاي تخصصي نيــروي دريايي ارتش، 
زمينه‌ساز گســترش فعاليت‌هاي پرورش ماهي در 

قفس و توسعه پايدار آبزي‌پروري خواهد بود.
 ناخدا كيم ستاد امير حسن مقصودلو، فرمانده منطقه 
كيم نداجا، با بيــان اينكه همكاري‌هاي مشــترك 
مي‌تواند منجر به توســعه همه‌جانبه در حوزه دريا 
شــود، گفت: نيروي دريايي ارتــش آمادگي دارد 
در چارچــوب مأموريت‌هاي خــود از ظرفيت‌ها و 
توانمندي‌هاي موجود براي پشتيباني از فعاليت‌هاي 
شــيلاتي و كمك به رونق اقتصاد دريا محور استان 

هرمزگان استفاده كند.

دریچهبازتاب

رئیس اتاق ایران و چین اعلام کرد:

  توسعه بنادر کشور هرگز بین ایران و چین مورد 
مذاکره نبوده است

رئیس اتاق ایران و چین با تأکید بر اینکه به ظرفیت‌های پیمان شانگهای برای توسعه بنادر توجه نشده 
است، گفت: توسعه بنادر کشور هرگز بین ایران و چین مورد مذاکره نبوده است.

به گزارش اقتصادسرآمد، مجیدرضا حریری درباره ظرفیت‌های پیمان شانگهای برای توسعه بنادر ایران  به مانا 
بیان کرد: برای اینکه این پیمان در توسعه بنادر مؤثر باشد ابتدا باید اولویت‌بندی کرده باشیم و توسعه بنادر را جزء 

برنامه‌های خود قرار داده باشیم. 
وی افزود: متاسفانه تاکنون چنین چیزی را روی میز ندیده‌ام. بعد از اینکه توســعه بنادر به برنامه‌ها اضافه شد، 

می‌توان تشخیص داد که چه کسانی می‌توانند در توسعه بنادر، شریک ما باشند.
رئیس اتاق ایران و چین توضیح داد: پیمان شــانگهای در ابتدا با هدف نظامی تشکیل شد و خاصیت تشکیل آن 
اقتصادی نبود اما به هر حال در ادامه وجهه اقتصادی هم پیدا کرد. در داخل سازمان همکاری شانگهای یک شورای 

بازرگانی داریم که مسئولیت بخش ملی ایران، با بنده است.
وی اضافه کرد: متاسفانه تاکنون موضوع توسعه بنادر با توجه به ظرفیت‌های پیمان شانگهای مطرح نبوده است. 
این پیمان ظرفیت کافی برای توســعه بنادر را دارد. هم اکنون فارغ از پیمان شانگهای با قزاقستان در بندر آکتائو 
امکان همکاری بسیار زیادی داریم اما خیلی به آن دقت نمی‌شود.حریری یادآور شد: ما به فکر اتصال‌های جهانی 
نیستیم و در ذهنمان این نکته نیست که متناسب با شبکه اتصالات جهانی در بخش بندر، ریل، هواپیمایی و زمینی 

برنامه‌ریزی کنیم. شعار کریدور می‌دهیم اما کمتر متوجه این موضوع هستیم.
وی گفت: خیلی سال است که بحث توسعه دریا محور را مطرح شده و درباره توسعه حوزه مکران صحبت می‌کنیم 
اما هنوز هیچ فعالیتی حتی روی کاغذ هم در این ارتباط نمی‌بینیدوی بیان کرد: 80 درصد شهرهای مهم دنیا در کنار 
آب‌های آزاد هستند. در ایران سه تا چهار هزار کیلومتر خط ساحلی از خرمشهر تا چابهار داریم اما این عرصه از 

400 سال قبل تاکنون جزء مناطق محروم ایران بوده است. این برای من یک معمای ذهنی است.
وی افزود: ما فقط یک بندر عباس را در جنوب کشــور داریم و اتفاق جدی را در خط ســاحلی جنوب تعریف 

نکردیم. در حالی که مکران می‌تواند یک بندر مهم برای تعامل بین ایران و چین باشد.
حریری یادآور شد: در سفری که »شی جی پین« در ژانویه 2016 به ایران داشــت، یکی از توافقات بین ایران و 
رئیس جمهور چین این بود که یک شهرک صنعتی در حاشــیه خلیج فارس ایجاد شود. قرار بود محل احداث 
شهرک توسط ایران مشخص شود و چینی‌ها با ما سرمایه‌گذاری مشترک کنند.وی ادامه داد: بررسی‌هایی برای این 
همکاری انجام شد و در نهایت به جاسک رسیدیم اما اتفاق عملیاتی روی زمین ندیدم.رئیس اتاق ایران و چین 
توضیح داد: حتی در اولویت‌های مذاکرات اقتصادی بین ایران و چین در دولت‌های مختلف از دولت روحانی و 

رئیسی گرفته تا پزشکیان، موضوع توسعه بنادر را ندیده‌ام.

کارشناس ارشد مناطق آزاد تجاری و اقتصادی:

معاهده ۲۵ ساله ایران و چین؛ فرصتی برای جهش 
مناطق آزاد و بنادر کشور

کارشناس ارشد مناطق آزاد تجاری و اقتصادی گفت: معاهده ۲۵ ساله ایران و چین می‌تواند با جذب سرمایه 
و انتقال فناوری، جهشی بزرگ در توسعه مناطق آزاد و بنادر کشور ایجاد کند.

به گزارش اقتصادسرآمد، کمال ابراهیمی کاوری با اشاره به معاهده ۲۵ ساله چین و ایران با توجه به ظرفیت موجود 
برای توسعه مناطق آزاد و زیرساخت‌های بندری کشور، به مهر اظهار کرد: معاهده همکاری ۲۵ ساله ایران و چین را 
می‌توان یکی از اسناد راهبردی مهم در سیاست خارجی و اقتصادی کشور قلمداد کرد، توافقنامه‌ای که فراتر از یک 

سند سیاسی، ظرفیت‌های اقتصادی و زیربنایی بسیاری برای ایران به همراه دارد.
وی افزود: در شرایطی که اقتصاد ایران نیازمند جذب سرمایه، انتقال فناوری و تقویت پیوندهای تجاری با قدرت‌های 
نوظهور جهانی اســت، این معاهده می‌تواند بســتری فراهم کند تا مناطق آزاد، بنادر و مسیرهای دریایی کشور به 

جایگاهی شایسته‌تر در زنجیره تجارت جهانی دست یابند.
این کارشــناس مناطق آزاد تجاری و اقتصادی بیان کرد: یکی از مهم‌ترین مزیت‌های این توافق، امکان استفاده از 
ظرفیت‌ها و فناوری‌های پیشرفته چین در حوزه‌های بندری، لجستیکی و حمل‌ونقل دریایی است. چین طی دو دهه 
گذشته توانسته است با توسعه بنادر عظیمی همچون شانگهای، شنژن و نینگبو، خود را به قدرت نخست تجارت 
دریایی جهان تبدیل کند.وی ادامه داد: این تجربه می‌تواند الگویی برای ایران باشــد، به‌ویژه در توسعه مناطق آزاد 
و بنادر استراتژیک همچون بندر شــهید رجایی، چابهار و بنادر مناطق آزاد خرمشهر و آبادان در منطقه آزاد اروند. 
همکاری با چین می‌تواند به انتقال فناوری‌هــای نوین در زمینه مدیریت بنادر، مکانیزه‌ســازی عملیات تخلیه و 

بارگیری، استفاده از سیستم‌های هوشمند در لجستیک و همچنین ایجاد زنجیره‌های تأمین کارآمد منجر شود.
ابراهیمی کاوری افزود: از سوی دیگر، این معاهده می‌تواند فرصتی برای توسعه زیرساخت‌های دریایی و بندری در 
چارچوب کریدورهای بین‌المللی باشد. چین با طرح »کمربند و جاده« به دنبال گسترش مسیرهای تجاری خود در 
سراسر جهان است و ایران با موقعیت ژئوپلیتیکی ممتاز در خلیج فارس و دریای عمان می‌تواند به حلقه‌ای حیاتی 
در این زنجیره جهانی تبدیل شود.وی یادآور شد: اتصال بنادر ایران به شــبکه حمل‌ونقل بین‌المللی چین نه تنها 
باعث تسهیل صادرات و واردات خواهد شد، بلکه به افزایش ترانزیت کالا و نقش‌آفرینی ایران به عنوان پل ارتباطی 
شرق و غرب نیز کمک می‌کند.این کارشناس مناطق آزاد تجاری و اقتصادی تاکید کرد: در حوزه مناطق آزاد، این 
معاهده زمینه‌ساز جهشی تازه است. مناطق آزادی همچون اروند، کیش، قشم و چابهار ظرفیت بالایی برای جذب 
سرمایه‌گذاری مستقیم خارجی )FDI( دارند. همکاری با شرکت‌ها و سرمایه‌گذاران چینی می‌تواند این مناطق را 
به پایگاه‌های تولید، مونتاژ و صادرات مجدد تبدیل کند.وی تصریح کرد: علاوه بر این، توســعه زیرساخت‌های 
پشتیبانی مانند بنادر خشک، مراکز لجستیکی و زنجیره‌های سردخانه‌ای می‌تواند به افزایش توان رقابتی این مناطق 

در تجارت جهانی کمک کند. چین در این زمینه تجربه‌ای ارزشمند دارد که قابل بهره‌برداری در ایران خواهد بود.

   شیلات        


