
ماموریت اعتبارسنجی ایکائو؛ جایگاه ایمنی 
هوانوردی ایران ۹۹ جهان

مدیرکل دفتــر ایمنی و تضمین کیفیت ســازمان 
هواپیمایی کشــوری گفــت: با توجه بــه نتایج 
ممیزی های اخیر ایکائو، جایگاه ایمنی هوانوردی 
کشــور در رتبه ۹۹ جهــان و رتبه دهــم منطقه 

خاورمیانه قرار دارد.
به گزارش اقتصادســرآمد، جابر گودرزی گفت: 
با توجه به نتایج ممیزی های اخیر ایکائو، جایگاه 
ایمنی هوانوردی کشــور در رتبه ۹۹ جهان و رتبه 

دهم منطقه خاورمیانه قرار دارد.
وی با اشاره به اطلاعیه اخیر ســازمان بین المللی 
هوانــوردی )ICAO( ادامــه داد: در چارچوب 
 USOAP( برنامه جهانی نظارت جامــع ایمنی
CMA(، یک مأموریت اعتبارسنجی برای ارزیابی 
اجرای برنامه اقدامات اصلاحی )ICVM( کشور 

ایران در سال آتی برنامه ریزی شده است.
گودرزی افزود: برنامــه ICVM صرفاً بر تأیید 
اجرای برنامــه اقدامــات اصلاحــی یافته های 
ممیزی های گذشــته تمرکز دارد و در این ممیزی 
هیچ یافته جدید اضافه نمی شــود. تنها وضعیت 
یافته ها به وضعیت رضایت بخــش تغییر خواهد 
یافت و در صورت عــدم تأیید، همچنان به عنوان 

یک یافته باقی می ماند.
مدیرکل دفتــر ایمنی و تضمین کیفیت ســازمان 
هواپیمایی کشــوری با بیان اینکه عدم اجرای این 
برنامه تبعات ســنگینی در حوزه ایمنی بین المللی 
برای سازمان هواپیمایی کشوری خواهد داشت، 
گفت: ICVM مأموریت اعتبارسنجی هماهنگ 
شده ایکائو است و یکی از برنامه های این سازمان 
برای ارزیابی و بررسی پیشرفت کشورها در اصلاح 
عدم انطباق های شناسایی شــده در ممیزی های 
قبلی محســوب می شــود. هدف این مأموریت، 
سنجش میزان پیشرفت و اثربخشی برنامه اقدامات 
اصلاحی )CAPs( کشورها در پاسخ به یافته های 

ممیزی قبلی است.
وی افزود: اجرای برنامه ICVM فرصت مناسبی 
برای ارتقا و بهبود جایگاه ایمنی صنعت هوانوردی 
اســت. تاکنون بیش از ۴00 برنامــه ICVM با 
درخواست کشورها توسط ایکائو اجرا شده که در 
اکثر کشورها باعث افزایش میزان انطباق اثربخش 
و ارتقای جایگاه ایمنی در ســطح منطقه و جهان 

شده است.
گودرزی خاطرنشــان کرد: به منظور آماده سازی 
 ،ICVM حوزه های تخصصــی برای اجــرای
جلســات بررســی و پیگیری برنامــه اقدامات 
اصلاحی بــا مشــارکت دفاتــر مــورد ممیزی 
ایکائو برگزار شــده اســت.وی ادامه داد: مطابق 
دســتورالعمل ۹٧۳5DOC ایکائو، در صورتی 
که بیــش از 50 درصــد برنامه اقــدام اصلاحی 
تأیید شــده به طور کامــل اجرا شــود، می توان 
 بــرای اجرایــی شــدن برنامــه ICVM اقدام

 کرد.
مدیرکل دفتــر ایمنی و تضمین کیفیت ســازمان 
هواپیمایــی کشــوری تصریح کرد: بــا توجه به 
اهمیت موضوع، ضروری اســت اجــرای برنامه 
اقدامات اصلاحی به عنــوان یکی از اولویت های 
مهم دفاتر تخصصی با جدیت و تمرکز بیشــتری 
پیگیری شود تا اهداف برنامه جهانی ایمنی و طرح 
 ملی ایمنی هوانوردی کشــور )NASP( محقق 

شود.
گودرزی بیان کــرد: برای آمادگــی این ممیزی، 
 ،)CAPs( پایــش و تکمیل اقدامات اصلاحــی
بروزرســانی مســتندات و هماهنگی هــای 
درون سازمانی در دســتور کار قرار گرفته است.
وی در پایان گفت: برنامه ریزی برای اجرای کامل 
برنامه اقدامات اصلاحی یافته های ممیزی ایکائو 
شامل تشکیل تیم USOAP در هر حوزه، منفک 
شــدن اعضای تیم از امور جــاری، تمرکز دفاتر 
مربوطه بر اولویت های برنامه، برگزاری جلسات 
ماهانه و دوره های آموزشــی برای ارتقای سطح 
دانش و توانمندی اعضای تیم، از جمله اقدامات 
 اساســی برای دســتیابی به نتیجه رضایت بخش

 است.

گروه حمل‌ونقل- درباره نمایشــگاه‌های ششم 
و نهم حمل‌ونقل و لجســتیک، در شــماره‌های 
گذشــته، مطالب متعددی منتشــر و در حقیقت، 
دغدغه و پرسش‌های مخاطبان خود را در قالب مصاحبه‌ها 
و تحلیل‌ها مطرح کردیم. این قصه همچنان با ابهاماتی مواجه 

است و از نظر ما مسئله آن حل‌نشده رها شده است. 
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، این‌بار در گفت‌وگویی 
صریح و روشن با غلامرضا رضاییان، مدیر اجرایی 8دوره 
نمایشگاه پیشین حمل‌و‌نقل و لجستیک و مجری برگزاری 
نمایشــگاه نهم به ابعاد مختلف این نمایشــگاه پرداختیم. 
در این گفت‌وگــو بخش مهمی از ابهامــات رفع  و برخی 
دیدگاه‌ها تایید و برخی رد شــدند. به هر روی، وجود دو 
نمایشگاه هم‌نام با فاصله برگزاری اندک، قصه‌ای است که 
از ناهماهنگی بین بخش‌های مختلف دولت شکل گرفته و 

اکنون تبدیل به مسئله‌ای شده که جوابی مبهم دارد.
آیا این مسئله، به نفع صنعت حمل‌ونقل و لجستیک و صنایع 
وابسته است یا خیر؟ در این گفت‌وگو مباحث مهمی مورد 
بررســی قرار گرفت که البته قضاوت نهایــی را به  عهده 
خوانندگان فرهیخته روزنامــه می‌گذاریم. این مصاحبه را 

در ادامه می‌خوانید:
به عنوان اولین سوال، بفرمایید مرجع قانونی صدور مجوز 
نمایشگاه نهم کجاســت؟ این سوالی اســت که مخاطبان 
روزنامه روی آن تاکید دارند و گفته شده که فقط »سازمان 
توسعه تجارت« مرجع صدور مجوز نمایشگاهی است و به 
همین دلیل، نمایشگاه ششم جایگزین نمایشگاه نهم شده و 

چنین گفته شده که نمایشگاه نهم فاقد مجوز قانونی است.
رضاییان: در کشــور یک مرجع صدور مجوز نمایشگاهی 
وجود نــدارد، بلکه مراجــع دیگری برای صــدور مجوز 
رسمیت دارند. به‌طور کلی دو مرجع شامل »سازمان توسعه 
تجارت« و »ســازمان‌های صنعت و معدن استان‌ها« محل 
صدور مجوز نمایشگاهی هســتند. تا دور هشتم ما مجوز 
رسمی خود را از سازمان توســعه تجارت می‌گرفتیم، اما 
وقتی نمایشــگاهی به دوره‌های بالا می‌رســد و تبدیل به 
برند می‌شود، شاهد رانت می‌شــویم و برخی مجری‌ها به 
بداخلاقی روی می‌آورند و بدون آنکه ایده‌پردازی جدیدی 
داشته باشند، همان نمایشگاه‌ها را به نحوی غیراخلاقی به 
مالکیت خود درمی‌آورند. به‌هرحال، مجوز نمایشگاه نهم 
حمل‌ونقل و لجستیک به وســیله »سازمان صنعت و معدن 
استان تهران« صادر شده است. این نمایشگاه ریشه‌دار است 
و 8دوره پیاپی آن برگزار شده و دوره نهم آن نیز مانند ادوار 
گذشته، به مناســبت هفته حمل‌ونقل، با قوت و با افزایش 

20هزار متر به فضای نمایشگاه اجرا خواهد شد. 

مسئله دیگر دو نمایشگاه هم‌نام است که به فاصله اندکی از 
همدیگر در درون یک صنعت برگزار می‌شوند. آیا صنعت 
حمل‌ونقل و لجســتیک ایران آنقدر ظرفیــت دارد که دو 
نمایشگاه در سال داشته باشــد؟ آیا این دو نمایشگاه هم‌نام 
باعث افت هر دو نمایشگاه نمی‌شــود؟ آیا توان و ظرفیت 
نمایشگاهی صنعت حمل‌ونقل را تضعیف نمی‌کند؟ به‌طور 

کلی چرا دو نمایشگاه با یک نام؟
آنچه برای ما مسلم و قطعی اســت اینکه هر تلاشی را باید 
برای معرفی صنعت و توانمندی صنایع ایران انجام دهیم. اگر 
این رویداد باعث افزایش توان و معرفی هرچه بیشتر صنایع 
حمل‌ونقل و لجستیک بشود، ما از آن حمایت می‌کنیم، اما 
چنین به نظر نمی‌رسد. نمایشگاه نهم، ریشه‌دار است و 8دوره 
موفق را پشت‌سر گذاشته، اما نمایشگاه ششم که مطرح شد، 
همه به دنبال کشــف 5دوره گذشته آن هستند. کدام 5دوره 
برگزار شده که این ششمین آن باشد؟! می‌بینیم که اینجا یک 
ایراد رخ می‌دهد که باید دانست چرا و چگونه رفع می‌شود. 
نکته دیگر این است که عنوان اصلی »نمایشگاه حمل‌ونقل 
و لجستیک« بنابه مستندات محکم، عنوان نمایشگاهی است 
که قرار است نهمین آن برگزار شود؛ از این رو، مراجع قانونی 
باید نظر بدهند که چرا از عنوان رســمی نمایشــگاهی که 
سابقه دارد، برای یک نمایشگاه نوظهور استفاده کرده‌اند. در 
این‌باره در مراجع قانونی برای رعایت حق مالکیت معنوی 
خود شکایت کرده‌ایم و به‌طور طبیعی تابع نظر قانونی آن‌ها 

خواهیم بود.
به نظر می‌رســد دو نام همسان و مشــترک در یک صنعت 
مشخص و ایجاد دو نمایشگاه در فاصله نزدیک زمانی، باعث 
ســردرگمی مدیران‌عامل داخلی و تجار خارجی می‌شود. 
علاوه‌بر این، حتی رســانه‌ها هم دچار مشکل شده‌اند. مثلا 
نمایشگاه ششم با بایکوت سنگین خبری مواجه شد و تقریبا 
هیچ رسانه رسمی خبر و گزارش آن را منعکس نکرد. غیر از 
سایت‌های داخلی برخی شرکت‌ها، سایر رسانه‌ها – به غیر 
از روزنامه اقتصاد سرآمد- موضع سرد و بی‌تفاوتی داشتند 
و در روزهای نمایشگاه هیچ خبرنگاری آمدوشد نداشت و 

هیچ رسانه‌ای خبری از نمایشگاه منتشر نکرد.
ما خواســتار یک رقابت سالم و مفید هســتیم. اگر رقابت 
بیــن برگزارکنندگان نمایشــگاه‌ها باعث اعتــا و معرفی 
بهینه صنعت حمل‌ونقل و لجســتیک شــود و غرفه‌داران 
و شــرکت‌کنندگان در نمایشــگاه ســود ببرند، همه باید 
راضی باشیم. اما اگر غیر از این باشد، دوپاره‌کردن صنعت 
نمایشــگاهی به ســود هیچ‌کس نخواهد بود. ما در جریان 
برگزاری نمایشــگاه ششم، ســاکت ماندیم و هیچ اقدامی 
علیه این نمایشگاه انجام ندادیم تا تمام ظرفیت نمایشگاهی 

در اختیــار صنعت حمل‌ونقل قرار گیرد، امــا اکنون بعد از 
نمایشــگاه، ما منتقد هستیم و با طرح شــکایت در مراجع 
قانونی، تلاش می‌کنیم حق مالکیــت معنوی خود را گرفته 
و مانع شویم از برگزاری دو نمایشــگاه هم‌نام. زیرا به نظر 
می‌رســد به نفع شــرکت‌های صنعتی ما نیست؛ دوگانگی 
ایجاد می‌کند و سردرگمی می‌آورد. اینکه رسانه‌ها توجهی 
به آن نمایشگاه نکرده‌اند، نشــان می‌دهد که نمایشگاه در 
حاشیه اشــخاص و برندهای خاص بوده نه در اختیار کل 
صنعت حمل‌ونقل و لجستیک. با همه این‌ها، ما باید تلاش 
کنیم آنچه به نفع صنعت حمل‌ونقل اســت اتفاق بیفتد و از 
کارهای موازی و تکراری پرهیز کنیم. ریشه نمایشگاه ششم 
مشخص نیست. شرکت مجری براســاس رانت به مجوز 
برگزاری رســیده و نیز عنوان نمایشــگاه را دقیقا مطابق با 
نمایشگاهی برداشــت کرده که 8دوره سابقه برگزاری دارد 
و نهمین آن نیز به‌زودی برگزار می‌شــود. از نظر قانون این 
سرقت حق مالکیت معنوی است و ما درخواست داده‌ایم تا 

به آن رسیدگی شود. 
نقش وزارت راه و شهرســازی در این ماجرا چیست؟ زیرا 
برخی ابراز داشته‌اند که مرجع صدور مجوز برای نمایشگاه 

نهم این رکن دولتی است.
در جاهایی شــنیده شــده که بیان کرده‌انــد وزارت راه و 
شهرســازی مجوز نمایشــگاه نهم را صادر کرده است، اما 
این‌گونه نیســت. این وزارتخانه نهــاد حاکمیتی و حامی 
نمایشگاه است. صدور مجوز همان‌گونه که گفتم، به وسیله 
»ســازمان صنعت و معدن اســتان تهران« صورت گرفته و 
می‌گیرد. بنابراین، نمایشگاه نهم نیز با مجوز همین سازمان 
برگزار خواهد شد و با توجه به پیشینه این نمایشگاه، از نظر 
بسیاری از تجار داخلی و خارجی و ذی‌نفعان، این نمایشگاه 
رســمیت دارد و به همین دلیل امســال با افزایش ظرفیت 

20هزار متری برگزار خواهیم کرد. 
محل برگزاری نمایشگاه نیز یکی دیگر از مناقشه‌هایی است 
که مطرح می‌شود. گفته شــده که مصلی مکان نمایشگاهی 

برای ابزارآلات صنعتی نیست و وجاهت بین‌المللی ندارد.
این‌گونه نیســت. مــا به‌طور کلــی چهار مکان رســمی 
نمایشگاهی در تهران داریم که براساس تقویم نمایشگاهی، 
برگزاری نمایشــگاه‌ها در آن مکان‌ها صورت می‌گیرد. این 
اماکن عبارتند از: مجموعه نمایشگاهی در سئول، مجموعه 
نمایشــگاهی آفتــاب، مجموعه نمایشــگاهی ایران‌مال و 
مجموعه نمایشــگاهی مصلی. در مصلی، تعــداد زیادی 
نمایشگاه برگزار می‌شــود؛ چه صنعتی و چه غیرصنعتی. 
مهم‌ترین نکته در این‌باره این است که نمایشگاهی در مصلی 
برگزار می‌شود که جمعیت فراوانی بپذیرد و بازدیدکنندگان 

زیادی داشته باشد. دسترسی آســان از طریق مترو و دیگر 
وسایط نقلیه از یک سو و وجود تعداد بسیار زیاد پارکینگ از 
دیگر سو باعث شده که مصلای تهران یک مرکز مناسب برای 
امور نمایشگاهی باشد. علاوه‌بر این، از نظر فنی، یک‌دست 
بودن فضای نمایشگاه و برگزاری در یک سالن بزرگ، مزیت 
بزرگی محسوب می‌شود. در نمایشگاه‌های سئول، فضا در 
حد سالن‌هاست و برای یک نمایشــگاه چندین سالن باید 
در نظر گرفته شود که پراکندگی دارد و بازدید را سخت‌تر 
می‌کند. به هر ترتیــب، 8دوره برگزاری موفق نمایشــگاه 
حمل‌ونقل و لجستیک در مصلای تهران این مکان را کاملا 
آزمایش کرده و ثابت کرده است که یکی از بهترین مکان‌ها 
برای برگزاری نمایشگاه‌های مختلف و البته دسترسی آسان 
بازدیدکنندگان از نمایشــگاه اســت. وقتی تجارت موفق 
پشت‌سر این برگزاری نمایشــگاه در این مکان قرار گرفته 
است، نقد محل نمایشگاه ناشــی از غرض‌ورزی است نه 
اندیشه کارشناســانه. نکته مهم این اســت که شرکت‌های 
شرکت‌کننده در نمایشگاه مورد بازدید قرار بگیرند و بتوانند 
ضمن معرفی خود، به قراردادهای تجاری برسند. آن‌ها 8سال 
ثابت کرده‌اند که در این کار موفق بوده‌اند.8دوره موفق ثابت 
کرده است که دوره نهم هم موفق‌تر خواهد بود. این موفقیت 
برای یک مدیرعامل و یک بازرگان مهم است نه چیز دیگر. 
مصلای تهران یک فضای نمایشگاهی مناسب و جالب است، 
بسیاری از نمایشگاه‌های صنعتی و غیرصنعتی در آنجا برگزار 
می‌شوند و از نظر همه مردم و تجار پذیرفته شده است. همه 
شرایط لازم را دارد و از آن اســتقبال می‌شود و این چیزی 

است که یک شرکت صنعتی می‌خواهد نه چیز دیگر. 
و سخن پایانی

با تشکر از پیگیری‌های روزنامه اقتصاد سرآمد، باید بگویم 
که هدف مطلوب همه ما باید طراحی نمایشگاه‌های وزین 
و موثر برای صنعت حمل‌ونقل و لجســتیک باشد و برای 
این منظور باید همکاری خوب و رقابت سالم داشته باشیم. 
رقابت ناسالم و بداخلاقی به نفع هیچ‌کس نیست و به اصالت 
و اعتبار کار لطمه وارد می‌کند. ما همواره آمادگی همکاری 
بوده‌ایم و هستیم و برای بهبود شرایط حاضر به همفکری و 
همکاری هستیم تا برای صنعت و فعالیت‌های نمایشگاهی 

وضعیت بهتری رقم بزنیم. 
گفتنی اســت تلاش مــا در روزنامه اقتصاد ســرآمد برای 
گفت‌وگو با »سازمان توسعه تجارت« هنوز به نتیجه نرسیده 
اســت و همچنین فرصت گفت‌وگو برای »شــرکت میلاد 
نور« به عنــوان برگزارکننده ششــمین نمایشــگاه وجود 
 دارد و امیدواریــم با ما تماس بگیرند یا تماس ما را پاســخ 

دهند.

 موافقت کمیسیون عمران با اصلاحات
 ۴ کنوانسیون و آیین‌نامه بین‌المللی دریایی

سخنگوی کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی از تصویب 
چهار لایحه و آیین‌نامه مهم بین‌المللی در حوزه دریانوردی و 

ایمنی شناور‌ها در نشست امروز این کمیسیون خبر داد.
به گــزارش اقتصادســرآمد، عبدالجلال ایری، ســخنگوی 
کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی، به تشریح جزئیات 
و مصوبات نشست امروز )شنبه، ۱۶ شهریور ماه ۱۴۰۴( این 
کمیســیون پرداخت و از موافقت اعضا بــا چندین لایحه و 

آیین‌نامه بین‌المللی در حوزه دریایی خبر داد.
وی با اشاره به دستور کار تخصصی این نشست اظهار داشت: 
دستور کار امروز کمیسیون عمران مجلس، بررسی تعدادی از 
لوایح و آیین‌نامه‌های بین‌المللی مرتبط با صنعت دریانوردی 
بود که با هدف به‌روزرســانی قوانین و افزایش ایمنی در این 

حوزه تقدیم مجلس شده است.
این عضو هیئت رئیسه کمیسیون عمران، در ادامه گفت‌وگوی 
خود به تشــریح مصوبات پرداخت و افزود: در این نشست، 
چهار موضوع مهم پس از بحث و بررسی کارشناسی توسط 

اعضای کمیسیون و با حضور نمایندگان دستگاه‌های اجرایی ذی‌ربط، به تصویب رسید.
ایری با ارائه جزئیات بیشتری از این مصوبات، اولین مورد را لایحه اصلاحیه پیوست‌های کنوانسیون مدارک شناسایی دریانوردان، مورخ ۲۰۰۳، عنوان کرد: با 

هدف تسهیل تردد بین‌المللی دریانوردان ایرانی و استانداردسازی مدارک آن‌ها مطابق با آخرین تغییرات جهانی به تصویب رسید.
سخنگوی کمیسیون عمران مجلس در ادامه به تصویب لایحه آیین‌نامه بین‌المللی ایمنی شناورهای تندرو ۱۹۹۴ نیز  لایحه تصـــویب آیین نامه بین المللی 
شـــنـاورهـای تنـــدرو ۲۰۰۰ افزود: آیین‌نامه بین‌المللی دستگاه‌های ایمنی حریق و اصلاح کنوانسیون بین‌المللی کنترل و مدیریت آب توازن و رسوبات 

کشتی‌ها نیز مورد بحث و بررسی قرار گرفت.
ایری در پایان خاطرنشان کرد: این چهار لایحه و آیین‌نامه پس از تصویب در کمیسیون عمران به عنوان کمیسیون تخصصی، جهت بررسی نهایی و تبدیل شدن 

به قانون، در نوبت رسیدگی در صحن علنی مجلس شورای اسلامی قرار خواهند گرفت.

اعمال دو بار مالیات در هر بلیت 
هواپیما ، وجاهت قانونی ندارد!

دبیر انجمن شــرکت‌های هواپیمایی با بیان اینکه هر مســافر هوایی برای هر بلیت 
هواپیما دو بار مشمول مالیات می‌شود، گفت: هر مسافر برای بلیت حدود ۴ میلیون 

و ٧٠٠هزار تومانی مسیر تهران - مشهد تقریبا ۴٢٨هزار تومان مالیات می‌پردازد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مقصود اسعدی ســامانی با بیان اینکه مالیات مضاعف به 
مســافران هوایی تحمیل شده‌است و هر مســافر برای یک بلیت باید دو بار مالیات 
بپردازد، به ایلنا اظهار داشــت: از ابتدای امســال با ٢۴ برابر شدن نرخ سوخت، ٣٠ 
درصد مالیات ارزش افزوده که بر روی نرخ سوخت هواپیما اعمال می‌شود به همین 
نســبت افزایش یافته و این مالیات و هزینه مضاعف بر قیمت نهایی بلیت هواپیما 

اضافه می‌شود. 
وی ادامه داد: این مالیات بر سوخت در حالی اعمال شــده که مسافران  مالیات ١٠ 

درصدی بابت هزینه‌های سفر هوایی را بر روی بلیت هواپیما می‌پردازند.
دبیر انجمن شــرکت‌های هواپیمایی گفت: بنابراین از ابتدای امسال هر مسافر بابت 
مالیات ٣٠ درصد ارزش افزوده برای ســوخت هواپیما هم باید  ١٠ درصد مالیات 
پرداخت کند، این در حالی است که دریافت مالیات مضاعف فاقد وجاهت قانونی 

است.
اسعدی سامانی تاکید کرد: با این میزان مالیات هر مسافر برای بلیت حدود ۴ میلیون 

و ٧٠٠هزار تومان مسیر تهران - مشهد حدود ۴٢٨هزار تومان مالیات می‌پردازد .
اسعدی سامانی افزود: دولت در شــرایطی این میزان مالیات برای بابت خرید بلیت 
هواپیما دریافت می‌کند که همواره بر کاهش قیمت بلیت تاکید دارد و به دنبال کاهش 

قیمت بلیت هواپیما است. 
وی گفت: همانطور که گفته شد  مالیات مضاعف توجیه قانونی ندارد و اینکه از یک 
بلیت هواپیما دوبار مالیات دریافت می‌شــود اجحاف در حق مسافران و فاقد وجه 
شرعی و قانونی است که بایستی از سوی سازمان امور مالیاتی هرچه سریعتر مورد 

تجدید نظر قرار گیرد

 مدیر اجرایی نهمین نمایشگاه حمل‌ونقل و لجستیک 
در گفت‌وگو با »سرآمد«:

اخلال در نمایشگاه حمل‌ونقل 
به سود هیچ‌کس نیست

نهمین نمایشگاه حمل‌ونقل لجستیک آذرماه برگزارمی شود
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