
مدیرعامل راه‌آهن :
 ترانزیت ریلی از مرزهای ایران

 به ۷ میلیون تن می‌رسد 

مدیرعامــل راه آهن جمهــوری اســامی ایران از 
برنامه‌ریزی برای افزایش چشــمگیر ترانزیت ریلی 
از مرزهای ایــران خبر داد و گفــت: توافقات اولیه 
در کمیســیون مشــترک ایران و ترکمنســتان برای 
ارتقای ظرفیت جابجایــی بار از ســه نقطه مرزی 
ایران به ۶ تا ۷ میلیون تن در ســال انجام شده است. 
به گزارش اقتصادســرآمد، جبار ذاکری در حاشیه 
بازدید از ایستگاه راه آهن اینچه‌برون با حضور مامت 
آکمامدوف وزیر حمل‌ونقل ریلی ترکمنستان گفت: 
این هدف در قالب برنامه‌های کوتاه‌مدت میان‌مدت 
و بلندمدت با رفع چالش‌ها و تکمیل زیرساخت‌های 

ریلی در دو کشور محقق خواهد شد.
وی با اشاره به تمرکز ویژه بر ایســتگاه اینچه‌برون 
گفت: ظرفیت حمل بار این خط از حدود ۶۰۰ هزار 
تن در سال به یک میلیون تن تا یک سال آینده افزایش 
می‌یابد که با تکمیــل زیرســاخت‌ها، این ظرفیت 

می‌تواند تا سه میلیون تن در سال ارتقا یابد.
ذاکری تصریح کرد: برخی موانع داخلی با هم‌افزایی 
دستگاه‌ها و شرکت‌های ایرانی در حال رفع است و 
ترکمنســتان نیز متعهد به حل مشکلات زیرساختی 
خود شــده اســت که این همکاری‌های بین‌المللی 
اینچه‌برون را به قطب کلیدی در کریدور ریلی ایران-

ترکمنستان-قزاقستان تبدیل خواهد کرد.
وی تأکید کرد: تکمیل زیرســاخت‌های اینچه‌برون 
و افزایش ظرفیت ترانزیت ریلــی از مرزهای ایران 
فرصت‌های اقتصادی بی‌شماری برای منطقه ایجاد 
می‌کند که این تحول، جایــگاه ایران را به‌عنوان پلی 
مستحکم بین آســیای میانه و خلیج‌فارس در شبکه 

تجارت جهانی تثبیت خواهد کرد.

مدیرکل دفتر طرح‌ریزی شهری و طرح‌های توسعه 
و عمران:

اجرای شیوه‌نامه اختصاصی سازی 
شرح خدمات برای طرح‌های جامع 

شهری ضروری 
با ابلاغ اجرای شــیوه‌نامه 
اختصاصی ســازی شرح 
خدمات بــرای طرح‌های 
جامع شــهری، از این پس 
طرح‌های جامــع با اصول 
مساله‌محوری، زمینه‌گرایی، 
مشــارکتی بودن و اتکا بر 

ظرفیت‌ها و منابع هر شهر تهیه می‌شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، رامین ساعد، از الزامی شدن 
اجرای شیوه‌نامه اختصاصی‌سازی شرح خدمات برای 
تهیه طرح‌های جامع شهری خبر داد و به پایگاه خبری 
وزارت راه و شهرسازی گفت: با مصوبه شورای‌عالی 
شهرسازی و معماری با عنوان »بازنگری در نگرش 
و روش تهیه طرح‌های جامع شــهری«، »شیوه نامه 
اختصاصی‌سازی شرح خدمات، چارچوب نگرش و 
روش نوین طرح‌های جامع شهری« تهیه و به ادارات 

کل راه و شهرسازی ابلاغ شد.
مدیرکل دفتر طرح‌ریزی شهری و طرح‌های توسعه 
و عمران وزارت راه و شهرسازی با تاکید بر اینکه در 
فرآیند تهیه طرح‌های جامع، تغییر اساسی ایجاد شده 
است در بیان ویژگی‌های این شیوه نامه توضیح داد: 
بر اساس تغییر ایجاد شده، چارچوب شرح خدمات 
پیشنهادی که نمایانگر ساختار و رئوس مطالعات و 
بررسی‌های لازم برای تهیه طرح جامع شهری است، 
باید با تکیه بر اصول مســاله محوری، زمینه‌گرایی، 
مشارکتی بودن و اتکا بر ظرفیت‌ها و منابع خاص هر 
شهر اختصاصی سازی شده و مبنای تهیه، بررسی و 

تصویب طرح‌های جامع شهری قرار گیرد.
ســاعد مدیــرکل دفتــر طرح‌ریــزی شــهری و 
طرح‌های توســعه و عمران تصریح کرد:شیوه نامه 
اختصاصی‌سازی شــرح خدمات طرح‌های جامع 
شــهری با تکیه بر تجارب حاصل از تهیه طرح های 
جامع شهری با نگرش و روشــن نوین ابلاغ شده و 
لازم الاجراســت. به گفته وی، اختصاصی‌سازی به 
معنای فرآیندی که طی آن شرح خدمات خاص هر 
شهر که برخاســته از ویژگی‌ها، مسائل و زمینه‌های 
آن شهر اســت، مبنای تهیه طرح جامع قرار گرفته و 
به دلیل پیوند با زمینه و بســتر اجتماعی، فرهنگی، 
اقتصادی، طبیعی، و زیست‌محیطی می‌تواند نقشه راه 

اختصاصی برای شهر را ترسیم کند.
ســاعد تاکید کرد: ابلاغ این شــیوه نامه گامی برای 
کارآمد کردن طرح های توســعه و عمران شهری و 

کمک به تحقق پذیری آنها به شمار می‌رود.  

اصلاح فرایندها، تقویت ارتباطات بین سازمانی، پرهیز از نگاه جزیره‌ای و استفاده از 
ظرفیت‌های یکدیگر برای افزایش بهره‌وری، دست یافتنی خواهد بود.

عملکرد ترانزیتی و ماموریت برنامه هفتم
در سال گذشته، نزدیک به ۲۰میلیون تن بار ترانزیتی از قلمرو ایران عبور کرده که 
حدود ۸۸درصد آن سهم حمل‌ونقل جاده‌ای و ۱۲درصد آن سهم ریلی بوده است. 
بررسی‌ها نشان می‌دهد که بخش عمده این ترانزیت، مربوط به فرآورده‌های نفتی 
از اقلیم کردستان عراق به ســمت بنادر جنوبی ایران بوده که به کشورهای حوزه 
خلیج‌فارس صادر می‌شوند. همچنین بخشــی از ترانزیت از مسیر بندرعباس به 
افغانستان و برخی مرزهای شمال‌غربی به شمال‌شرقی کشور انجام شده است. در 
این میان در سند برنامه هفتم توسعه کشور، تحقق ۴۰میلیون تن ترانزیت سالانه تا 
سال۱۴۰۷ پیش‌بینی شده که حدود ۷۰درصد آن باید از طریق جاده‌ و ۳۰درصد از 
مسیر ریلی انجام شود. در سال نخست برنامه‌)۱۴۰۳( به عدد ۲۰میلیون تن دست 
یافتیم. تحقق کامل هدف، نیازمند توسعه و تکمیل زیرساخت‌های جاده‌ای و ریلی، 

تسهیل تردد در پایانه‌های مرزی و هوشمندسازی فرایندهای تجاری است.

رکوردشکنی حمل بار در جاده‌ها
براساس داده‌های منتشر شــده، حجم ترانزیت کالا از مرزهای زمینی ایران در این 
مدت به بیش از ۵ میلیون و ۱۰۳ هزار تن رسید؛ رقمی که در قالب حدود ۲۳۲ هزار 
سفر ناوگان حمل و نقل بین‌المللی به ثبت رسیده است. این حجم از جابه‌جایی نشان 
می‌دهد بخش حمل و نقل جاده‌ای نقش بی‌بدیلی در تبادلات تجاری کشــور ایفا 
می‌کند و همچنان ستون فقرات شبکه ترانزیت ایران محسوب می‌شود. هم‌اکنون بیش 
از ۲ هزار و ۴۹۰ شرکت در حوزه حمل و نقل بین‌المللی کالا فعال هستند. علاوه بر 
آن، ۶۰ شرکت و شعبه نیز در زمینه حمل و نقل بین‌المللی مسافر فعالیت می‌کنند. این 
ظرفیت گسترده در کنار فعالیت بیش از ۴۰ هزار دستگاه کامیون و کشنده با میانگین 
عمر ۱۲ سال و حضور بیش از ۵۱ هزار راننده حرفه‌ای، توانسته ایران را به یکی از 

مسیرهای اصلی تجارت منطقه تبدیل کند.
ایران در حال حاضر ۲۶ پایانه مرزی فعال در ۱۲ استان دارد که هر یک نقش مهمی در 
تسهیل ورود و خروج کالا و مسافر ایفا می‌کنند. کارشناسان معتقدند رشد ترانزیت 
در این مسیرها علاوه بر افزایش درآمدهای ارزی، به کاهش هزینه‌های لجستیکی 
تجار داخلی نیز کمک می‌کند و در نهایت رقابت‌پذیری اقتصاد کشــور را افزایش 

می‌دهد. به باور اقتصاددانان، توسعه صنعت ترانزیت مزایای چندگانه‌ای برای کشور 
به همراه دارد. از یک سو، عبور کالا از خاک ایران منبع درآمدی پایدار و متنوع برای 
اقتصاد ایجاد می‌کند و از سوی دیگر، وابستگی متقابل میان ایران و کشورهای منطقه 
را تقویت می‌سازد. این وابستگی می‌تواند به تقویت همبستگی اقتصادی و افزایش 

تاب‌آوری کشور در برابر فشارهای خارجی منجر شود.
یکی دیگر از جنبه‌های مهم رشد ترانزیت، آثار اجتماعی و اشتغال‌زایی آن است. 
گســترش حمل و نقل بین‌المللی نیازمند توســعه خدمات لجستیکی، پایانه‌ها و 
زیرساخت‌های پشتیبانی است که هر کدام زمینه‌ســاز ایجاد فرصت‌های شغلی 
جدید در کشور خواهد بود. با این حال، مسیر توسعه ترانزیت ایران با چالش‌هایی 
نیز همراه است. رقابت با مسیرهای جایگزین در منطقه، از جمله کریدورهای آسیای 
میانه و قفقاز، و همچنین محدودیت‌های زیرساختی و لجستیکی می‌تواند بخشی 
از ظرفیت‌های بالقوه کشور را محدود ســازد. به همین دلیل، کارشناسان بر لزوم 
سرمایه‌گذاری در نوسازی ناوگان، توسعه پایانه‌های مرزی و بهبود زیرساخت‌های 

جاده‌ای تأکید دارند.

مسیر دستیابی به ترانزیت 40میلیون تن در سال
ترانزیت کالا یکی از منابع مهم درآمد ارزی برای کشورها به‌ویژه کشورهایی است 
که به دلیل موقعیت جغرافیایی خود می‌توانند کالاها را از طریق بنادر و مرزهای خود 
جابه‌جا کنند. ایران با ترانزیت 40میلیون تن کالا می‌تواند درآمدهای ارزی قابل‌توجهی 
از طریق خدمات حمل‌ونقل و ترانزیت دریافت کند و این درآمدها را برای تقویت 

زیرساخت‌ها و ارتقای کیفیت خدمات حمل‌ونقل در نظر بگیرد.
رســیدن به هدف ترانزیت 40میلیون تن کالا نیازمند سرمایه‌گذاری‌های کلان در 
توسعه بنادر، خطوط ریلی، جاده‌ها و حمل‌ونقل هوایی است. این امر موجب ایجاد 
فرصت‌های شغلی در مناطق مختلف کشور می‌شود و زمینه را برای توسعه صنعتی و 
خدماتی فراهم می‌آورد. به‌ویژه استان‌های مرزی ایران که در مسیر ترانزیتی قرار دارند، 
از این سرمایه‌گذاری‌ها بهره‌مند خواهند شد. کارشناسان معتقدند که توسعه بنادر، 
خطوط ریلی و جاده‌ها، به‌ویژه در مناطق مرزی و بندری، می‌تواند به تسهیل جریان 
کالا کمک کند. همچنین، استفاده از فناوری‌های نوین برای بهبود کارایی سیستم‌های 
حمل‌ونقل و کاهش زمان ترانزیت بسیار حیاتی است. استفاده از سیستم‌های هوشمند 
و فناوری‌های نوین نیز در مدیریت ترافیک، رصد کالاها و کنترل لجستیک می‌تواند 

به تسهیل فرایند ترانزیت و کاهش زمان لازم برای عبور کالاها از ایران کمک کند.

رئیس سازمان هواپیمایی کشوری:

۴۵۰۰ صندلی در سال نخست دولت 
چهاردهم به ظرفیت ناوگان هوایی 

تجاری کشور اضافه شد 
رییس سازمان هواپیمایی کشوری گفت: در سال اول دولت چهاردهم بیش 
از ۴۵۰۰ صندلی به نــاوگان واید بادی و نروبادی اضافه شــده و ۱۵ فروند 

هواپیمای زیر ۱۹ نفر نیز به ناوگان تاکسی هوایی افزوده شده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، حسین پور فرزانه، با تاکید بر اهمیت رشد متوازن 
در چهار رکن اصلی صنعت هوایی کشور گفت و به پایگاه خبری وزارت راه 
و شهرسازی گفت: ناوگان، فرودگاه‌ها، صنایع پشتیبان و نیروی انسانی، چهار 
رکن اساسی این صنعت هستند که باید به طور همزمان و متوازن توسعه یابند 
تا بتوانیم صنعت هوانوردی غیرنظامی پایدار و کارآمدی داشته باشیم.  معاون 
وزیر راه و شهرسازی و رییس سازمان هواپیمایی کشوری با اشاره به مشکلات 
کمی و کیفی ناوگان هوایی اظهار داشت: کشور به دلیل تنوع اقلیمی نیازمند 
انواع هواپیماهای واید بادی، نروبادی، رجینال و هواپیماهای کم‌ظرفیت زیر 
۱۹ نفر است. به همین منظور، در ســال اول دولت چهاردهم بیش از ۴۵۰۰ 
صندلی به ناوگان واید بادی و نروبادی اضافه شده و ۱۵ فروند هواپیمای زیر 
۱۹ نفر نیز به ناوگان تاکسی هوایی افزوده شده است. پور فرزانه از ورود به 
توسعه هواپیماهای دوزیست خبر داد و گفت: این نوع هواپیماها که قابلیت 
نشست و برخاســت روی آب را دارند، بدون نیاز به باند فرودگاه می‌توانند 
نقش مهمی در پوشش مناطق محروم به ویژه در سواحل شمال و جنوب کشور 
ایفا کنند. وی درباره وضعیت فرودگاه‌ها نیز بیان داشــت: ممیزی و ارزیابی 
فرودگاه‌ها با هدف کسب مستندات و سرتیفیکت‌های لازم آغاز شده و ادامه 
دارد تا ایمنی و استانداردهای لازم در تمام فرودگاه‌های کشور برقرار شود. 

رییس سازمان هواپیمایی کشوری، صنایع پشتیبان را بخش مهم دیگری از 
صنعت هوایی دانست و افزود: مراکز تعمیرات و نگهداری بازرسی و حمایت 
شده‌اند تا ناوگان هوایی همواره آماده و به‌روز باشد. همچنین دفاتر طراحی 
و مراکز آموزشی توسعه یافته‌اند تا پشتیبانی کامل از ناوگان فراهم شود. وی 
درباره نیروی انسانی تاکید کرد: دانشکده صنعت هوایی که پیش‌تر از سازمان 
جدا شده بود، مجدداً به زیر مجموعه سازمان هواپیمایی کشوری بازگشته و 
برنامه‌های آموزشی آن بازتعریف و توسعه یافته است. جذب دانشجو و هیئت 
علمی افزایش یافته و مراکز آموزش خصوصی و دولتی ممیزی شده‌اند. معاون 
وزیر راه در پاسخ به سوالی درباره اقتصاد پایدار صنعت هوایی گفت: افزایش 
بی‌رویه تعداد هواپیما بدون توجه به ضریب اشغال و تعداد پروازهای واقعی 
باعث می‌شود سرمایه‌گذاری‌ها بازگشت مناسبی نداشته باشد. بررسی‌های 

جامع انجام شده و نیاز واقعی کشور به ناوگان هوایی استخراج شده است.
وی افزود: در حالت نرمال کشور به بیش از ۲۰۰ فروند هواپیمای واید بادی 
و نروبادی نیاز دارد و اعداد بســیار بالاتر مانند ۵۵۰ فروند اقتصادی نیست. 
همچنین به دلیل تحریم‌ها، امکان لیزینگ هواپیما برای پوشــش پیک‌های 

تقاضا وجود ندارد و ناچاریم پیک‌ها را نیز با ناوگان داخلی مدیریت کنیم.
پور فرزانه تاکید کرد: صنعت هوانوردی ایران باید به سمت توسعه ناوگان 
کم‌ظرفیت و جوان‌ســازی ناوگان فعلــی حرکت کند تا خدمــات بهتر و 

مطمئن‌تری به مردم ارائه شود.

روزنامه سرآمد گزارش می‌دهد؛

الزامات   ترانزیت 40میلیون تنی در برنامه هفتم
رکوردشکنی حمل و نقل بار در جاده‌های ایران ادامه پیدا می‌کند؟

خبر

مدیرعامل سازمان بنادر :

توانمندسازی‌ استعدادهای بندری و دریایی
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی گفت: فرآیند 
شناخت، توانمندسازی و ظرفیت‌سازی استعدادهای 
بندری و دریایی در دســتور کار این سازمان قرار 
دارد و با سرمایه‌گذاری در حوزه منابع انسانی و به 
روزآمدسازی کارکنان متخصص بندری و دریایی از 
طریق آموزش‌های پیشرفته، به نقطه اتکا و اطمینان 

خواهیم رسید.
به گزارش اقتصادسرآمد، سعید رسولی با اشاره به 

گستردگی ماموریت‌های  سازمان بنادر در مسائل راهبردی کلان اقتصادی و تجاری 
کشور، ابه ایســنا ظهار کرد: یکی از اولویت‌های مهم ســازمان بنادر و دریانوردی در 
فصل تازه کاری، بازنگری در ساختار اداری و انسانی، متناسب با ماموریت‌های جدید 

اقتصادی است.
وی افزود: بازنگری در ساختار سازمان بنادر و دریانوردی را با رویکرد به‌کارگیری هرچه 
بیشتر تکنولوژی و فناوری‌های نوین بندری و دریایی در بنادر تجاری کشور در دست 
برنامه‌ریزی و اجرا داریم. معاون وزیر راه و شهرسازی با بیان اینکه باید عقب ماندگی از 
قافله تکنولوژی و پیشرفت را جبران کنیم، خاطرنشان کرد: با سرمایه‌گذاری در حوزه 
منابع انسانی و روزآمد سازی کارکنان متخصص بندری و دریایی از طریق آموزش‌های 
پیشرفته، به نقطه اتکا و اطمینان خواهیم رسید. وی شناسایی استعدادهای موجود در بنادر 
و ستاد را یکی از اقدامات سازمان بنادرودریانوردی در دوره مدیریت جدید برشمرد 
و تاکید کرد: فرآیند شناخت، توانمند سازی و ظرفیت ‌سازی استعدادهای موجود در 
بخش‌های مختلف تخصصی باید به عنوان یک پارادایم و الگوی فکری در دستور کار 
قرار گیرد. معاون وزیر راه و شهرسازی با اشاره به اهمیت استفاده از تجربه و دانش مدیران 
فرهیخته و متخصص بندری و دریایی در سال های پس از بازنشستگی، خاطر نشان 
کرد: در فصل جدید سازمان بنادرودریانوردی و با ابلاغ سیاست‌های توسعه دریامحور، 
برنامه‌ها و راهبردهای زیادی در دست تعریف، برنامه‌ریزی و اجرا داریم که لازمه‌ آن 

هم‌افزایی همه ظرفیت‌های ممکن دریایی و دریانوردی کشور است.

۱۴
۰۴

ور 
ری

شه
 ۲

۰ -
به

شن
ج 

پن
 

۲۲
۹۵

ره 
ما

 ش
م-

ده
یاز

ل 
سا

روزنامه دریایی

 صاحب امتیاز و مدیر مسئول: 
فیروز اسماعیلی نژاد

قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی
زیر نظر شورای سیاستگذاری

سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
چاپ: کارگر

دبیر عکس: اصغر بشارتی
طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی

توزیع: کار و کارگر
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن شهرستان ها: 86047596 -021

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳ 

گروه ترانزیت- امید اسماعیلی_  ترانزیت کالا یکی از ارکان حیاتی تجارت 
بین‌المللی است و کشورهایی که از موقعیت جغرافیایی استراتژیک برخوردارند، 
می‌توانند از این ظرفیت بهره‌برداری کنند. ایران به عنوان یک کشور گذرگاهی در منطقه 
اوراسیا، ظرفیت‌های فراوانی برای تبدیل‌شدن به هاب ترانزیتی جهانی دارد. در این راستا، 
هدف‌گذاری برنامه هفتم توسعه کشور برای ترانزیت 40میلیون تن کالا، نویدبخش آینده‌ای 
روشــن در این بخش از اقتصاد اســت. این برنامه می‌تواند تاثیرات قابل‌توجهی بر رونق 
اقتصادی کشور، تقویت زیرساخت‌ها، ایجاد اشتغال و افزایش درآمدهای ارزی داشته باشد.

به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، ایران به واسطه موقعیت جغرافیایی خاص خود، یکی از 
مهم‌ترین کانون‌های ترانزیت کالا در منطقه اوراسیا و خاورمیانه است. این کشور به چهار 
دریای مهم‌)دریای خزر، خلیج‌فارس، دریای عمان و دریای مدیترانه( دسترسی داشته و در 
مسیر کریدورهای حمل‌ونقل بین‌المللی قرار دارد. بنابراین ایران می‌تواند نقش مهمی در 
انتقال کالا بین کشورهای آسیای‌مرکزی، قفقاز، روسیه، چین، هند و اروپا ایفا کند. به باور 
کارشناسان، راه‌اندازی پروژه‌هایی مانند »کریدور شمال-جنوب« و »کریدور شرق-غرب« 
نشان‌دهنده عزم ایران برای تبدیل‌شــدن به یک هاب ترانزیتی جهانی است. این پروژه‌ها 
به ایران این امکان را می‌دهند که با کشــورهای مختلف منطقه تعامل بیشتری داشته باشد 
و جریان کالاها را از طریق شــبکه‌های حمل‌ونقل خود تسهیل کند. در سال‌های۱۴۰۲ تا 
‌۱۴۰۴)۲۰۲۳-۲۰۲۵میلادی(، ترانزیت ایران شاهد رشد قابل‌توجهی بوده است. براساس 
گزارش‌های رسمی، ترانزیت جاده‌ای در سال۱۴۰۲ نسبت به سال قبل ۵۸درصد افزایش 
یافت و به بیش از ۱۱میلیون تن رسید. این رشد عمدتاً ناشی از تسهیلات لجستیکی، مذاکرات 
دیپلماتیک با همسایگان و افزایش ترانزیت فرآورده‌های نفتی‌)با رشد ۴۰درصدی( بوده 
است. همچنین در نیمه نخست سال۱۴۰۲، ترانزیت کلی کشور ۱۳درصد رشد داشت و به 
۶.۵۳میلیون تن رسید، هرچند بخش ریلی به دلیل نوسانات قیمت جهانی گوگرد، کاهش 
۱۳درصدی را تجربه کرد. یکی از دستاوردهای کلیدی اخیر، توافق ایران با ارمنستان برای 
توسعه کریدور خلیج‌فارس-دریای سیاه است. این طرح ریلی استراتژیک که تا جلفا در خاک 
ایران تکمیل شده، نقش مهمی در اتصال ترانزیت میان ایران، ارمنستان، آذربایجان و اروپا ایفا 
خواهد کرد و می‌تواند حجم ترانزیت را به ۴۰میلیون تن تا پایان برنامه هفتم توسعه برساند.

اراده وزارت راه برای رسیدن به 40 میلیون تن ترانزیت
هفته گذشته بود که فرزانه صادق، وزیر راه و شهرسازی در حاشیه جلسه با اعضای کمیسیون 
عمران مجلس شورای اسلامی و در تشریح اولویت‌های اجرایی و عملیاتی این وزارتخانه 
اعلام کرد که در چارچوب برنامه هفتم توسعه، تکمیل کریدورهای ترانزیتی و ساماندهی 
پایانه‌های مرزی با سرعت در حال پیگیری است و دولت بر ایجاد ارتباطات حمل‌ونقلی با 
کشورهای همسایه و منطقه‌ای تمرکز ویژه‌ای دارد. تاکید ویژه به اجرای برنامه‌های وزارت 
راه و شهرســازی در چارچوب برنامه هفتم توسعه به خوبی نشــان دهنده از اراده جدی 
بخش‌های مختلف این وزارتخانه برای دستیابی به رکورد 40 میلیون تن ترانزیت کشور طبق 
زمان‌بندی برنامه هفتم است. چند روز پیش از این نیز سعید رسولی، مدیرعامل سازمان بنادر 
و دریانوردی با اشاره به اینکه بنادر و دریانوردی نقش مهمی را در اقتصاد کشور و به‌خصوص 
در حوزه تجارت به عنوان دروازه صادرات، واردات و ترانزیت برعهده دارد، بر هم‌افزایی 
بندر با شقوق مختلف حمل و نقلی تاکید کرد و گفت: اینکه بندر توسعه یافته با ظرفیت بسیار 
بالا داشته باشیم اما در جابه‌جایی بار با مشکل مواجه باشیم، عملیات بندری را متوقف می‌کند. 
لذا این یکپارچگی با رویکرد تحقق برنامه و افزایش ترانزیت به ۴۰ میلیون تن تا پایان برنامه 

هفتم، هدف‌گذاری شده و جزو کارهای اولویت‌دار در سازمان بنادر و دریانوردی است.
روز شنبه هفته جاری نیز جبارعلی ذاکری، معاون وزیر راه و شهرسازی و مدیرعامل راه آهن 
جمهوری اسلامی ایران در آیین امضای تفاهم نامه همکاری لجستیکی بین شرکت راه‌آهن 
جمهوری اسلامی ایران و شرکت انبارهای عمومی و خدمات گمرکی ایران، با تاکید بر اینکه 
یکی از رویکردهای جدی در حوزه حمل و نقل موضوع توسعه ترانزیت ریل پایه است، 
گفت: با شرایط ایده‌آل فاصله داریم، چرا که از ظرفیت‌های موجود به‌خوبی استفاده نشده 
است و امیدواریم در طول برنامه هفتم پیشرفت با حمایت مجلس و دیگر دستگاه‌ها بتوانیم 
به افق‌های روشن در ترانزیت دست یابیم. با این حال دستیابی به ترانزیت ۴۰ میلیون تنی با 

روزنه


