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اقتصاد دریا 6

گروه اقتصــاد دریا- امید اســماعیلی - در 
حالی‌که سیاســت‌های تعرفه‌ای دونالد ترامپ، 
رئیس‌جمهور ایالات متحده آمریکا زنجیره تامین جهانی 
بسیاری از شــاخه‌های تولیدی را در بسیاری از کشورها 
با چالش‌ها و مشــکلات جدی مواجه کرده اســت، این 
کشور هند است که با اجرای سیاست‌های جدید در حوزه 
اقتصاد دریایی و ســرمایه‌گذاری 20میلیــارد دلاری در 
زیرســاخت‌های دریایی به دنبال ایجاد مسیرهای جدید 
جهت افزایش نفوذ اقتصادی و رقابت با سایر اقتصادهای 

جهان است.
به گزارش اقتصاد سرآمد، در آخرین نمونه از سیاست‌های 
جاه‌طلبانه دریایی دهلی، رســانه‌های بین‌المللی از ایجاد 
مسیرهای جدید دریایی برای نفوذ بیشتر هند به بازارهای 
اروپا خبر داده‌اند. به گزارش پایگاه رسانه‌ای پورت‌نیوز، 
تمرکز بر بنادر‌Iberian  )اســپانیا و پرتغال( و مراکش به 
عنوان دروازه‌های غربی مدیترانه مورد توجه ویژه دولت 
هند قرار گرفته است. ایجاد خطوط کشتیرانی جدید در این 
مسیر، نه‌تنها زمان حمل کالا را کاهش می‌دهد، بلکه سهم 
هند از تجارت جهانی را از ۱.۵درصد فعلی به ۵درصد تا 

۲۰۳۰ می‌رساند.
این استراتژی، بخشی از برنامه Sagarmala و ابتکارات
Bharat Global Ports (BGP(، هنــد را در رقابــت 
فزاینده با چین و آمریکا قــرار می‌دهد؛ جایی که اقیانوس 
هند به میدان نبرد اقتصادی تبدیل شــده است. بسیاری از 
کارشناسان بر این باورند که این مسیرهای جدید، هند را 
از حاشیه به مرکز تجارت مدیترانه می‌رساند. در شرایطی 
در رقابت بــا چین‌)تمرکز بر حجــم( و آمریکا‌)تمرکز بر 
فناوری(، هند بر »رشد سبز« و تنوع مسیرها‌)مانند EMC با 

روسیه( شرط‌بندی کرده است.
 US-China تحلیلگران هشــدار می‌دهند که تنش‌های
می‌تواند هند را به یک برنده تبدیل کند، مشروط بر اینکه 
ســرمایه‌گذاری در امنیت دریایی نیز صورت گیرد. هند 

با اجرای دوسیاســت جاه‌طلبانه دریایی Sagarmala و 
BGP، نه‌تنها بنادر اســپانیا، پرتغال و مراکش را به دروازه 
اروپا تبدیل می‌کند، بلکه در جاده ابریشم آبی جدید، جایگاه 
خود را تثبیت خواهد کرد. این جاه‌طلبی، اگر با دیپلماسی 
همراه باشد، می‌تواند هند را به سومین قدرت دریایی جهان 
و در جایگاه پلی میان شــرق و غرب در عصر چندقطبی 

تبدیل کند.

برنامه‌های دریایی هند و رقابت جهانی
پروژه Sagarmala که در ۲۰۱۵ آغاز شد و در ۲۰۲۵ دهه 
خود را جشن می‌گیرد، ستون‌فقرات این استراتژی است. 
تاکنون ۲۷۹پروژه اتصالی‌)ارزش ۲.۰۶لک crore روپیه( 
شناسایی شده، با ۹۲پروژه تکمیل‌)۵۸هزار crore روپیه( 
و ۵۶پروژه در حال اجرا. ظرفیت بنادر هند از ۸۸۵میلیون تن 
در سال‌۲۰۱۱ به ۱۳۰۰میلیون تن در ۲۰۲۵ رسیده و هدف 
۳۳۰۰میلیون تن تا ۲۰۳۰ است؛ با تمرکز بر بنادر خصوصی 

مانند موندرا‌)رتبه ۳۹جهانی، ۷.۴میلیون TEU در ۲۰۲۴(.
 )Bharat Global Ports (BGP در فوریه ۲۰۲۵، هند
و Bharat Container Shipping Line (BCSL( را 
 BCSL برای مدیریت بنادر خارجی و BGP:راه‌اندازی کرد
برای ناوگان کانتینری جدید‌)با نرخ کانتینریزاسیون کمتر از 
۳۰درصد فعلی(. این‌ها با سرمایه‌گذاری ۲۰میلیارد دلاری 
در کشتی‌سازی، دیجیتال‌ســازی و سوخت سبز )سه‌هاب 
هیدروژن در کندلا، پارادیپ و توتیکورین( همراه اســت. 
همکاری‌ها شــامل MoU با نروژ برای مسیرهای قطب 
شمال، ژاپن برای بنادر هوشــمند و دانمارک برای مرکز 
 crore ۱ تعالی حمل‌ونقل سبز است. این برنامه‌ها، اشتغال
شــغل ایجاد کرده و هزینه لجســتیک را از ۱4-۱3درصد 
GDP به زیــر ۱۰درصد کاهش می‌دهد کــه کلیدی برای 
افزایش سهم هند از ۷درصد تجارت جهانی به ۱۰درصد 

خواهد بود.
هند با این جاه‌طلبی‌ها، وارد رقابت مســتقیم با غول‌های 

دریایی نیز شده اســت. چین با ۵۰درصد ناوگان جهانی و 
ابتکار Belt and Road (BRI(، اقیانوس هند را تهدید 
می‌کند -جایی که هند خــود را ارائه‌دهنده امنیت خالص 
اعلام کرده است. در BRICS، هند و چین بر سر مسیرهای 
هندی-اقیانوســی رقابت می‌کنند، اما توافق مرزی‌۲۰۲۴ 
روابط را تعدیل کرده و تجارت دوجانبه را به ۱۳۵میلیارد 
دلار رسانده است. بااین‌حال، تعرفه‌های ترامپ‌)از ۲۰۲۵( 
هند را وادار به تعادل میانQuad )با آمریکا، ژاپن، استرالیا( 
 US-led با چین کــرده که می‌توانــد bonhomie و
ابتکارات را تضعیف کند. همچنین در برابر آمریکا، تجارت 
دوجانبه بــه ۲۳۸میلیارد دلار تا پایان ۲۰۲۵ می‌رســد، اما 
رقابت بر سر مسیرهای اقیانوســیه و امنیت آفریقا شدت 

گرفته است. 

اهمیت اتصال هند به بنادر جدید جهان
 ONE) Ocean Network شرکت کشــتیرانی ژاپنی
Express( سرویس جدید India-Gulf Service را 
در پایان ماه ســپتامبر۲۰۲۵ بین هند و بندر ‌ام‌القصر عراق 
راه‌اندازی خواهــد کرد. این خط کشــتیرانی اتصال میان 
دروازه‌های کلیدی هند و خاورمیانه را گســترش می‌دهد. 
به گزارش پورت‌نیوز؛ مسیر‌های این سرویس جدید شامل 
توقف در بنادر موندرا، ناواشیوا، جبل‌علی و ‌ام‌القصر خواهد 
بود. انتظار می‌رود این سرویس، موقعیت شرکت‌ONE را 
در کریدور هند-خلیج فارس تقویت کرده و از جریان‌های 
حمل کالا به عراق پشتیبانی کند. این خط همچنین پوشش 
فعلی سرویس‌های‌ONE در خلیج‌فارس را تکمیل کرده و 
با هدف ترانزیت قابل پیش‌بینی‌تر و دسترسی بهتر به مقاصد 

داخلی از طریق ‌ام‌القصر طراحی شده است.
شرکت ONE سرویس جدید اســپانیا-پرتغال-مراکش 
)SPM(‌را از بندر والنســیا تا مراکش در مــاه اکتبر۲۰۲۵ 
آغاز خواهد کرد. این ســرویس پیوند‌هــای تجاری میان 
اســپانیا، پرتغال و مراکش را تقویت کرده و از طریق هاب 
حمل‌ونقل والنســیا ارتباط جهانی گســترده‌تری فراهم 
می‌کند. این ســرویس به‌ صورت دو هفتــه یک‌بار بنادر 
والنسیا، لیسبون و کازابلانکا و بالعکس را پوشش خواهد 
داد. همچنین شرکت‌ONE همچنین از راه‌اندازی سرویس 

جدیــد چندوجهی خود در ســریلانکا با هــدف ارتقای 
خدمات لجستیک داخلی خبر داد. ماه گذشته شرکت‌های 
کشــتیرانی‌HMM، یانگ‌مینــگ و ONE از بازســازی 
هماهنگ ســرویس‌های آســیا-مدیترانه، اقیانوس آرام و 

خاورمیانه خود خبر دادند.

انگیزه‌های هند از توسعه اقتصاد دریا
هند می‌خواهد وابســتگی خود به مسیرهای قدیمی )مثل 
استفاده از کانال سوئز یا توقف در بنادر کشورهای واسطه( 
را کاهش دهد. تنوع مســیرها کمک می‌کند در مواجهه با 
اختلالات ژئوپلیتیکی‌)جنگ‌ها، اعتراضات، مشــکلات 
حمل‌ونقل( مقاومت بیشــتری داشته باشــد. در این میان 
هرچه مسیر مستقیم‌تر و تعداد توقف‌ها کمتر باشد، هزینه‌ها 
پایین‌تر و زمــان ارســال کالا کمتر خواهد شــد. بنادر با 
امکانات عمیق، ترمینال‌های مجهز و اتصال ریلی‑جاده‌ای 
در داخل کشور و به بنادر متصل، کل هزینه زنجیره تأمین 
را کاهش می‌دهند. از طرف دیگر، اروپا یکی از بازارهای 
بزرگ برای کالاهای صنعتی، کشاورزی، نساجی و فناوری 
هند است. دسترســی راحت‌تر به بنادر اروپایی )اسپانیا، 
پرتغال( باعث می‌شود هند بتواند صادرات خود را تقویت 
کند، رقابت قیمتی بهتری داشته باشد و زمان رسیدن کالا به 

بازار اروپا را کاهش دهد.
چیــن بــا پروژه‌هایی مثــل کمربنــد و جــاده دریایی، 
ســرمایه‌گذاری‌های بزرگ بندری، توســعه زیرساخت 
لجستیکی و شــبکه‌های حمل‌ونقل منطقه‌ای، یک قدرت 
بزرگ دریایی در حال گسترش است. هند نمی‌خواهد در 
حوزه نفوذ بندری و لجســتیک عقب بماند. علاوه‌بر این، 
ایالات متحده نیز به دلیل منافــع ژئوپلیتیکی خود، به‌ویژه 
در منطقه اقیانوس هند-پاسیفیک، وارد عرصه حمایت از 
پروژه‌های بندری و امنیت دریایی شده است. هند با توسعه 
بنادر داخلی و حضور بین‌المللی در بنادر خارجی، درصدد 
برقراری تعادل قدرت راهبردی است. بااین‌حال، طرح‌هایی 
مانند برنامه توســعه بندرمحور هند، ســرمایه‌گذاری در 
کشتی‌ســازی، تعمیرکشتی، توســعه اقتصادی ساحلی و 
افزایش ظرفیت بنادر عمیــق‌دراز از مهم‌ترین برنامه‌های 

روی میز است.

دبیر انجمن صنفی دریانوردان تجاری، پیمان‌هایی نظیر 
بریکس و شــانگهای را فرصت‌های مناسب پیشِ روی 
ایران دانست و تاکید کرد: تاثیرگذاری این پیمان‌ها برای 
وضعیت کشور و به تبع آن وضعیت صنعت دریانوردی 
ایران مشــروط به داشــتن برنامه عملی و منطقی برای 
اســتفاده از این فرصت اســت. همچنین فراهم کردن 
زیرساخت‌های مناســب و سیاست‌گذاری‌های روشن 

دولت ضروری است.
به گزارش اقتصادسرآمد، سامان رضایی در گفت و گو 
با مانا  درباره مزایای عضویت انجمن دریانوردان ایران 
به عنوان یک‌مجموعه غیر دولتی در مجمع دریانوردان 
بریکس بیان کــرد: ایران فرصت‌های متعــدد و متکثر 
زیادی را از دست داده است و بهره‌برداری از این فرصت 
و مزیت‌های عضویت در ابعــاد مختلف بریکس نیز به 

وابسته به رفتار و عملکرد کل این مجموعه دارد.
وی با اشــاره به برگزاری نشســت‌های متعدد از جمله 
چهاردهمیــن مجمع اتحادیــه کارگــری بریکس در 
بازاریابی در اردیبهشــت 1404 و نشست اخیر رؤسای 
کشورهای عضو بریکس در تابستان گفت: تعدد و تراکم 
این نوع جلسات در ماه‌های اخیر بیانگر تمایل و رویکرد 
کشورهای عضو به بهره‌برداری بیشتر و بهتر از این نوع 
مجامع است، اما باید دید که آیا ایران دنباله‌رویی صرف 
و بی‌برنامه اســت و یا برای چنین رخدادها و تحولات 

برنامه دارد.
دبیر انجمــن صنفی دریانوردان تجاری افزود: مســلماً 
تشدید تنش اقتصادی، سیاسی و امنیتی موجود با غرب 
و تلاش ترامپ برای تحمیل فشــار حداکثری و به انزوا 
کشــیدن ایران، اهمیت همکاری‌های بین‌المللی را در 
چارچوب بریکس و شــانگهای دو چندان می‌کند. البته 
قطعاً بهره‌برداری از آن منوط به درک صحیح و منطقی از 
شرایط و داشته‌های خود و ظرفیت‌های موجود در این 

همکاری‌ها و پیمان‌هاست.
وی ادامه داد: در شرایطی که ما با غرب در ستیز هستیم، 
تحریم‌ها رخ داده و مکانیزم ماشــه مطرح شــده است 
همچنین ناترازی و مشــکلات متعــدد و متکثری در 
بخش‌های مختلــف داریم، از ســوی دیگر غرب همه 
تلاشش را می‌کند که انزوای سیاسی، اقتصادی و اجتماعی 
را به دلایل مختلف به ایران تحمیــل کند، قاعدتاً ما باید 
دنبال گزینه‌های جایگزین باشــیم.رضایی اضافه کرد: 
بریکس و شانگهای اگر ظرفیت استفاده آن را فراهم کنیم، 

می‌تواند نقطه تنفسی برای ایران باشد.
به گفته رضایی، تجــارب متعــدد و فرصت‌های ویژه 
برای صنعت دریایی کشــور از جمله جام جهانی قطر، 
حمل‌و‌‌نقل دریایی در خزر و.... ایجاد شده که به درستی 
تحلیل نشده و از آن استفاده بهینه نکرده‌ایم زیرا آن انسجام 
و سیاســت‌گذاری‌ جامع برای بهره‌برداری کامل از این 

فرصت‌ها را تدوین و یا اجرا نکرده‌ایم.
دبیر انجمن صنفــی دریانوردان تجــاری توضیح داد: 
شرایط خاص کشور و شــرایط جهانی شامل موضوع 
انتقال قدرت و کشمکش‌های موجود، واقعیت‌های پیشِ 
روی ماست. بریکس و شانگهای می‌تواند یک فرصت 
تنفس برای ایران باشد که حتی عقب ماندگی‌های خود 
را جبران کند. منوط به اینکه تمامی بخش‌های دولتی و 
غیر دولتی آماده و فعال باشند‌، انجمن صنفی دریانوردان 
به‌عنوان یک‌مجموعه تخصصی مردم نهاد و غیر دولتی 
شناخته شده براساس نقش، ماهیت و کارکرد خود به این 
مسئله ورود کرده و نه تنها به‌عنوان یک عضو عادی، بلکه 
به‌عنوان هیئت مؤسس مجمع دریانوردان بریکس تلاش 

کرده مؤثر و با برنامه عمل کند. 
رضایی افزود: موفقیت این حضــور منوط به حمایت 
هماهنگــی و هم‌خوانی با ســایر بخش‌هــای دولت و 
ارگان‌ها، منطبق با جهت‌گیری‌های کلان کشور در رابطه 

با بریکس و شانگهای است.
دبیر انجمن صنفی دریانوردان تجاری بیان کرد: ایده ایجاد 
بریکس دریایی را اولین بــار یکی از نمایندگان ایران در 
اجلاس‌های بین‌المللی مطرح کرد. انجمن دریانوردان این 
ایده را پیگیری کرد و بحث بریکس مجموعه دریانوردی 
را با کمک انجمن دریانوردان برزیل و هند پیش برد.وی 
اضافه کرد: از آنجا که در ایران حمایت‌های زیرساختی 
برای برگزاری یک همایش در ســطح بین‌المللی برای 
انجمن دریانوردان ایران وجود نداشــت، لذا با انجمن 
دریانوردی برزیل Sindmar و CTB مذاکراتی انجام 
دادیم و در نهایت توانستیم ظرفیت سازی کنیم و تأسیس 

مجمع دریانوردان بریکس را در اوت ۲۰۲۵ رقم بزنیم.
به گفته رضایی برای تأسیس انجمن دریانوردان بریکس 
موضوع حمایت از دریانوردان به‌عنوان عاملی محوری 
اصلی در صنعت حمل‌و‌نقل دریایی و کشتیرانی است و 

چهار هدف اولیه را دنبال کرده است.
وی گفت: این چهار هــدف عبارتند از: هم اندیشــی 
و تبادل نظر درباره مســائل و چالش‌هــای دریانوردان 
کشــورهای مختلف و تنظیم مواضع و صدای واحد در 
مجامع بین‌المللی، بحث‌های آموزشی، استانداردهای و 
گواهینامه‌ها؛ حفاظت از حقوق حرفه‌ای دریانوردان در 
مواجه با تنش های ژئوپلیتیک و مناقشات سخت نظامی 
و جنگهای اقتصادی و تعرفه‌ای و تحریم‌ها، ایجاد یک 
پلتفرم با استاندارد واحد بین شــرکت‌های کشتیرانی و 

اتحادیه‌های کارگری در کشورهای عضو.
دبیر انجمن صنفی دریانوردان تجاری افزود: سال‌هاست 
که در تلاشــیم تا از تجربیات برزیل در کاپوتاژ و رونق 
دریانوردی محلی از تجربیات هند در بحث منابع انسانی، 
آموزش و تأمین نیروی متخصص و دریانورد و از روسیه 

در کاربرد فناوری‌های نوین دریایی استفاده کنیم.

وی افزود: این مجمع می‌تواند تمامی این ابعاد را در کنار 
ظرفیت‌های جدید از جمله چین، مصر، امارات، اندونزی 
و آفریقای جنوبی برای ما بســازد البتــه اگر بخواهیم و 
بگذارند که اجرا کنیم. فعلًا در ابتدای راه هســتیم و گام 
‌اول را خوب و محکم برداشتیم. امیدوارم در ادامه راه تنها 

نمانیم و حمایت عملی بشویم.
رضایی ادامه داد: بحث انجمــن و یا یک‌ ارگان یا بخش 
نیست، موضوع ملی است و انجمن علاقمند است تا در 
این حرکت ملی نقش خود را براســاس وظایف ذاتی و 
تخصصی خودش هماهنگ با ســایر بخش‌ها در کنار 

دولت و شرکت‌های کشتیرانی ایفا کند. 
دبیر انجمن صنفــی دریانوردان تجــاری توضیح داد: 
در هشــتم اوت 2025 در ســالوادر برزیل اولین مجمع 
دریانوردان بریکس تشکیل شد. این مجمع شامل برزیل، 
روسیه، هند، چین، آفریقای جنوبی، ایران، مصر، اتیوپی، 
امارات متحده عربی و اندونزی است. پنج عضو اصلی‌ و 
قدیمی بریکس در کنار چهار عضو جدید. انجمن ایران 
توانسته در سطح و اندازه ۵ عضو اصلی نقش آفرینی کند 

و عضو اعضای مؤسس و اصلی باشد.
وی درباره ضرورت تشکیل این مجمع بیان کرد: صنعت 
حمل‌و‌نقل از جمله صنعت دریایی و کشتیرانی در حال 
گذار و تحولات عمیق است. از تأثیرات اتوماسیون، انرژی 
تجدیدپذیر و ســوخت‌های جایگزین در کنار تنشهای 
ژئوپلیتیــک، جابه‌جایی قدرت، تشــکیل کلونی‌های 
منطقه‌ای و چند قطبی از طریق مجامعی همچون بریکس، 
شانگهای و ... و جنگ های نظامی، مناقشات اقتصادی و 
تعرفه‌ها، تحریم‌ها در حال شکل‌گیری است و کار و حرفه 
و فعالیت تک تک ما چه دوست داشته باشیم و چه دوست 

نداشته باشیم‌، عمیقاً تحت تأثیر آن قرار دارد.

رضایی افزود: در این شــرایط گذار و تغییر که معادلات 
مجدداً بازتعریف و مفاهیم پایه تغییر می‌کند‌، کشــورها 
به تنهایی نمی‌توانند مسائل خود را مدیریت کنند. حتی 
کشورهایی با‌ مختصات و ظرفیتها و منابع عظیم همچون 
هند، چین، روســیه و برزیل به راحتی نمی‌توانند از این 
دوره گذار عبور کند. فلســفه و‌کاربرد بریکس پاسخی 

عملی به این‌ نیاز جمعی است. 
دبیر انجمن صنفی دریانــوردان تجاری درباره ضمانت 
و قدرت اجرایی بریکس و مجامع مرتبط با آن از جمله 
مجمع تازه تأســیس دریانوردان گفت: مسلماً دیدگاه ما 
عملیاتی و اجرایی است و قرار نیست رویکردی که بخش 
کارگری در مجمع کارگری و یا بخش دولتی دنبال کرده، 
دنبال شود. وی افزود: این تفاوت از همین ابتدا مشخص 
شده و حضور فعال در هیئت مؤسس و سیاست‌گذار این 
مجمع، نشان دهنده ثابت قدم بودن انجمن دریانوردان 
ایران در این عرصه است اما در رابطه با ضمانت اجرا و 
ملموس بودن‌ نتایج این همکاری‌ها برای دریانوردان، باید 
گفت که انجمن یک‌ ارگان اجرایی نیست و بودجه دولتی 
ندارد، لذا حصول ملموس و قطعی این اقدامات منوط به 
همکاری بخش‌های مرتبط در دولت و حتی شرکت‌های 

خصوصی است.
رضایی ادامه داد: همچنین یکی دیگر از نقش‌های انجمن 
بررسی‌های تخصصی و خالص مباحث روز دریایی و 
دریانوردی و ارائه مشــاوره به دولت برای نقش آفرینی 

بهتر و تخصصی‌تر در این‌ نوع مجامع است. 
به گفته وی خروجــی اجلاس برزیل یــک اعلامیه و 
منشور در چهار بند، ســه قطعنامه و یک اساسنامه بوده 
اســت. علیرغم اینکه ایران جزء هسته مرکزی بریکس 
نبود اما انجمن‌ دریانوردان به عنوان یکی از هفت عضو 

نقش‌آفرینی خواهد کرد. 
دبیر انجمن صنفی دریانــوردان تجاری افزود: در کمیته 
هماهنگی و دبیرخانه اصلی نیز که شامل 10 عضو است، 

ایران حضور دارد.
وی درباره ضمانت‌های اجرایــی قطعنامه‌های انجمن 
دریانوردان بریکس گفت: متأسفانه این روزها شاهد نقض 
آشکار و مســتمر تعهدنامه‌ها، کنوانسیون‌های مصوب 
ســازمان‌های بین‌المللی جهانی از جمله سازمان ملل، 
پیمان پاریس، دیوان لاهه و ... که عمدتاً با زیرساخت‌ها 
و پشتوانه‌ها جهان غرب در ۵۰ سال اخیر شکل گرفته‌اند، 
هستیم اما ضریب ضمانت توافقات منطقه‌ای و‌ گروهی 
بین کشورها که با منافع مشــترک شکل گرفته به مراتب 

بالاتر و اجرایی‌تر است.
رضایی بیان کرد: البته همه چیز بستگی به عملکرد اعضا 
دارد که به چه سبکی به موضوع نگاه کنند. برداشت من 
حداقل از بریکس دریانوردان این است که این اجماع بین 

انجمن‌های پر قدرت از ایران، برزیل، هند وجود دارد.
وی اضافه کرد: سال ۲۰۲۶ هند میزبان مجمع خواهد بود 
، خیلی دوست داشتم که ایران‌ میزبان این‌ مجمع در سال 
آینده باشد اما به واسطه فقدان حمایت واقعی و منابع مالی 
از انجمن از یک سو و از ســوی دیگر شرایط خاص و 
حال حاضر کشور این اجازه را به من نداد تا برای میزبانی 
مجمع برای سال ۲۰۲۶ از طرف انجمن دریانوردان‌ ایران 

اعلام آمادگی کنم.
دبیر انجمن صنفی دریانوردان تجــاری افزود: یکی از 
ویژگی‌های بریکس، پیش‌بینی نقشــی برای شــرکای 
اجتماعی و نهادهای مستقل و تخصصی است در نهادهای 
بین‌المللی با ریشه غربی با ساختار قدیمی و تشکیلاتی، 
همه چیز کانالیزه و تحمیلی اســت امــا در بریکس این 
فرصت برای ما ایجاد شده ‌تا متناسب با ظرفیتهایمان حتی 

قواعد را تا حدودی تعریف کنیم.
وی درباره مفاد اعلامیه برزیــل توضیح داد: این اعلامیه 
دستمزد عادلانه، شرایط ایمن در دریا، حقوق اتحادیه‌ها 
و حمایت‌های اجتماعی، دسترسی به آموزش باکیفیت و 
فرصت‌های برابر برای زنان و کارگران جوان را تضمین 
می‌کند. این اعلامیه رویه و نظــام‌ حاکم بر تخصیص و 

کاربرد پرچم‌های مصلحتی FOC را به چالش کشید.
رضایی افــزود: از چالش‌ها و موضوعــات مورد بحث 
می‌توانم به چالش خدمه رها شــده، بحث جرم انگاری 
و فشار تحریم‌ها و تهدیدات امنیتی بر دریانوردان اشاره 
کنم. من سال‌هاســت که در مجامع بین‌المللی روی این 
مباحث کار کردم اما رویکرد این اجلاس کاملًا متفاوت 
است و حرفی نو داشت. به نظرم‌ نظام و ساختار موجود 
بین‌المللی که بیشتر ساخته و پرداخته نظام قدرت در غرب 
بود، سالهاست کارایی لازم را برای حل این‌ چالش‌ها از 
دست داده و برداشت و تجربه من که در هر دو سمت کار 

کردم، این است‌که دیدگاه و رویکرد مجمع دریانوردان 
بریکس عملیاتی‌تر و منطقی‌تر است.

وی ادامــه داد: قطعنامه اول در خصــوص حمایت‌ از 
کشتیرانی داخلی و‌ کاپوتاژ و قطعنامه دوم با عنوان صلح، 
همکاری و همبستگی به تصویب رسید. که در آن جنگ، 
تروریسم، حملات مسلحانه به کشتی‌های غیر نظامی و 
جنگ‌های تجاری که به دریانوردان آسیب می‌رساند را 
محکوم و بر نقش کار دریایی در ترویج چند‌ جانبه‌ گرایی 

و تثبیت حقوق بشر تأکید شده است.
رضایی یادآور شد: همکاری‌های تجاری دریایی می‌تواند 
عاملی برای ترویج چند جانبه گرایی باشد. ترامپ و نظام 
سلطه در راستای تقویت تک جانبه گرایی، رویکردی بر 
پایه جنگ تعرفه‌ها را روی کالاهای وارداتی و صادراتی 
را پیگیری می‌کند. مسلماً کشتیرانی، بنادر و حمل‌و‌نقل 
دریایی و عناصر فعال آن یعنــی دریانوردان به صورت‌ 
مستقیم تحت‌ تأثیر این رویکرد و جنگ قرار می‌گیرند، 
بماند که ایران و روسیه تحت تاثیر تحریم‌ها و حتی جنگ 

سخت نظامی و امنیتی نیز هستند.
وی گفت: مسلماً تشکیل و استفاده از ظرفیت‌های شورای 
همکاری و هماهنگی سه جانبه ) کارگر، کارفرما و دولت 
( در حوزه بریکس می‌تواند مــا را در تنظیم‌گری منابع 
انسانی و اشتراک‌گذاری منابع دریانورد، کشتی و بندر در 
کنار هند، اندونزی با تنظیم بازار کار دریانوردی و کاربرد 
فناوری‌های نوین در کنار روســیه و چین و تنظیم‌گری 

بازار عرضه و تقاضا با محوریت چین دنبال کرد.
این فعال صنفی بیان کرد: البته مهمترین‌کاربرد این شورا 
ایجاد شبکه و به عبارتی Networking تخصصی به 
وســعت بریکس با نزدیک به ۶۰ درصد جمعیت جهان 

سهمی حدود ۴۰ درصد اقتصاد جهان است.
وی افزود: همان‌گونه‌که‌ گفتم در سالوادور برزیل نهایتاً 
سه قطنامه مصوب شد، قطعنامه اول : حمایت از کشتیرانی 
ســاحلی، کاپوتاژ ملی و حاکمیت دریایی. این قطعنامه 
حق حاکمیت کشورهای بریکس برای اقتصاد کشتیرانی 
ساحلی به شــناورهای کشــتیرانی ملی را به رسمیت 

می‌شناسد و هدفش هم تقویت کشتیرانی ملی است.
رضایی ادامه داد: قطعنانه دوم، دفــاع از دریانوردان در 
مقابله با  تحریم‌ها، درگیری‌های تجــاری و تنش‌های 
جهانی اســت. این قطعنامه تأثیرهای منفی تحریم‌های 
یکجانبه و محدودیت‌های مالــی را محکوم می‌کند. از 
ILO و IMO می‌خواهد تا اقدام خاصی برای محافظت 
از دریانوردان در برابر آســیب‌های جانبی درگیری‌های 
ژئوپلیتیکی انجام دهند و اطمینــان حاصل کند که آنها 
مطابــق حقوق بین‌الملــل به عنوان غیــر نظامی تحت 
حمایت هســتند. همچنین باید یک مکانیزم پاســخ به 
بحران و همبستگی برای کمک‌های بشر دوستانه وجود 

داشته باشد.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

یکه تازی دریایی دهلی برای 
احاطه بازارهای اروپا

رونمایی از خطوط دریایی جدید هند در بنادر مراکش 
اسپانیا و پرتغال 

دبیر انجمن صنفی دریانوردان تجاری مطرح کرد:

توافق‌ها و پیمان‌های بریکس و شانگهای، فرصت‌های مناسب پیشِ روی ایران

جهش صادرات ميگوي ايراني با كمك هاي 
ديپلماسي و تقويت زنجيره سرد

در صورت تقويت زنجيره ســرد ميگوو كمك هاي 
ديپلماســي، امكان صادرات به كشورهاي همسايه 

بيشتري وجود دارد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مهدي شكوري در برنامه 
تلويزيوني" گنج آبي"  در شــبكه كي سيما درباره 
حمايت هاي بخش دولتي در پرورش ميگو گفت: با 
توجه به برنامه هايي كه در راســتاي توسعه پرورش 
ميگو در كشور انجام شده است نيازمند حمايت هاي 
جدي از سوي بانك ها در راستاي تامين تسهيلات 
مورد نياز هستيم.مهدي شكوري افزود: پس از تشيكل 
پرونده در سامانه تســهيلات و فراهم شدن الزامات 
مورد نياز بايستي بانك ها نســبت به تامين مبلغ وام 
اقدام كنند اما موضوع تامين وثيقه، عاملي بازدارنده 
محسوب مي شود كه در اين راستا موضوع ارائه سند 
به پرورش دهندگان متقاضي به ســرعت از ســوي 
سازمان شيلات ايران و ساير دســتگاه هاي مرتبط 
در حال انجام اســت.وي ادامه داد: حجم منابع مالي 
بايستي افزايش يابد و براي پرورش ميگو به حداقل 
6 همت تســهيلات نياز داريم تا به عنوان سرمايه در 
گردش در اختيار توليدكنندگان قرار گيرد.شكوري 
تايكد كرد: براي ســاخت و تجهيز مزارع نيز نيازمند 
90 همت تسهيلات در برنامه هفتم توسعه هستيم كه 

اميدواريم تخصيص آن انجام شود.
معاون توسعه آبزي پروري سازمان شيلات توسعه 
بازار محور را مورد تايكد قرار داد و گفت: در گذشته 
توسعه پرورش ميگو، دولت محور بود اما در شرايط 
حاضر با فضاســازي هــاي انجام شــده متقاضيان 
براي ســرمايه گذاري در اين حوزه وجود دارند كه 
ضرورت دارد كمك كنيم تا به سمت ايجاد و تجهيز 

مزارع ميگو هدايت شوند.

   شیلات        


