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گروه انــرژی- ســومین کشــتی کانتینری 
دوگانه‌سوز مرسک با سوخت متانول به ناوگان 
این شرکت اضافه شــد. این خبر را روز گذشته 
  (Tradewindsnews) »رسانه اینترنتی »تریدویندز نیوز
منتشر کرد. این کشتی در اواخر ماه آگوست توسط صنایع 
ســنگین هیوندای کره‌جنوبی تحویل داده شد و نخستین 
ســفر تجاری خود را این هفته در شرق‌آســیا آغاز کرده 
است. افزایش کشــتی‌های متانول‌ســوز در جهان نتیجه 
تلاش شرکت‌های بزرگ کشــتیرانی مانند مرسک برای 
کاهش انتشار آلاینده‌ها و دستیابی به اهداف زیست‌محیطی 
است، به‌طوری که این شرکت‌ها در حال سفارش و تولید 
کشتی‌های بزرگ‌تر و نســل جدیدی هستند که از متانول 
سبز به عنوان سوخت استفاده می‌کنند. کارشناسان معتقدند 
که این روند به دلیل فشارهای مشتریان بزرگ و همچنین 
اهداف ســازمان بین‌المللی دریانوردی برای رســیدن به 

آلایندگی صفر تا سال‌۲۰۵۰ شتاب گرفته است.
به گزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، پیــش از این برخی 
رســانه‌ها گزارش داده بودند که متانــول می‌تواند برای 
یک‌پنجم سفارشات ســاخت کشــتی‌های جدید مورد 
استفاده قرار گیرد، اما هنوز موانع جدی بر سر راه پذیرش 
گستردۀ این سوخت وجود دارد. بررسی گزارش‌ها نشان 
می‌دهد که فناوری مورد نیاز برای استفاده از متانول به عنوان 
سوخت در کشتی‌ها »امکان‌پذیر، در دسترس و کامل« است. 
ســازندگان موتورها؛ مدل‌های دوگانه‌سوز را در دسترس 
قرار داد و به طرز چشمگیری مالکان کشتی‌‌ها در سراسر دنیا 
به آن توجه نشان داده‌‌اند و علاقه‌مند به آن هستند. از طرف 
دیگر، دستورالعمل ایمن‌‌سازی برای بانکرینگ ایمن این 

سوخت نیز تهیه شده و زمینه برای الزامات ایمنی بین‌المللی 
در آینده فراهم اســت. همچنین مقررات طبقه‌‌بندی برای 
طراحی و بازسازی کشتی‌های جدید به منظور اطمینان از 
برآورده‌شــدن الزامات ایمنی وجود دارد تا نیاز‌های ایمنی 

موجود برای کشتی‌های با سوخت متانول تأمین شود.
در حالی کــه صنعت حمل‌ونقــل دریایی با فشــارهای 
فزاینــده‌ای بــرای کاهش انتشــار گازهــای گلخانه‌ای 
روبه‌روست، ســوخت متانول به عنوان یکی از گزینه‌های 
پیشرو در گذار به انرژی‌های پاک ظاهر شده است. براساس 
گزارش‌های اخیر، تعداد کشتی‌های تجاری سفارش‌شده 
با قابلیت سوخت متانول دوگانه‌سوز به بیش از ۳۴۰واحد 
رسیده است، در حالی‌که تعداد کشتی‌های عملیاتی با این 
سوخت به حدود ۶۰فروند می‌رسد. این افزایش چشمگیر 
که در نیمه اول ســال‌۲۰۲۵ به تنهایی ۷۸درصد رشــد در 
سفارشات کشتی‌های سوخت جایگزین را نشان می‌دهد، 
نویدبخش تحولی اساسی در صنعت کشــتیرانی جهانی 
است. بازار کشتی‌های متانول‌دار سبز نیز پیش‌بینی می‌شود 
از ۴.۲۹میلیارد دلار در سال‌۲۰۲۵ به ۱۵.۲۵میلیارد دلار تا 

سال‌۲۰۳۰ برسد.

 اهمیت کشتی‌های متانول‌سوز برای 
محیط‌زیست دریا

صنعت کشتیرانی مسئول حدود ۲ تا ۳درصد از انتشارات 
جهانی گازهای گلخانه‌ای است و سوخت‌های سنتی مانند 
مازوت سنگین نه‌تنها دی‌اکســیدکربن، بلکه اکسیدهای 
گوگرد، اکسیدهای نیتروژن و ذرات معلق را نیز به اتمسفر 
و اکوسیســتم‌های دریایی تزریق می‌کنند. متانول، به‌ویژه 

نوع سبز تولیدشــده از هیدروژن ســبز و دی اکسیدکربن 
جذب شده، به عنوان یک سوخت صفر کربن عمل می کند 
و می تواند انتشــارات CO۲ را تا ۹۵درصد کاهش دهد. 
این سوخت مایع، ذخیره ســازی و توزیع آن را آسان تر از 
گزینه های گازی مانند آمونیاک یا هیدروژن می سازد و از 
آلودگی های محلی دریایی مانند اسیدی شــدن اقیانوس ها 

جلوگیری می کند.
علاوه بر این، متانول قابلیت ترکیــب با بیومتانول (از منابع 
زیســتی) را دارد که انتشــارات چرخه حیات را به صفر 
می رســاند. ســازمان هایی مانند DNV و انجمن جهانی 
کشــتیرانی تأکید دارند که متانول و آمونیاک اکنون »آماده« 
برای مقیاس پذیری هستند، اما نیاز به سرمایه گذاری بیشتر 
در زنجیره تأمین ســوخت وجود دارد. این گذار نه تنها به 
تعهدات IMO برای کاهش ۵۰درصدی انتشارات تا ۲۰۵۰ 
کمک می کند، بلکه سلامت اکوسیســتم های دریایی را با 
کاهش آلاینده های سمی حفظ می نماید.بررسی های آماری 
صورت گرفته حاکی از آن اســت که شرکت های بزرگ 
کشتیرانی جهان، پیشگام در این تحول هستند و سفارشات 
گسترده ای برای کشــتی های متانول دار ثبت کرده اند. این 
آمار نشــان دهنده رهبری متانول به عنوان محبوب ترین 
ســوخت جایگزین اســت. افزایش تعداد کشــتی های 
متانول دار، نمــادی از تعهد صنعت به پایداری اســت و 
می تواند انتشــارات دریایی را به طور چشمگیری کاهش 
 CMA و Maersk دهد. با رهبری شــرکت هایی مانند

CGM، جهان به سوی ناوگان سبز حرکت می کند.

مزیت‌های متانول برای کشتی‌های تجاری
متانول ســبز یکی از راه‌حل‌های مهم برای عدم‌وابستگی 
شدید بخش کشتیرانی از سوخت‌های فسیلی است. بخش 
کشتیرانی به عنوان یکی از بخش‌هایی طبقه‌بندی می‌شود که 
به دلیل وابستگی به نفت‌کوره سنگین کاهش انتشار کربن 
آن دشوار و این صنعت را وادار می‌کند تا راه‌های مختلفی 
را برای کاهش انتشــار گازهای گلخانه‌ای که ۳درصد از 
کل جهان را شامل می‌شود، بررســی کند. انتشار گازهای 
گلخانه‌ای توسط بخش کشتیرانی بیشترین سهم را در بخش 
حمل‌ونقل کالا به خود اختصاص می‌دهد، زیرا براساس 
داده‌های رسمی، ۹۰درصد کالاها در سراسر جهان از طریق 

دریا حمل می‌شوند.
ســازمان بین‌المللی دریانــوردی و خود شــرکت‌های 
کشــتیرانی نیز اهدافی را برای دســتیابی به حذف کربن 
تعیین می‌کنند که نشان می‌دهد این بخش به دنبال سوختی 
است که به حذف انتشار گازهای گلخانه‌ای آن کمک کند. 
قرارداد برای تامین سوخت متانول برای کشتی‌ها در ۷ماهه 

اول سال‌۲۰۲۳ به حدود ۱۲۲مورد رسیده که نشان‌دهنده 
تغییر اساسی در اتکا به ســوخت متانول برای کشتی‌ها به 
جای گاز طبیعی مایع بوده که روند ســال‌های گذشته را 

معکوس کرده است.
متانول سبز بسته به ماده اولیه مصرفی به دودسته بیومتانول 
و متانول مصنوعی یا سنتزشــده تقســیم می شود. اولی با 
استفاده از زیست توده و بیوگاز تولید می شود، در حالی که 
دومی با واکنش هیدروژن سبز با کربن جذب شده مستقیم 
از هوا یا منابع بیولوژیکی ساخته می شود. گزارش ها تأیید 
می کند که در هر دومورد، آلاینده های کمی تولید می کنند یا 
اصلًا تولید نمی کنند. از همین روی، آن را به سوخت ایده آل 
برای دستیابی به سناریوی »کربن صفر« برای شرکت های 
کشتیرانی تبدیل می کند. اگرچه متانول سبز چگالی انرژی 
کمتری نسبت به سوخت های فســیلی دارد، اما خواص 
شیمیایی و احتراق مشابهی با سوخت های سنگین دارد که 
پردازش و ذخیره سازی آن را نسبت به LNG و آمونیاک 

ساده تر می کند. 

چشم‌انداز فرصت طلایی برای ایران
بسیاری از کارشناســان بر این باورند که برای ایران، این 
روند فرصتی طلایی برای تبدیل شدن به هاب تأمین کننده 
متانول اســت، مشــروط به غلبه بر موانــع ژئوپلیتیکی. 
آینده حمل ونقل دریایی، ســبز و متانولی اســت و ایران 
می تواند بخشی کلیدی از آن باشد. ایران به عنوان یکی از 
بزرگ ترین تولیدکننــدگان متانول جهان، با ظرفیت تولید 
بیش از ۱۰میلیون تن در سال، موقعیت استراتژیکی برای 
ورود به این بازار رو به رشد دارد. طبق پیش بینی ها، ایران 
۹۴درصد از ظرفیت های جدید متانول در خاورمیانه را تا 
۲۰۲۷ تأمین خواهد کرد که این امر فرصت های صادراتی 
 ROMAK عظیمی ایجاد می کند. شرکت های ایرانی مانند
Trading می توانند متانول را از طریق کانتینرهای دریایی، 
تانکرها و بشــکه ها صادر کنند و با تمرکز بر متانول سبز، 

بازارهای آسیایی و اروپایی را هدف قرار دهند.
علاوه بر صادرات سوخت، ایران می تواند در زنجیره تأمین 
شرکت کند: سرمایه گذاری در بنادر برای بونکرینگ (تأمین 
ســوخت) متانول، همکاری با شــرکت های کشتیرانی 
e- برای رتروفیت کشــتی ها، و توسعه فناوری های تولید

methanol با اســتفاده از گاز طبیعی فــراوان. با وجود 
چالش های تحریمــی، ســرمایه گذاری در فناوری های 
مدرن و گسترش بازارهای صادراتی می تواند سهم ایران 
را افزایش دهد. این فرصت ها نه تنهــا درآمد ارزی ایجاد 
می کنند، بلکه به تنوع بخشی اقتصاد و کاهش وابستگی به 

نفت کمک می‌رسانند.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

حرکت بزرگ‌ترین کشتیرانی 
جهان به سوی ناوگان سبز

سفر تجاری سومین کشتی کانتینری دوگانه‌سوز مرسک آغاز شد

5 آب و انرژی
افزایش ۲۰ میلیون متر مکعبی سوخت تا 

پایان برنامه هفتم توسعه

مدیرعامل شرکت ملی صنایع پتروشیمی گفت: در 
ابتدای برنامه هفتم توســعه ما ۶۰ میلیون متر مکعب 
برای ســوخت مصرف کردیم، در پایان برنامه هفتم 

توسعه باید به ۸۰ میلیون متر مکعب برسد.
به گــزارش اقتصادســرآمد، حســن عبــاس زاده 
مدیرعامل شرکت ملی صنایع در پتروشیمی در آئین 
اختتامیه پویش کاهــش ۱۰ درصدی مصرف انرژی 
گفت: هم اکنون مــا ۹۶ میلیون تــن ظرفیت تولید 
محصولات پتروشــیمی داریم، تا پایان برنامه هفتم 

باید به ظرفیت تولید ۱۳۱ میلیون تن برسد.
وی با اشــاره به اینکه در ابتدای برنامه هفتم توسعه 
ما ۵۰ میلیون متر مکعب در ســال بــرای خوراک و 
۶۰ میلیون متر مکعب برای سوخت مصرف کردیم، 
خاطر نشــان کرد: در پایان برنامه هفتم توسعه باید 
این ارقام به ۸۰ میلیون متر مکعب برای خوراک و ۸۰ 

میلیون متر مکعب هم برای سوخت برسیم.
مدیر عامل شــرکت صنایع ملی پتروشــیمی تاکید 
کرد: بزرگترین چالــش ما درصنعت پتروشــیمی 
تأمین خوراک است به طوری که ۲۲ درصد ظرفیت 
پتروشــیمی که ۱۸ میلیارد دلار نیز برای آن سرمایه 
گذاری شده خالی اســت و عمده دلیل نیز خوراک 

است.

آغاز ساخت جایگاه‌های سوخت کوچک‌مقیاس 
در تهران پس از تخصیص زمین

مدیرعامل شــرکت ســاماندهی صنایع و مشاغل 
شــهر تهران گفــت: در پاســخ به کمبــود عرضه 
بنزین، شــهرداری تهران تا پایان سال آماده ساخت 
جایگاه‌هــای ســوخت کوچک‌مقیــاس در مناطق 

متقاضی است.
به گزارش اقتصادسرآمد، مجتبی اقوامی‌پناه با اشاره 
به احداث جایگاه‌های ســوخت کوچک‌مقیاس در 
پایتخت اظهارکرد: از تمام مناطق خواســته شــده 
زمین‌هایی به مســاحت حدود ۴۵۰ مترمربع مطابق 
استانداردهای شــرکت پالایش فرآورده‌های نفتی 

معرفی کنند.
وی افزود: ما آمادگی داریم بلافاصلــه فراخوان را 
منتشــر و پیمانکاران را انتخاب کنیم. نهایت ظرف 
دو تا سه ماه از ۱۴ دستگاه باید استعلام‌ها را جواب 
بگیرند و پس از آن کار آغاز شــود. ما آمادگی داریم 
تا پایان ســال هر تعدادی که مناطق به ما اعلام کنند، 

جایگاه سوخت کوچک‌مقیاس در شهر ایجاد کنیم.
اقوامی‌پناه در ادامه به مشکل کمبود عرضه بنزین در 
تهران اشــاره کرد و گفت: در تهران به دلیل کمبود 
عرضه بنزین، مردم ناچارند پیمایش بیشــتری برای 
دریافت سوخت داشته باشــند. در اصفهان هر نازل 
پمپ بنزین روزانه حدود ۵ هــزار لیتر بنزین عرضه 
می‌کند، اما این رقم در تهران به ۹ هزار لیتر می‌رسد. 
این مســئله باعث فشــار روانی، افزایش آلودگی و 

هدررفت یارانه بنزینی می‌شود.
مدیرعامل شــرکت ســاماندهی صنایع و مشاغل 
شهر تهران تأکید کرد: شــهرداری تهران با همکاری 
دولت به دنبال مدیریت این مسئله است و به محض 
تخصیص زمین، کار ســاخت جایگاه‌های سوخت 

کوچک‌مقیاس را آغاز خواهیم کرد.
وی ادامــه داد: تاکنــون شــش جایگاه ســوخت 
کوچک‌مقیاس در مناطق مختلف شهر تهران افتتاح 
شده است که شــامل دادمان در منطقه ۲، الغدیر در 
منطقه ۱۸، راهبر در منطقــه ۲۰، والفجر در منطقه ۶، 
بوعلی در منطقه ۱۵ و فهیم‌آباد در منطقه ۱۶ می‌شود. 
همچنین چند جایگاه دیگر از جمله در منطقه ۱۴ تا 
یک ماه آینده به بهره‌برداری خواهند رســید. برخی 
مناطق مانند منطقه ۱۵ دو زمین و منطقه ۴ یک زمین 
برای این منظور معرفی کرده‌اند و مناطق دیگر نیز به 

تدریج زمین‌های مناسب را معرفی می‌کنند.

مدیر عامل شرکت ملی گاز:

صادرات غیرمستقیم گاز در قالب 
محصولات گلخانه‌ای

مدیر عامل شــرکت ملی 
گاز گفت: مــا نه فقط آب 
کــه گاز را هــم مجازی 
صادر می‌کنیــم، چراکه محصولات 
گلخانه‌ای بدون دغدغه مندی نسبت 
بــه مدیریت و مصــرف بهینه صادر 

می کنیم.
به گزارش اقتصادســرآمد، ســعید 

توکلی در مراسم اختتامیه پویش کاهش ۱۰ درصدی مصرف انرژی اظهار داشت: 
پارسال در ۲۶ آذر مصرف  ۷۱۵ میلیون متر مکعب در روز در بخش خانگی و تجاری 
داشــتیم و ما ۸۴۰ میلیون متر مکعب در روز تولید داشتیم پیش بینی می شد که 
حتما شبکه دچار مشکل شود زیرا در بخش تجاری و خانگی حداقل ۴۱ میلیون متر 
مکعب کسری داشتیم که این رقم شمال کشور را تحت تاثیر قرار می داد.وی ادامه 
داد: جلسات  مدیریت سوخت برگزار شد و شورای امنیت، دولت و حکمرانی کشور 
دغدغه سوخت داشتند در آن زمان تجربه کاهش ۱۰ درصدی مصرف را در یکی از 

شهرها داشتیم اما فکر نمی‌کردیم به نتیجه کنونی برسیم.
مدیر عامل شــرکت ملی گاز گفت: باید بپذیریم ناترازی داریم یعنی میزان مصرف 
و تولید یکسان نیست، و این ناترازی در حوزه گاز بیشتر است.وی بیان داشت:همه 
جای دنیا سبد سوخت تنوع دارد اما در کشور ما ۷۳ درصد سبد انرژی گاز است، ۸۳ 
درصد نیروگاه‌ها گاز مصرف می کنند. درحالی که این رقم در دنیا ۲۰ تا ۲۳ درصد 
است.وکلی در ادامه گفت: ما نه فقط آب که گاز را هم مجازی صادر می کنیم چراکه 
محصولات گلخانه ای  بدون دغدغه مندی نسبت به مدیریت و مصرف بهینه صادر 

می کنیم.
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