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وجود تداوم ابهام 
در مقررات جهانی 

حمل‌ونقل پاک، 
حرکت صنعت 
دریانوردی به 
سوی کاهش 
انتشار کربن 
شتاب گرفته 
است. اکنون 

برخی پروژه‌های 
بین‌المللی، از جمله 

مسیر حمل‌ونقل 
سنگ‌آهن بین 
آفریقای‌جنوبی 
و اروپا، اهداف 
بلندپروازانه‌ای 

را برای گذار 
به سوخت‌های 

جایگزین تعیین 
کرده‌اند.

از منظر 
زیست‌محیطی، 

جایگزینی 
سوخت‌های پاک 

در مسیرهای 
اصلی حمل‌ونقل 
بین‌المللی مانند 

کریدور سبز 
آفریقای‌جنوبی-

اروپا، علاوه‌بر 
کاهش انتشار 

CO₂، به بهبود 
کیفیت هوا در 
مناطق بندری 

و زیستگاه‌های 
دریایی منجر 

می‌شود.

گروه انرژی-یعقوب شیدایی گماسایی- 
در حالی‌که جهان به سوی اهداف اقلیمی 
پاریس شتاب می‌گیرد، یک ابتکار نوآورانه 
آفریقایی-اروپایی می‌توانــد الگویی برای تجارت 
جهانی پایدار باشد. کریدور سبز حمل‌ونقل دریایی 
بین آفریقای‌جنوبی و اروپا که بر پایه حمل سنگ‌آهن 
با سوخت آمونیاک‌ سبز بنا شده، از سال‌۲۰۲۳ در حال 
شکل‌گیری بوده و حالا با تکمیل مطالعه امکان‌سنجی 
در ســپتامبر‌۲۰۲۵، آماده ورود به فاز عملیاتی است. 
این پروژه که خلیج سالدانها در کیپ‌وسترن را به بندر 
روتردام هلند متصل می‌کند، می‌تواند تا ســال‌۲۰۲۹ 
کشتی‌های آمونیاک‌سوز را مستقر کند و تا ۲۰۳۵ به 

کربن ‌صفر برسد.
به گزارش »اقتصادســرآمد«، با هــدف کربن‌زدایی 
و تضمین امنیت انرژی، چشــم‌ها بــه کریدور‌های 
هیدروژن ســبز میان شــمال آفریقا و جنوب اروپا 
دوخته شده اســت؛ طرحی بلندپروازانه که پتانسیل 
تبدیل شمال آفریقا به قطب تولید هیدروژن را دارد 
و می‌تواند وابســتگی اروپا به سوخت‌های فسیلی 
را به میزان قابل‌توجهی کاهــش دهد. اتحادیه اروپا 
هیدروژن سبز را در هسته اســتراتژی انتقال انرژی 
خود قرار داده است، به‌ویژه در طرح‌هایی که هدف 
آن حذف تدریجی وابستگی به سوخت‌های فسیلی 
روسیه اســت. اتحادیه اروپا اهداف بلندپروازانه‌ای 
از جمله دســتیابی به خواســته‌های آب‌وهوایی تا 
سال‌۲۰۵۰ و تضمین تولید ۱۰میلیون تن هیدروژن 
ســبز در داخل و واردات ۱۰میلیون تــن اضافی تا 

سال‌۲۰۳۰ تعیین کرده است.

کریدور ســبز آفریقای‌جنوبی-اروپا، بــا تمرکز بر 
آمونیاک‌سبز، نه‌تنها تجارت سنگ آهن را دگرگون 
می‌کند، بلکه آفریقا را به‌عنوان رهبــر انتقال انرژی 
جهانی قرار می‌دهــد. با اجرای موفــق، این پروژه 
می‌تواند الهام‌بخش کریدورهای مشــابه در جنوب 
اقیانوس آرام و اطلس باشد؛ مسیری که می‌تواند پلی 
سبز بین جنوب و شمال بســازد. مقررات اروپایی و 
سیستم تجارت انتشــار که تا ۲۰۲۶ کامل می‌شود، 
شــکاف هزینه‌ای بین آمونیاک‌ سبز و سوخت‌های 
فسیلی را بیش از ۶۰درصد کاهش می‌دهد. بااین‌حال، 
تأخیر در مقررات جهانــی‌IMO، نقش دولت‌های 
ملی و محلی را حیاتی می‌کند. بانک جهانی و مجمع 
جهانی اقتصاد قبلًا آفریقای‌جنوبی را به‌عنوان بازیگر 
کلیدی در سوخت‌رســانی دریایی ســبز شناسایی 

کرده‌اند.

مسیر سوخت آینده از آفریقا
براســاس ترجمه اختصاصی »اقتصاد ســرآمد«، با 
وجود تداوم ابهام در مقررات جهانی حمل‌ونقل پاک، 
حرکت صنعت دریانوردی به ســوی کاهش انتشار 
کربن شتاب گرفته اســت. اکنون برخی پروژه‌های 
بین‌المللی، از جمله مســیر حمل‌ونقل ســنگ‌آهن 
بین آفریقای‌جنوبی و اروپا، اهداف بلندپروازانه‌ای 
را برای گــذار به ســوخت‌های جایگزیــن تعیین 
کرده‌اند. طبق یک مطالعه جدید، این مسیر می‌تواند 
از سال‌۲۰۲۹ با کشــتی‌های فله‌بر مجهز به سوخت 
آمونیاک فعالیت کند و تا ســال‌۲۰۳۵ به کربن‌زدایی 

کامل دست یابد.

مطالعه‌ای از انجمن جهانی دریانوردی
نتایــج ذکرشــده در مــورد کربن‌زدایــی مســیر 
آفریقای‌جنوبی-اروپا در یک مطالعه امکان‌ســنجی 
از ســوی »انجمن جهانی دریانوردی« منتشــر شده 
اســت. این مطالعه با همکاری کنسرسیومی متشکل 
از چند شــرکت در ســال‌۲۰۲۳ برای توســعه یک 
»کریدور حمل‌ونقل سبز« در مسیر تجارت سنگ‌آهن 
میان آفریقای‌جنوبی و اروپا تشــکیل شــده است. 
کریدور ســبز مورد نظر، خلیج سالدانیا‌)سالدانها( 
آفریقای‌جنوبی را به بندر روتــردام در هلند متصل 
می‌کند و یکی از نخستین مسیرهای سبز حمل‌ونقل 

دریایی میان جنوب و شمال جهانی خواهد بود.

 نقش کلیدی بخش دریایی
 در بازار هیدروژن سبز

با پیشــرفت آفریقای‌جنوبــی در ایجاد بــازار ملی 
هیدروژن ســبز، انتظار می‌رود بخش دریایی نقش 
مهمی در مصــرف و جذب این ســوخت ایفا کند. 
به همین دلیل، برخی بنادر اصلی کشــور در مراحل 
مختلف توسعه زیرساخت‌های سوخت سبز دریایی 
قرار دارند. خلیج ســالدانیا، به‌عنــوان بندر اصلی 
صادرات سنگ‌آهن آفریقای‌جنوبی، یکی از این بنادر 
کلیدی اســت که ظرفیت بالایی برای کاهش انتشار 

کربن در بخش حمل‌ونقل دریایی دارد.

 تدوین طرح جامع هیدروژن سبز 
در خلیج سالدانیا

به‌ تازگی این بندر، »شــورای تحقیقــات علمی و 
صنعتی« را برای هدایت فاز نخســت »طرح جامع 
هیدروژن ســبز« خود منصوب کرده اســت. هدف 
این طرح، تبدیل بندر ســالدانیا به یک قطب تولید و 
صادرات هیدروژن ســبز است. مطالعات انجام‌شده 
نشان می‌دهد این پروژه از نظر اقتصادی رقابتی است؛ 
به‌ویژه زمانی که هیدروژن سبز به سوخت آمونیاک 

تبدیل شود.

پروژه‌های در حال اجرا پاسخگوی نیاز 
سوختی کریدور سبز

براساس مطالعه انجمن جهانی دریانوردی؛ پروژه‌های 
هیدروژن ســبزی که هم‌اکنــون در نزدیکی بنادر 
بوئگو‌بــای، ســالدانیا و والویس‌بــی در حال اجرا 
هستند، قادر خواهند بود نیاز سوختی کریدور سبز 
را به‌طور کامل تأمین کنند. این ظرفیت حتی شــامل 
ســناریوی پرتقاضای کریدور که برای سال‌۲۰۳۵ 

معادل ۲۲کشــتی فله‌بر در ســال برآورد شــده نیز 
می‌شود. بااین‌حال، این مطالعه پیش‌بینی می‌کند که 
در ســال‌های ابتدایی بهره‌برداری از کریدور سبز، 
کشتی‌های مجهز به سوخت آمونیاک احتمالاً در بندر 
روتردام سوخت‌گیری خواهند کرد؛ زیرا روتردام در 
حال حاضر یکی از پیشرفته‌ترین بنادر جهان از نظر 
زیرساخت سوخت‌گیری آمونیاک و چارچوب‌های 

ایمنی مربوطه به‌شمار می‌رود.

سالدانیا در مسیر تبدیل به قطب جهانی 
سوخت آمونیاک سبز

خلیج سالدانیا فرصت دارد تا زیرساخت‌های تولید 
آمونیاک سبز خود را تکمیل کند. با توجه به موقعیت 
اســتراتژیک و نقش کلیدی این بندر در حمل‌ونقل 
فله، پیش‌بینی می‌شود سالدانیا تا سال‌۲۰۳۵ به یکی 
از مراکز مهم جهانی برای سوخت‌گیری آمونیاک‌سبز 
تبدیل شــود. شــانن نیومن که در بخش »تســهیل 
 ،Freeport Saldanha سرمایه‌گذاری« در شرکت
فعالیت ‌می‌کند، معتقد است:»برای تسریع گذار بندر 
ســالدانیا به انرژی ســبز،  باید منابع مالی عمومی و 
خصوصی ترکیب شــوند تا به جذب سرمایه برای 
توسعه زیرســاخت‌ها کمک کنند. در این صورت 
از میزان ریســک‌هایی که پروژه‌های اولیه با روبه‌رو 

می‌شوند،کاسته خواهد شد.«

سوخت‌های پاک و آینده زیست‌محیطی 
صنعت دریانوردی

استفاده از ســوخت‌های جایگزین مانند هیدروژن 
و آمونیاک‌ســبز، نقطه‌عطفــی در کاهــش اثرات 
زیســت‌محیطی صنعت حمل‌ونقل دریایی به‌شمار 
می‌رود. آمونیاک‌ سبز در زنجیره تأمین و ذخیره‌سازی، 
نســبت به هیدروژن مایع ایمن‌تر و کارآمدتر است. 
از منظر زیســت‌محیطی، جایگزینی ســوخت‌های 
پاک در مســیرهای اصلی حمل‌ونقــل بین‌المللی 
مانند کریدور ســبز آفریقای‌جنوبی-اروپا، علاوه‌بر 
کاهش انتشــار CO₂، به بهبود کیفیت هوا در مناطق 
بندری و زیســتگاه‌های دریایی منجر می‌شود. این 
تحول همچنین فشــار بر اکوسیستم‌های ساحلی و 
موجودات دریایی را کاهش داده و فرصت توســعه 
پایدار را در اقتصادهای وابسته به دریا فراهم می‌کند. 
به ‌این ‌ترتیب، به نظر می‌رســد گذار به سوخت‌های 
پاک نه‌تنها یک ضرورت فنی، بلکه یک مســئولیت 
 جهانی بــرای حفاظــت از محیط‌زیســت دریایی

 است.

»سرآمد«گزارش می‌دهد:

 سوخت آینده
 از آفریقا می‌آید!

 کریدور سبز آفریقای‌جنوبی-اروپا تا سال ۲۰۳۵ 
به کربن‌زدایی کامل می‌رسد

5 آب و انرژی
 افزایش ظرفیت برداشت گاز 

در فاز ۱۴ پارس جنوبی

یک مقــام مســئول از تکمیــل عملیات حفــاری و 
بهره‌برداری از2حلقــه چاه در فــاز ۱۴ پارس جنوبی 
خبرداد و گفت:با راه‌اندازی این چاه‌ها،ظرفیت برداشت 
گاز غنی از این فاز۴ میلیون مترمکعب در روز افزایش 

می یابد
به گزارش اقتصادســرآمد، تورج دهقانی با اشــاره به 
برنامه‌ریزی برای تکمیل چاه‌های باقی‌مانده طرح‌های 
۳۵ ماهه پارس جنوبی اظهــار کرد: عملیات تکمیل دو 
حلقه چاه این فاز از مرداد امسال آغاز شد و خوشبختانه 
با تلاش متخصصان و کارکنــان عملیاتی، این دو چاه 
هم‌اکنون در مدار تولید قرار گرفته‌اند و ســبب افزایش 

ظرفیت تولید در میدان پارس جنوبی شده‌اند.
وی با اشاره به اهمیت این افزایش تولید در آستانه فصل 
سرد سال تأکید کرد: آمادگی کامل تأسیسات و چاه‌های 
تولیدی در میدان مشترک پارس جنوبی، نقش مهمی در 
تأمین پایدار گاز کشور در فصل زمستان و مدیریت تراز 

انرژی ایفا می‌کند.
مدیرعامل شــرکت نفت و گاز پارس اجرای مســتمر 
پروژه‌های تکمیلی در سکوهای تولیدی میدان مشترک 
پارس جنوبی را از اولویت‌های این شرکت برشمرد و 
گفت: به همین منظور تلاش می‌شود تا حداکثر ظرفیت 
برداشت گاز از میدان مشترک پارس جنوبی حفظ و از 
افت فشار چاه‌ها جلوگیری به عمل آید تا سوخت‌رسانی 
پایدار به بخش‌های خانگی، صنعتی و نیروگاهی کشور 

تضمین شود.

۳۲ هزار مگاوات برنامه تعمیرات و بهینه‌سازی 
نیروگاه‌ها آغاز شد

یک مقام مســئول با بیــان اینکــه میــزان تولید برق 
نیروگاه‌های حرارتی در 7ماهه امســال به ۲۴۳ میلیارد 
کیلووات ساعت رسیده،گفت: این میزان تولید انرژی 
نسبت به مدت مشــابه بالغ بر ۳.۳درصد افزایش یافته 

است.
به گزارش اقتصادسرآمد، ناصر اســکندری با اشاره به 
اینکه ظرفیت تولید برق حرارتی کشور در طی یکسال 
گذشته بالغ بر ســه هزار و ۲۲۵ مگاوات افزایش یافته 
است، گفت: این میزان افزایش ظرفیت از طریق احداث 
۱۰ واحد جدید نیروگاهی به ظرفیت یک هزار و ۸۰۵ 
مگاوات، ارتقای توان واحدهای گازی به ظرفیت ۶۷۰ 
مگاوات و رفع محدودیت تولید نیروگاه‌های بخاری به 

ظرفیت ۷۵۰ مگاوات محقق شده است.
معاون راهبری تولید شــرکت برق حرارتــی با تاکید 
بر اینکه بیش از ۹۰ درصد تولید برق کشــور بر عهده 
نیروگاه‌های حرارتی است، ادامه داد: مجموع ظرفیت 
این نیروگاه‌ها با افتتاح واحدهای جدید نیروگاهی در 
دولت چهاردهم از مرز ۷۸ هزار مــگاوات عبور کرده 

است.
معاون راهبری تولید شرکت برق حرارتی با بیان اینکه 
میزان تولید برق نیروگاه‌هــای حرارتی در هفت‌ماهه 
امســال به ۲۴۳ میلیارد کیلووات ساعت رسیده است، 
گفت: این میزان تولید انرژی نسبت به مدت مشابه سال 

گذشته بالغ بر ۳.۳ درصد افزایش یافته است.
اسکندری با اشاره به برنامه ۱۱۱ هزار مگاواتی تعمیرات 
و بهینه‌ســازی نیروگاه‌های حرارتی بــرای تولید برق 
پایدار در تابستان سال آینده، گفت: از اواخر شهریورماه 
تاکنون افزون بر ۳۲ هزار مگاوات از این فعالیت‌ها آغاز 

شده است.
وی اضافه کرد: با توجه به ظرفیت نامی ۷۸ هزار مگاواتی 
نیروگاه‌های حرارتی، برخی از نیروگاه‌ها و واحدهای 
تولید برق آن‌ها در مدت زمــان اجرای فصل تعمیرات 
نیروگاه‌ها بیش از یک نوبت مورد تعمیر و بازدید قرار 

می‌گیرند.
اســکندری آمادگی کامل نیروگاه‌ها بــرای تولید برق 
پایدار را هدف اصلی این شرکت برشمرد و افزود: برنامه 
تعمیرات نیروگاه‌ها هر ساله از اواخر شهریورماه آغاز و 
باید تا قبل از خردادماه سال بعد به پایان برسد. چرا که 
از خردادماه با افزایش مصرف برق کشــور باید بتوانیم 
همه واحدهای تولید برق حرارتی کشور را با آمادگی 

حداکثری در مدار تولید داشته باشیم.

مدیرعامل شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی ایران خبر داد : 

امضای سه قرارداد جدید با سه خودروساز 
برای گازسوز کردن خودروها

مدیرعامــل شــرکت ملی 
پالایش و پخش فرآورده‌های 
نفتی ایران از سرعت گرفتن 
طرح تبدیــل خودروهــای بنزینی به 
دوگانه‌ســوز پس از دو سال وقفه خبر 
داد و گفت: با تبدیــل و تولید بیش از 
۳۲ هزار دســتگاه خودرو، روند طرح 
گازسوز کردن خودروها در هفت ماهه 

امسال در مقایسه با مدت مشابه پارسال حدود ۱۶۸ درصد رشد یافته است.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمدصادق عظیمی‌فر با بیان اینکه به‌دنبال اجرای 
سیاســت‌های کلان دولت چهاردهم در زمینه مدیریت مصرف سوخت، کاهش 
وابستگی به بنزین و توسعه استفاده از گاز طبیعی فشرده )سی‌ان‌جی( در ناوگان 
حمل‌ونقل کشور، طرح گازسوز کردن خودروها پس از دو سال وقفه، از سر گرفته 
شده است، بیان کرد: این طرح یکی از طرح‌های راهبردی در حوزه انرژی کشور 
شناخته می‌شود و هدف از اجرای آن افزایش بهره‌وری سوخت، کاهش هزینه‌های 

ارزی ناشی از واردات بنزین و بهبود وضع زیست‌محیطی شهرهاست.
وی به تشریح اقدام‌های انجام‌شده برای احیای طرح تبدیل و تولید خودروهای 
دوگانه‌سوز پرداخت و یادآور شد: بر اساس آمارهای موجود، در هفت‌ماهه سال 
۱۴۰۳، ۱۲ هزار و ۱۲۵ دستگاه خودرو دوگانه‌سوز شــده‌اند که این رقم با رشد 
حدود ۱۶۸ درصدی به ۳۲ هزار و ۴۶۲ دستگاه در هفت‌ماهه سال ۱۴۰۴ رسیده 

است.
معاون وزیر نفت با بیان اینکه شهریور ۱۴۰۳ و در ابتدای استقرار دولت چهاردهم، 
ساماندهی مجدد ارکان اصلی این طرح شامل خودروسازان، پیمانکاران، اتحادیه 
کشوری سوخت‌های جایگزین و خدمات وابسته و کارگاه‌های تبدیل در دستور 
کار شــرکت ملی پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی قــرار گرفت، افزود: یکی 
از موضوعات مهم، رفع معضلات مالــی و بدهی‌های معوق بــه پیمانکاران و 
خودروسازان بود که در این زمینه چند اقدام مهم انجام و مطالبات معوق پرداخت 

شد.
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