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گروه دریاپایه- امید اسماعیلی - مسئولان دولت 
چهاردهم می‌گویند: »برنامه جامع تحقق توســعه 
دریامحور« در ۵۶ماده با بازنگری اساسی در برنامه 
مصوب دولت پیشین تدوین شــده و در آن ۱۲ماده جدید به 
محتوای قبلی اضافه شده است. آن‌ها تاکید می‌کنند که در برنامه 
جامع تحقق توسعه دریامحور بیشتر بر اصول سیاست‌گذاری 
اســتوار اســت و بر زنجیره ارزش فعالیت‌های تجاری، تهیه 
حساب‌های اقماری توســعه دریامحور و افزایش کارآمدی 
دستگاه‌ها با بهره‌گیری از ظرفیت‌های مردمی تأکید شده است. 
از طرف دیگر، اما جمعی از نمایندگان مجلس شورای اسلامی 
و بسیاری از کارشناسان هنوز هم معتقدند که نبود برنامه جامع 
و نقشه راه مشــخص برای اجرای سیاست‌‌های ابلاغی رهبر 

انقلاب در حوزه توسعه دریامحور، بزرگ‌ترین مانع است.
به گزارش »اقتصاد ســرآمد«، به نظر می‌رسد محتوای »برنامه 
جامع سیاســت‌های کلی توســعه دریامحور« تدوین‌شده از 
سوی دولت چهاردهم هنوز هم برای بســیاری از مسئولان، 
شخصیت‌ها و صاحب‌نظران با ابهاماتی همراه است. در یکی از 
آخرین واکنش‌ها به این موضوع، آیت الله صادق آملی‌لاریجانی، 
رئيس مجمع تشــخیص مصلحت نظام در جریان بررســی و 
ارزیابی اجرای سیاســت‌های کلی توسعه دریامحور از دولت 
خواست برنامه »جامع سیاست‌های کلی توسعه دریامحور« را 
ظرف دوهفته به مجمع تشخیص مصحلت نظام ارائه کند. این 
موضوع در حالی از ســوی رئیس مجمع تشخیص مصلحت 
نظام مطرح شده اســت که در آخرین روزهای هفته گذشته و 
در مقطع زمانی نزدیک به دومین ســالگرد ابلاغ سیاست‌های 
کلی توسعه دریامحور، اعضای مجمع تشخیص مصلحت نظام 
گزارش دولت و دستگاه‌های متولی اجرای سیاست‌های کلی 

توسعه دریامحور را استماع و بررسی کردند.
آنطور کــه مرکز رســانه و روابط‌عمومی مجمع تشــخیص 
مصلحت نظام گزارش داده؛ در جلســه‌ای که چهارشنبه هفته 
گذشته‌)21 آبان( سید حمید پورمحمدی، معاون رئیس‌جمهور 
و رئیس سازمان برنامه و بودجه، به نمایندگی از دولت، گزارش 
اقدامات و طرح‌های اجرایی دولت، در مناطق »سواحل مَکُران«، 
»اروند«، »بوشهر«، »بندرعباس«، »خزر« و »جزایر و استان‌های 
پس‌کرانه« را ارائه کرد. همچنین علــی عبدالعلی‌زاده، نماینده 
رئیس‌جمهــور در امور هماهنگی اجرای سیاســت‌های کلی 
توسه دریامحور و مَکُران از تدوین برنامه دولت برای توسعه 

دریامحور خبر داد.
پــس از ارائه ایــن گــزارش، اعضــای مجمع بــه بحث 
و تبادل‌نظر پیرامــون موضوعات مطرح‌شــده در گزارش 
دولت پرداختند و با نقد تاخیر در ارائــه طرح جامع دولت 
و برخی عقب‌ماندگی‌ها، اهتمام ویژه و تســریع در اجرای 
این سیاست‌ها را به‌عنوان یک اولویت ملی خواستار شدند. 
همچنین مقرر شد با توجه به اهمیت موضوع، دولت برنامه 
جامع خود را در جلسه آینده مجمع، با تفکیک طرح‌ها و در 
نسبت به بندهای سیاست‌های کلی ابلاغی توسعه دریامحور 

و میزان پیشرفت برنامه اجرایی را ارائه کند.

فرصت دوهفته‌ای مجمع تشخیص به دولت
محسن دهنوی، سخنگوی مجمع تشخیص مصلحت نظام نیز 
درخصوص برگزاری این جلســه اظهارکرد: مقرر شد دولت 
برنامه جامع تحقق و اجرایی‌ســازی سیاست‌های کلی توسعه 
دریامحور را در اسرع وقت به مجمع ارائه کند. وی با اشاره به 
گزارش دولت در مورد ســرمایه‌گذاری در حوزه زیرساخت 
حمل‌ونقــل، ادامه داد: براســاس این گــزارش، دولت قصد 
دارد بالغ بــر ۵۵هزار میلیارد تومان ســرمایه‌گذاری در بخش 
زیرساخت در مناطق ساحلی در حوزه حمل‌ونقل انجام دهد. 

سخنگوی مجمع تشخیص مصلحت نظام اظهار داشت: طبق 
این گزارش تا پایان دولت چهاردهم ۱.۶میلیارد دلار در حوزه 
زیرساخت حمل‌ونقل منطقه مَکُران سرمایه‌گذاری خواهد شد. 
وی تاکید کرد: همچنین مقرر شد جلسه بعدی مجمع تشخیص 
مصلحت نظام نیز به دلیل اهمیت سیاست‌های کلی دریامحور 

به بررسی عملکرد دولت در این حوزه اختصاص یابد.
بر اساس گزارش اقتصادسرآمد،  آیت‌الله صادق آملی‌لاریجانی، 
رئيس مجمع تشخیص مصلحت نظام نیز در این جلسه با اشاره 
به اینکه در ابتدای دولت چهاردهم، رئیس‌جمهور در پاسخ به 
نامه مجمع تشــخیص مصلحت نظام درخصوص لزوم ارائه 
برنامه جامع سیاست‌های کلی توسعه دریامحور اعلام کرد که 
برنامه جامع جدیدی برای تحقق این سیاست‌ها ارائه خواهد 
شد، تاکید کرد: دولت ظرف دوهفته آینده برنامه جامع و کامل 
برای تحقق سیاست‌های کلی توســعه دریامحور را به مجمع 
تشــخیص مصلحت نظام ارائه کند تا در مجمع مورد بررسی 

قرار گیرد.
آیت‌الله آملی‌لاریجانی با اشــاره به ادامه بررسی سیاست‌های 
کلی توسعه دریامحور در جلسه آینده صحن مجمع تشخیص 
مصلحت نظام تاکید کرد: این برنامه به‌گونه‌ای تدوین خواهد 
شد که به‌ صورت دقیق ناظر به بندهای سیاست‌های کلی توسعه 
دریامحور باشد. رئیس مجمع تشخیص مصلحت نظام همچنین 
با تاکید مجدد بر مهلت دوهفتــه‌ای دولت برای ارائه برنامه به 
مجمع تشخیص، از قوه مجریه خواست گزارش آماری دقیقی 
از میزان تحقق برنامه‌ها و سرمایه‌گذاری‌های انجام‌شده در هر 

بخش و استان به تفکیک به مجمع تشخیص ارائه کند.

از برنامه جامع دولت چه می‌دانیم؟
مدتی قبل بود که رســانه‌ها گزارش دادند کــه در پنجمین و 
آخرین جلسه بررسی برنامه جامع توسعه دریامحور با حضور 
نمایندگان دســتگاه‌های مختلف مرتبط با برنامه جامع توسعه 
دریامحور به منظور بررسی نهایی تحقق اهداف و سیاست‌های 
توسعه دریامحور، اصلاحات و بازنگری نهایی پیش‌نویس این 
طرح انجام شد. این برنامه جامع در دولت چهاردهم بازنگری 
مجدد شده و آنطور که مسئولان دولتی می‌گویند مواردی در آن 
در دولت گذشته دیده نشده که به آن اضافه شده است. دولتی‌ها 

می‌گویند بعد از6ماه کار مدون، نتیجه نهایی به تصویب کارگروه 
هماهنگی توسعه دریامحور رسیده و قرار است تقدیم شورای 
هماهنگی توســعه دریامحور شــود و بعد از تصویب آن‌ها و 

تصویب در دولت به دستگاه‌ها ابلاغ خواهد شد.
همان زمان البته اعلام شــد که این برنامه جامع اجرایی نیست 
و سیاست‌گذاری اســت و با تصویب آن اولین برنامه اجرایی 
پنج‌ساله‌ای را ارائه خواهیم داد که سه‌سال اولش به برنامه هفتم 
متصل خواهد شد. بررسی‌ها نیز نشان می‌دهد که این برنامه قبلا 
در ۴۴ماده تصویب شده بود و در حال حاضر نیز در ۵۶ماده به 

تصویب نهایی رسیده است. 
علی عبدالعلی‌زاده، نماینده رئیس‌جمهور در هماهنگی اجرای 
سیاست‌های کلی توسعه دریامحور همان زمان اعلام کرد: از 
۴۴ماده قبلی ۹ماده ثابت نگه داشــته و حفظ شد و ۳۵ماده نیز 
اصلاح و با تغییر در محتوا ذکر شده و همچنین ۱۲ماده جدید 

به برنامه اضافه شده است.
در برنامه قبلی صرفا برای دستگاه‌های دولتی برنامه‌ریزی شده 
بود که در اصلاحات جدید مردم به آن اضافه شــده اســت و 
براساس ادعای مطرح‌شده از سوی چهره‌های دولتی در برنامه 
جدید، صراحتا گفته شــده که مردم علاوه‌بر تشکیل سمن‌ها، 
شرکت‌های ســهامی خاص و عام، ضرورت احترام به مردم 
آورده شود و دبیرخانه موظف شده با کارشکنی و طولانی‌شدن 
کار سمن‌های فعال در توسعه دریامحور در دستگاه‌های اجرایی 
برخورد و رفع کند. مردم باید در چارچوب قوانین کشور اجازه 
فعالیت آزاد اقتصاد دریامحور را داشته باشند و حاکمیت باید 

به آن احترام بگذارد.
زنجیره ارزش فعالیت‌های دریایی، تهیه حساب‌های اقماری 
توسعه دریامحور و گزارش ملی پیشرفت توسعه دریامحور از 
دیگر نکات این اصلاحات بود البته تهیه حساب‌های اقماری 
در مصوبه قبلی بود، ولی ارزش‌افزوده و گزارش ملی پیشرفت 
را باید هرسال توسط دستگاه‌های تخصصی و بیطرف تهیه شود 
و نشان دهد جریان توسعه دریامحور در راستای توسعه درست 
است. توجه گسترده به فناوری‌های نوین در برنامه قرار گرفته 
است. دولت تلاش کرده تا شرکت‌های دانش‌بنیان را تشویق 
کند که با یکدیگر ادغام شــوند. اگر اســتارتاپ‌های ما بزرگ 
شوند می‌توانند طرح‌های فراملی دهند و پیشنهادات خود را به 

بازارهای جهانی عرضه کنند.

موانع و چشم‌انداز آینده توسعه دریامحور
در حالی‌که رهبر معظم انقلاب اسلامی بارها بر لزوم »توسعه 
دریامحور« به‌عنوان یکی از سیاســت‌های کلی و آینده‌نگر 

جمهوری اســامی ایران تأکید کرده‌اند، بررســی‌ها نشان 
می‌دهد که بخش قابل‌توجهی از ظرفیت‌های عظیم دریایی 
کشور همچنان مغفول مانده و دستگاه‌های اجرایی فاقد نقشه‌ 

راه منسجم و عملیاتی برای اجرای این سیاست‌ها هستند.
به گــزارش اقتصادســرآمد و به باور کارشناســان؛ یکی از 
چالش‌های اصلــی، نبود یک نهاد فرابخشــی و تصمیم‌گیر 
برای سیاســت‌های دریایی اســت. هرچند در ســال‌های 
اخیر شــورای‌عالی صنایع دریایی و کارگروه‌های مختلفی 
تشکیل شده‌اند، اما نبود اختیارات اجرایی کافی و پراکندگی 
وظایف میان وزارتخانه‌هایی چون راه و شهرسازی، صمت، 
جهادکشــاورزی و میراث‌فرهنگی، باعث ســردرگمی در 

تصمیم‌گیری‌ها شده است.
بسیاری از کارشناسان معتقدند که یکی از مشکلات اساسی، 
نبود نظام یکپارچه‌ســازی در اجرای این سیاست‌هاســت؛ 
موضوعی که در ابلاغیه سیاســت‌های توسعه دریامحور نیز 
مورد تأکید قرار گرفته، اما هنوز به‌طور کامل محقق نشــده 
و متولی اصلی آن مشخص نیســت. مسئله دیگر، ضعف در 
هماهنگی میان بخش دولتی و بخش خصوصی اســت؛ نه 
اینکه این هماهنگی وجود نداشته باشد، اما میزان آن کمرنگ 

است. 
برخی گزارش‌ها حاکی از این اســت که در حال حاضر در 
حوزه دریا ۱۷دستگاه مختلف تصمیم‌گیر هستند و این تعدد 
مســئولان باعث شده هیچ‌کس پاســخگوی وضعیت فعلی 
نباشد. هرجا ذی‌نفعان زیاد شوند، مسئولیت از بین می‌رود. 
باید مدیریت یکپارچه و چابک در حوزه دریایی شکل گیرد 
تا ظرفیت‌های بی‌نظیر کشــور به نتیجه برسد. این در حالی 
اســت که در بندهای ابلاغی این سیاســت‌ها آمده که باید 
سیاســت‌گذاری یکپارچه و مدیریت واحد در امور دریایی 
برای دستیابی به جایگاه شایسته ایران در منطقه ایجاد شود. 

در دهه گذشته، بخش عمده پروژه‌های دریایی کشور به‌ دلیل 
نبود مدل مالی پایدار، نوسانات ارزی و تحریم‌ها با توقف یا 
تأخیر مواجه شده‌اند. نبود صندوق توسعه دریایی یا ابزارهای 
تأمین مالی اختصاصی، یکــی از عوامل بازدارنده در جذب 
سرمایه‌گذار داخلی و خارجی اســت. توسعه دریامحور در 
ایران از یک شــعار ملی به یک ضــرورت راهبردی تبدیل 
شده است. استمرار وضعیت کنونی به معنای عقب‌ ماندن از 
تحولات منطقه‌ای و جهانی در حوزه اقتصاد آبی است. ایران 
برای تحقق جایگاه واقعی خــود در اقتصاد دریاپایه نیازمند 
اراده سیاسی مستمر، ساختار حکمرانی واحد و برنامه‌ریزی 

علمی مبتنی بر داده است.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

مطالبه دریایی »مصلحت 
نظام« از دولت چهاردهم

مهلت 2هفته‌ای دولت برای ارائه »برنامه جامع سیاست‌های کلی توسعه 
دریامحور« به مجمع تشخیص 

3 دریاپایه
انجمن کشتیرانی برگزار می کند؛

فراخوان ارسال مقالات به پنجمین همایش 
توسعه دریامحور

انجمن کشتیرانی و خدمات وابســته ایران به عنوان 
برگزارکننــده پنجمیــن همایش ملی و نمایشــگاه 
جانبی توســعه دریامحور با محوریت حکمرانی و 
ســرمایه‌گذاری، فراخوان ارســال مقالات علمی و 

پژوهشی را منتشر کرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، در همین راســتا، دکتر 
مســعود پل‌مه، رئیــس همایش و دبیــرکل انجمن 
کشتیرانی و خدمات وابسته ایران، در پیامی ویدیویی 
از پژوهشگران، استادان دانشــگاه، مدیران و فعالان 
اقتصادی حوزه دریا دعوت کرد تــا با ارائه مقالات 
و پژوهش‌های تخصصی خــود، در این رویداد ملی 

مشارکت فعال داشته باشند.
این همایش با شــعار »سَند تا ســاحل؛ راهبردهای 
توسعه پایدار« در روزهای ۲۷ و ۲۸ بهمن‌ماه ۱۴۰۴ در 
مرکز همایش‌های بین‌المللی جمهوری اسلامی ایران 
برگزار خواهد شد و هدف آن، تقویت هم‌افزایی میان 
بخش‌های حاکمیتی، خصوصی و دانشگاهی برای 

پیشبرد اقتصاد دریامحور کشور است.
محورهای اصلی همایش:

نظام‌های تأمیــن مالی و ســرمایه‌گذاری در اقتصاد 
دریامحور

سرمایه انسانی توانمند در حوزه اقتصاد آبی
زنجیره ارزش اقتصاد آبی

امنیت دریایی و تاب‌آوری اقتصادی
زنجیره تأمین جهانی و رویکردهــای نو در اقتصاد 

دریا‌محور
چشم‌انداز رقابت‌های منطقه‌ای و حکمرانی دریایی

علاقه‌مندان می‌توانند مقالات خــود را تا ۱۵ دی‌ماه 
۱۴۰۴ از طریــق پرتال رســمی همایش به نشــانی 

imeforum.com ارسال کنند.

 تخلیه نخستین محموله تنی شمش فولاد 
در بندر خرمشهر برای صادرات به کویت

مدیرکل بنــدر و دریانوردی خرمشــهر با اشــاره 
بهره‌گیری از ظرفیت‌هــای حمل‌ونقل ترکیبی ریلی 
- دریایی و نقش ویژه این شهرستان در پشتیبانی از 
صادرات صنعتی کشــورگفت: نخستین محموله ۲ 
هزار و ۳۰۰ تنی شمش فولاد در بندر خرمشهر برای 

صادرات به کویت تخلیه شد
به گــزارش اقتصادســرآمد، علی عســکری اظهار 
کرد: این محموله پس از انجــام مراحل مقدماتی و 
تشــریفات اداری از طریق بندر خرمشهر به مقصد 

کشور کویت صادر خواهد شد.
وی افزود: این اقدام در راســتای توســعه صادرات 
غیرنفتــی و اســتفاده حداکثــری از ظرفیت‌های 
حمل‌ونقل ترکیبی ریلــی- دریایی انجام شــده و 
بیانگر نقش موثر بندر خرمشهر در زنجیره صادرات 

محصولات صنعتی کشور است.
مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشهر گفت: بهره‌گیری 
از مسیر ریلی برای انتقال محموله‌های فولادی به بندر 
خرمشهر، ضمن افزایش سرعت و کاهش هزینه‌های 
حمل، گامی مهم در جهت ارتقای بهره‌وری شــبکه 
حمل‌ونقل کشور و تقویت صادرات پایدار از جنوب 

ایران به شمار می‌رود.
عسکری با اشاره به ظرفیت‌های گسترده این بندر در 
پشــتیبانی از صادرات صنعتی تصریح کرد: با فراهم 
شــدن زیرســاخت‌های لازم برای تخلیه، انبارش 
و بارگیــری محموله‌های ســنگین و حجیم، زمینه 
افزایش حجم صادرات محصولات فولادی و سایر 
کالاهای معدنی از بندر خرمشــهر در آینده نزدیک 

فراهم خواهد شد.
مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشهر خاطرنشان کرد: 
توسعه زیرساخت‌های حمل‌ونقل ریلی و دریایی در 
بندر خرمشهر، گامی اساسی در جهت تحقق اهداف 
کلان اقتصادی کشــور، به‌ویژه در حــوزه تجارت 

منطقه‌ای و صادرات غیرنفتی است.
وی اظهار کرد: در راستای اجرای ماده ۵۶ برنامه هفتم 
توسعه کشور مبنی بر افزایش سهم ریلی از بنادر، این 
اقدام انجام گرفت و بــا هماهنگی‌های انجام گرفته، 

تداوم خواهد داشت.

رئیس سازمان نقشه‌برداری کشور:

ایران به جمع کشورهای تولیدکننده 
چارت‌های دریایی پیوست

رئیس سازمان نقشه‌برداری کشور گفت: سالانه 
حدود ۱۲۰ هــزار چارت دریایی نقشــه‌های 
تخصصی دریانوردی در کشور تولید می‌شود و مطالعات 
جامعی در خصــوص ویژگی‌های زیســت‌محیطی، 
هیدرولوژیک و عمق‌سنجی ســه حوزه دریایی اصلی 

کشور انجام گرفته است.
به گزارش اقتصادســرآمد، اسکندر صیدایی در نشست 
خبری پنجمین نمایشگاه بین المللی ایران ژئو و بیست و 
نهمین همایش و نمایشگاه ملی ژئوماتیک ۱۴۰۴، با اشاره 

به جایگاه راهبردی مطالعات آب‌نگاری گفت: امروز محور اصلی فعالیت نقشه‌برداری در استان‌های ساحلی، 
پایش و مطالعه مستمر پهنه‌های آبی کشور از جمله خلیج‌فارس، دریای عمان و دریاچه مازندران است.

وی اضافه کرد: تا چند سال پیش خدمات آب‌نگاری برای کشتی‌های مختلف جهان به‌طور انحصاری توسط 
برخی کشورهای اروپایی از جمله انگلستان انجام می‌شــد، اما امروز جمهوری اسلامی ایران توانسته این 
خدمات را به‌صورت مستقل و بومی ارائه دهد.به گفته وی، در حال حاضر سالانه حدود ۱۲۰ هزار چارت 
دریایی نقشه‌های تخصصی دریانوردی در کشور تولید می‌شود و مطالعات جامعی در خصوص ویژگی‌های 

زیست‌محیطی، هیدرولوژیک و عمق‌سنجی سه حوزه دریایی اصلی کشور انجام گرفته است.
صیدایی با اشــاره به یافته‌های اخیر در مورد وضعیت دریاچه مازندران تصریح کرد: بخش‌های عمیق این 
دریاچه در قلمرو ایران قرار دارد، اما مناطق پیرامونی و شــمالی آن، به‌ویژه در بخش‌های مرزی، با کاهش 
محسوس منابع آبی و پیامدهای خشکسالی روبه‌رو شده‌اند. نتایج این مطالعات، شامل هشدارها و مستندات 
علمی، هر ساله در اختیار نهادهای ذی‌ربط قرار می‌گیرد.رئیس سازمان نقشه‌برداری کشور گفت: گروه‌های 
علمی ما در استان‌های ســاحلی، علاوه بر مطالعات میدانی دقیق، خروجی پژوهش‌های خود را به‌صورت 
گزارش، مقاله، کتاب و تصویرنگاشت علمی منتشــر می‌کنند تا زمینه تصمیم‌گیری دقیق‌تر برای مدیریت 
پایدار منابع آبی کشور فراهم شود.صیدایی با اشــاره به نقش حیاتی داده‌های مکانی در تصمیم‌سازی‌های 
توسعه پایدار گفت: امروز برای سیاست‌گذاری موثر، همه دســتگاه‌های ملی باید با آخرین دستاوردهای 
علمی و فناوری همراه باشند و از ظرفیت بخش خصوصی در این مسیر بهره بگیرند.وی با تاکید بر اهمیت 
هم‌افزایی نهادهای تخصصی افزود: سازمان نقشه‌برداری کشور و ســازمان جغرافیایی نیروهای مسلح، با 
وفاق و هماهنگی کامل، اجرای پروژه‌های مشترک را در دستور کار دارند که ثمره آن، ارتقای علمی و انتقال 
فناوری در حوزه علوم مکانی است.صیدایی با تشریح ابعاد علمی همایش امســال، از ارسال ۳۱۲ مقاله از 
سوی پژوهشگران سراسر کشور خبر داد و یادآورشــد: کمیته علمی متشکل از اساتید شاخص دانشگاه‌ها، 
۶۶ مقاله را برای ارائه شــفاهی و ۱۷۰ مقاله را برای بخش پوســتر انتخاب کرده است. همچنین ۱۷ کارگاه 
تخصصی در محورهایی همچون هوش مکانی، فرونشســت، سوپررزولوشن و فناوری‌های نوین سنجش 

از دور برگزار می‌شود.

وزیر تجارت افغانستان در نشست هیرمند تاکید کرد: 

 »بندر چابهار« ظرفیت مهم تجارت 
و توسعه اقتصادی ایران و افغانستان

 
وزیــر صنعــت و تجــارت 
افغانســتان گفت: همکاری 
تجــاری بــا ایــران و بهره‌گیــری از 
ظرفیت‌هــای بندر چابهار و سیســتان 
و بلوچســتان برای توسعه صادرات و 
اشــتغال در ایران و افغانســتان حیاتی 
است و برنامه‌های مشــترک با هدف 

افزایش بهره‌وری عملیاتی می‌شوند.
به گزارش اقتصادســرآمد، نورالدین 
عزیــزی در پایان نشســت مشــترک 

اقتصادی ایران و افغانستان که در شهرستان هیرمند برگزار شد اظهار کرد: پس از تأمین امنیت و تمامیت ارضی 
افغانستان، دولت برنامه دارد تا تجارت خود با کشورهای همســایه و جهان را افزایش دهد و ظرفیت‌های 

اقتصادی افغانستان را به صورت محور توسعه قرار دهد.
وی افزود: بندر چابهار و میلک به عنوان ظرفیت‌های مهم برای افزایش صادرات و واردات کشور ما شناخته 
می‌شوند و با رفع موانع، افغانستان می‌تواند نیازهای حدود ۴۰ میلیون جمعیت خود را از این مسیر تأمین کند.

وزیر صنعت و تجارت افغانستان تصریح کرد: ولایت‌های همجوار ایران و سیستان و بلوچستان باید از این 
ظرفیت‌ها در بخش اشتغال، کارآموزی و سرمایه‌گذاری استفاده کنند و هرگونه ظرفیت زراعتی، معدنی یا 

صنعتی باید به بهترین شکل بهره‌برداری شود.
وی بیان کرد: کشور افغانستان و جمهوری اسلامی ایران زمینه را برای حضور فعال سرمایه گذاران خصوصی 

فراهم کرده‌اند تا مسیر ترانزیتی تاریخی افغانستان از طریق چابهار امن، رقابتی و موثر باشد.
عزیزی یادآور شد: افغانستان در سال‌های اخیر صادرات خود را از طریق بندر چابهار و دیگر بنادر ایران انجام 
داده است و تعهد دارد تا حجم تجارت از ۱۰۰ میلیون دلار به ۱۰ میلیارد دلار افزایش یابد و این تعهدات با 

همکاری ۲ طرف در حال تحقق است.
وی عنوان کرد: هدف اصلی کاهش زمان تجارت، ایجاد رقابت در قیمت‌ها و عملیاتی کردن توافقات است 

و برنامه‌ها نباید تنها روی کاغذ باقی بمانند بلکه باید در عمل پیاده شوند.
وزیر صنعت و تجارت افغانستان افزود: مسیر چابهار، مصون، موزون و رقابتی است و امکان تأمین مواد مورد 
نیاز فابریکات افغانستان و صادرات محصولات معدنی و زراعی به کشورهای اروپایی، آمریکایی و آسیایی 

از طریق این مسیر فراهم شده است.
وی گفت: کشور افغانستان از موضع جمهوری اسلامی ایران در حمایت از مردم مظلوم فلسطین پشتیبانی 
می‌کند و هر ۲ کشور در سطح بین‌المللی خواستار صلح و امنیت هســتند و در صورت لزوم از خود دفاع 
خواهند کرد، در واقع همکاری و برادری اسلامی، اراده و انســجام بین ۲ ملت را تقویت می‌کند و تمامی 

برنامه‌ها و توافقات به صورت مرحله‌ای اجرایی خواهند شد.

              بنادر


