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گروه راهبردی- مرتضی فاخری - اتاق بین‌المللی 
کشــتیرانی یا ICS را می‌توان یکی از ســتون‌های 
اصلی حکمرانی دریایی در جهان دانست؛ نهادی 
که بیش از یک قرن اســت نقش تعیین‌کننده‌ای در شکل‌دهی 
اســتانداردهای ایمنی، زیســت‌محیطی و عملیاتی صنعت 
حمل‌ونقل دریایی ایفا می‌کند. در دنیایی که بیش از ۹۰درصد 
تجارت جهانی از مســیر دریا جابه‌جا می‌شــود، وجود یک 
نهاد هماهنگ‌کننده که بتواند زبان مشــترکی میان دولت‌ها، 
سازمان‌های بین‌المللی و مالکان کشتی ایجاد کند، ضرورتی 

انکارناپذیر است.
به گزارش »اقتصادســرآمد«، مرتضی فاخری، پژوهشــگر 
ارشــد علوم راهبردی در  نوشــتاری با نگاهی به خاستگاه و 
جایگاه جهانی اتاق بین‌المللی کشــتیرانی در نظام حکمرانی 
دریایی به بررســی نقش این نهاد جهانی در استانداردسازی 
ایمنی، عملیات و آموزش در حوزه تجــارت دریایی جهان 
پرداخته است. نگارنده در بخشی از این مطلب درباره اهمیت، 
فرصت‌ها و الزامات اتاق بین‌المللی کشــتیرانی برای ایران و 
ناوگان منطقه‌ای نیز مواردی را مطرح کرده است. این مطلب 

را در ادامه می‌خوانید:
اتاق بین‌المللی کشتیرانی‌)ICS( دقیقاً در همین نقطه قرار دارد: 
نقطه اتصال میان سیاست‌گذاری و عملیات، میان قانون‌گذاری 
و اجرای میدانی و میان منافع ملــی دولت‌ها و ضرورت‌های 
جهانی اقتصاد. این سازمان به نمایندگی از بخش خصوصی 
کشــتیرانی، از طریق تدوین اســناد فنی، ارائه پیشنهادهای 
تخصصی و مشــارکت فعال در تصمیم‌ســازی‌های سازمان 
بین‌المللی دریانوردی، مســیر حرکت صنعت را تعیین و از 

یکپارچگی استانداردهای جهانی حفاظت می‌کند.
اهمیت ICS تنهــا در حوزه تکنیکی خلاصه نمی‌شــود؛ این 
نهاد در واقع صحنــه‌ای به‌ ظاهر پنهان، اما بســیار اثرگذار از 
پشــت‌صحنه تجارت دریایی را آشــکار می‌کند؛ جایی که 
مقررات، توافق‌ها و اســتانداردها پیش از آنکه به ابلاغیه‌های 
رســمی تبدیل شــوند، در قالب تحلیل‌های کارشناســی و 
رایزنی‌های تخصصی شــکل می‌گیرند. نقــش ICS در این 
فرایند، تضمین‌اش آن اســت که تصمیمات بین‌المللی نه‌تنها 
مبتنی بر اصول علمی، ایمنی و حفاظت محیط‌زیست باشند، 
بلکه بــا واقعیت‌های عملیاتی نــاوگان جهانی نیز همخوانی 

داشته باشند.
در نتیجه، ICS را باید نه‌فقط یک نهاد صنفی، بلکه یک بازیگر 
کلیدی در امنیت تجارت جهانی، توســعه فناوری‌های نوین 
دریایی و مدیریت ریســک‌های بین‌المللی دانســت. نقش 
ICS در این میان، ترســیم چارچوبی اســت که نه‌تنها مسیر 
استانداردســازی و ایمنی ناوگان جهانی را مشخص می‌کند، 
بلکه برای کشــورهایی مانند ایران که بخش قابل‌توجهی از 
مبادلات اقتصادی خــود را از راه دریا انجام می‌دهند، اهمیتی 

حیاتی و راهبردی دارد.

 خاستگاه و جایگاه جهانی ICS در نظام
 حکمرانی دریایی

اتاق بین‌المللی کشتیرانی در ســال ۱۹۲۱ و در دوره‌ای شکل 
گرفت که جهان به‌تازگی از یک جنــگ جهانی و به‌تبع آن از 
بی‌نظمی شدید در ساختار تجارت و حمل‌ونقل رهایی یافته 
بود. افزایش حجم مبادلات دریایی و تفاوت قابل‌توجه میان 
مقررات، استانداردها و الزامات عملیاتی کشورهای مختلف، 
ضرورت ایجاد یک نهاد هماهنگ‌کننده را برجســته می‌کرد؛ 
نهادی که بتواند منافع مشترک مالکان کشتی را نمایندگی کند و 
زبان واحدی برای تعامل با دولت‌ها و سازمان‌های بین‌المللی 

فراهم آورد.
ICS در چنین بستری تأسیس شد و از همان آغاز کوشید تا با 
تکیه بر دانش فنی و بهره‌گیری از مشــارکت انجمن‌های ملی 
کشتیرانی، مسیر یکپارچه‌سازی استانداردهای دریایی را هموار 
کند. در طول دهه‌های بعد، با قدرت‌گیری سازمان بین‌المللی 
دریانوردی )IMO(  و گسترش تجارت جهانی، نقش ICS نیز 
پررنگ‌تر و به‌عنوان مهم‌ترین نهاد بخش خصوصی در نظام 
حکمرانی دریایی جهان تثبیت شد. این نهاد امروز نماینده بیش 
از ۸۰درصد ناوگان تجاری جهان است و همین گستره نفوذ، 
آن را به بازیگری بی‌بدیل در ســازوکار تصمیم‌سازی جهانی 

تبدیل کرده است.
جایگاه ICS در معماری حکمرانی دریایی تنها نتیجه گستره 

عضویت آن نیســت، بلکه حاصل ســاختاری است که این 
نهاد طی یک‌قرن شکل و توسعه داده است. ICS مجموعه‌ای 
از کمیته‌های تخصصی دارد که به‌طور مســتمر موضوعاتی 
همچون ایمنی دریانوردی، محیط‌زیست، آموزش دریانوردان، 
بیمه، عملیات کشــتی، فناوری‌های نو و مقــررات جدید را 

بررسی و تحلیل می‌کنند.
خروجی این ســازوکار متخصص‌محور، اســنادی است که 
در تعامل مستقیم با IMO، اتحادیه‌های منطقه‌ای، مؤسسات 
ثبت و دولت‌ها قرار می‌گیرد و در بسیاری موارد مبنای تنظیم 
مقررات جهانی می‌شود. اهمیت ICS دقیقاً از همین نقطه ناشی 
می‌شود: توانایی تبدیل دانش فنی و تجربه عملیاتی صنعت به 
سیاســت‌گذاری قابل‌اجرا. بدین ترتیب، ICS ‌نه‌تنها در رأس 
نهادهای صنفی دریایی قرار گرفته، بلکه به‌عنوان »مغز متفکر« 
بخش خصوصی در حکمرانی جهانــی دریاها عمل می‌کند؛ 
نهادی که تداوم امنیت، ایمنی و پایداری تجارت دریایی بدون 

نقش‌آفرینی فعال آن قابل‌تصور نیست.

نقش ICS در استانداردسازی ایمنی، عملیات و 
آموزش دریایی

اتاق بین‌المللی کشتیرانی در استانداردسازی ایمنی و عملیات 
دریایی نقشی محوری و بی‌بدیل ایفا می‌کند؛ نقشی که بر کل 
چرخــه فعالیت‌های صنعت حمل‌ونقــل دریایی، از طراحی 
کشتی تا بهره‌برداری عملیاتی و مدیریت ریسک، تأثیر مستقیم 
دارد. ICS از طریق کمیته‌های تخصصی خود، دستورالعمل‌ها 
و اسناد فنی دقیقی را تهیه می‌کند که به‌عنوان مرجع در جلسات 
سیاست‌گذاری ســازمان بین‌المللی دریانوردی مورد استناد 
قرار می‌گیرند. این دستورالعمل‌ها شامل موضوعاتی همچون 
الزامات ایمنی بدنه و سازه کشتی، مدیریت بحران، آماده‌سازی 
برای شرایط اضطراری، کاهش سوانح دریایی و استانداردهای 

ایمنی کار در عرشه و موتورخانه است.
افزون بر این، ICS ‌نقشی تعیین‌کننده در توسعه چارچوب‌های 
مدیریت ریســک دارد و با ارائه مدل‌های ارزیابی ریســک، 
شیوه‌های مدیریت ناوگان، دســتورالعمل‌های حمل بارهای 
خطرناک و مقررات مرتبط با عملیات لنگراندازی و پهلودهی، 
به ارتقــای ایمنی عملیاتی و کاهش خطاهای انســانی کمک 
می‌کند. بخش مهمی از این استانداردها در قالب کتابچه‌های 
تخصصی ICS منتشر می‌شــوند و مورد استفاده شرکت‌های 
کشتیرانی، مربیان دریایی و مؤسسات بازرسی قرار می‌گیرند؛ 
به‌گونه‌ای که در بسیاری از موارد، این منابع به‌عنوان »کتابخانه 
مرجع ایمنی دریایی« شــناخته می‌شــوند. در حوزه آموزش 
دریانوردان نیز‌ICS تأثیر مســتقیم و راهبردی دارد. این نهاد 
از یک‌سو، در توســعه اســتانداردهای بین‌المللی آموزش و 
صدور گواهینامه مشارکت فعال دارد و از سوی دیگر، با انتشار 
دستورالعمل‌های عملیاتی، سناریوهای آموزشی و بسته‌های 
مهارتی، به به‌روزرســانی محتوای آموزشــی در دریانوردی 
کمک می‌کند. ICS با تأکید بر مهارت‌های عملیاتی، آشنایی با 
تجهیزات پیشرفته، مدیریت منابع پل فرماندهی، مدیریت منابع 
موتورخانه و اصول تصمیم‌گیری در شــرایط پیچیده، تلاش 
می‌کند تا دریانوردان برای مواجهه با ریســک‌های نوظهور، 

محیط‌های فناورانه و مقررات سختگیرانه جدید آماده شوند.
این ســازمان بــا مشــارکت در طرح‌های جهانــی مرتبط با 
ایمنی بندری و تعاملات کشــتی-بندر نیز نقش تسهیل‌گری 
برجسته‌ای دارد و اســتانداردهایی ارائه می‌دهد که منجر به 
هماهنگی بهتر میــان اپراتورهای بندری و خدمه کشــتی‌ها 
می‌شود. مجموعه این اقدامات نشان می‌دهد که ICS صرفاً یک 
نهاد مشورتی نیست، بلکه متولی اصلی ارتقای کیفیت عملیات 
دریایی و حافظ امنیت و کارآمدی ناوگان جهانی است؛ نهادی 
که بدون تولیدات تخصصی آن، اجرای منســجم و یکپارچه 
مقررات ایمنی و آموزشی در صنعت جهانی کشتیرانی ممکن 

نخواهد بود.

پشت صحنه مقررات‌گذاری دریایی: تعامل ICS با 
IMO و دولت‌ها

نقش اتاق بین‌المللی کشــتیرانی در فراینــد مقررات‌گذاری 
جهانی، نقشی پشــت‌صحنه، اما تعیین‌کننده است؛ نقشی که 
از ســطح یک نهاد صنفی فراتر رفته و آن را به شریک اصلی 
دولت‌ها و سازمان‌های بین‌المللی در تصمیم‌سازی تبدیل کرده 
است.‌ICS در تعامل مستقیم با سازمان بین‌المللی دریانوردی، از 

طریق حضور در کمیته‌ها، کارگروه‌ها و نشست‌های تخصصی، 
پیشنهادهای فنی و تحلیلی خود را ارائه می‌دهد؛ پیشنهادهایی 
که بر پایه داده‌های عملیاتی ناوگان جهانی، تجربه شرکت‌های 

کشتیرانی و تحلیل ریسک تنظیم شده‌اند.
این اسناد شامل مدل‌های فنی، دســتورالعمل‌های عملیاتی، 
ارزیابــی پیامدهای اقتصــادی و زیســت‌محیطی و تحلیل 
هزینه-فایــده مقررات جدید اســت. IMO به‌عنــوان نهاد 
قانون‌گذار بین‌المللی، برای تدوین مقرراتی جامع و قابل‌اجرا، 
نیازمند اطلاعــات دقیق از فضای عملیاتی صنعت اســت و 
ICS ایــن خلأ را پر می‌کنــد. در عمل، بســیاری از مقررات 
جهانی از استانداردهای ایمنی گرفته تا الزامات محیط‌زیستی 
مانند کاهش انتشــار گازهای گلخانــه‌ای، در ابتدا به‌صورت 
پیشــنهادهای ICS مطرح شده و ســپس در فرایند مذاکرات 

دولتی به مقررات الزام‌آور تبدیل می‌شوند.
در ســطح تعامل بــا دولت‌هــا نیــز ICS نقــش میانجی و 
هماهنگ‌کننده دارد. این نهاد با انجمن‌های ملی کشتیرانی در 
کشــورهای مختلف همکاری می‌کند تا دیدگاه‌های مشترک 
بخش خصوصی جمع‌آوری و به‌صــورت یک صدای واحد 
در مجامع بین‌المللی ارائه شــود. این رویکرد باعث می‌شود 
صنعت کشتیرانی در برابر مقرراتی که می‌تواند از نظر عملیاتی، 
اقتصادی یا فناورانه چالش‌برانگیز باشد، موضعی هماهنگ و 
مستدل داشته باشد. ICS همچنین از طریق انتشار تحلیل‌های 
سیاستی و ارائه مشــاوره‌های فنی به دولت‌ها، به آنان کمک 
می‌کند پیامدهای تصمیمات خود را در سطح عملیاتی ارزیابی 

کنند.
در مذاکراتی که موضوعاتی همچون کربن‌زدایی، سوخت‌های 
پاک، امنیت ســایبری یا مقررات جدید بندری مطرح است، 
ICS ‌به‌عنــوان بازیگری واقع‌گرا، تــاش می‌کند توازن میان 
حفاظت محیط‌زیست، ایمنی و قابلیت اجرای عملی مقررات 
را حفظ کند. این نقــش دوگانه یعنــی نمایندگی صنعت و 
همکاری با دولت‌ها ســبب شــده ICS ‌به یکی از مؤثرترین 
بازیگران حکمرانی دریایی تبدیل شــود؛ نهادی که توانسته 
است مصالح صنعت، منافع عمومی و الزامات ایمنی جهانی را 
در مسیری مشترک هدایت کند و به شفافیت و کارآمدی نظام 

مقررات‌گذاری دریایی جهان شکل دهد.

چالش‌های عصر جدید و نقش ICS در آینده‌سازی 
تجارت دریایی

صنعت حمل‌ونقل دریایی در آســتانه یکــی از پیچیده‌ترین 
دوره‌های تحول خــود قــرار دارد؛ دوره‌ای که بــا گذار به 
سوخت‌های پاک، کاهش انتشار گازهای گلخانه‌ای، فشارهای 
فزاینده زیســت‌محیطی، دیجیتالی‌سازی گســترده و ظهور 
تهدیدات امنیت ســایبری شناخته می‌شــود. اتاق بین‌المللی 
کشــتیرانی در این میان نقش هدایت‌کننــده‌ای دارد و تلاش 
می‌کند ضمن حفظ کارآمدی ناوگان جهانی، مســیر حرکت 

صنعت را با الزامات جدید هماهنگ سازد.
یکی از مهم‌ترین چالش‌ها، الزام IMO برای کاهش انتشــار 
کربن و حرکت به سمت سوخت‌های کم‌کربن یا بدون کربن 
است. ICS با مشــارکت در طراحی نقشــه راه کربن‌زدایی، 
ارائه ارزیابی‌های فنی و اقتصادی و پیشــنهاد ســازوکارهای 
مالی مانند صندوق تحقیق و توسعه دریایی، نقش کلیدی در 
تبیین راه‌حل‌های عملی دارد. این نهاد با بررسی قابلیت‌های 
ســوخت‌های نوین از آمونیــاک و متانول تا هیــدروژن و 
سوخت‌های زیستی، تلاش می‌کند استانداردهایی ارائه دهد 
که هم با اصول ایمنی سازگار باشد و هم برای ناوگان جهانی 
قابل‌اجرا. در کنــار این تحولات، روند دیجیتالی‌ســازی نیز 
نیازمند زیرســاخت‌های مقرراتی جدید است؛ ICS ‌از طریق 
انتشار دســتورالعمل‌های مربوط به خودکارسازی کشتی‌ها، 
مدیریت داده، عملیات از راه دور و ارزیابی ریسک سامانه‌های 
هوشــمند، نقش راهبردی در تدوین استانداردهای آینده ایفا 

می‌کند.
چالش دیگر، تهدیدات امنیت ســایبری و کمبود دریانوردان 

ماهر است. با پیچیده‌ترشدن ســامانه‌های دیجیتال کشتی‌ها 
 ICS ،و وابســتگی عملیــات بــه فناوری‌هــای هوشــمند
‌دستورالعمل‌های امنیت ســایبری را برای شرکت‌ها و خدمه 
تدوین کرده و تلاش می‌کند استانداردهای بین‌المللی در این 
حوزه به‌روز و منطبق با تهدیدات واقعی باشد. از سوی دیگر، 
کمبود نیروی کار ماهر و کاهش جذابیت مشاغل دریایی، آینده 
صنعت را تحت تأثیر قرار داده است. ICS با مطالعه روندهای 
بازار کار دریایی، تعریف مهارت‌های جدید، همکاری با مراکز 
آموزشــی و ارائه الگوهای نوین آموزش و رفاه دریانوردان، 
به‌دنبال ایجاد تعــادل میان تقاضای جهانــی و عرضه نیروی 

انسانی متخصص است.
این نهاد همچنین با رصــد مقررات پیچیــده و گاه متناقض 
کشــورهای مختلف، به دولت‌ها هشــدار می‌دهد که اتخاذ 
مقــررات نامتوازن می‌توانــد بر رقابت‌پذیــری و کارآمدی 
تجارت دریایی اثر منفی داشته باشــد. مجموعه این اقدامات 
نشان می‌دهد که ICS نه‌تنها به چالش‌های عصر جدید واکنش 
نشان می‌دهد، بلکه نقش فعالی در آینده‌سازی تجارت دریایی 
دارد؛ آینده‌ای که در آن فناوری‌های پاک، عملیات هوشمند، 
امنیت سایبری و سرمایه انسانی به‌عنوان اصول بنیادین صنعت 

شناخته می‌شوند.

اهمیت ICS برای ایران و ناوگان منطقه‌ای: فرصت‌ها 
و الزامات

اتاق بین‌المللی کشــتیرانی برای کشــورهایی مانند ایران که 
بخش قابل‌توجهی از تجــارت و تبادلات اقتصادی خود را از 
مسیر دریا انجام می‌دهند، اهمیتی حیاتی دارد. عضویت فعال 
و تعامل مســتمر با‌ ICS، امکان بهره‌گیری از اســتانداردهای 
جهانی، تجربیات عملیاتی و دستورالعمل‌های تخصصی این 
نهاد را فراهم می‌کند و ایران را قادر می‌ســازد تا ناوگان خود 
را در چارچوب مقررات بین‌المللــی مدیریت کند. پیروی از 
اســتانداردهای ICS و هماهنگی با توصیه‌های این سازمان، 
علاوه بر ارتقای ایمنی و کارآمدی عملیات دریایی، به افزایش 
قابلیت رقابت ناوگان ایران در ســطح منطقه‌ای و بین‌المللی 

کمک می‌کند.
این نهاد با ارائه راهکارهای فنی و آموزشــی، بهبود مدیریت 
ریسک، کاهش حوادث دریایی و بهره‌وری بهتر منابع انسانی 
و تجهیزات ناوگان را تســهیل می‌کند و در عین حال امکان 
دسترسی به تجربیات و دانش به‌روز جهانی را برای اپراتورها 
و دریانوردان ایرانی فراهم می‌آورد. همکاری با ICS همچنین 
زمینه تعامل مســتقیم با ســایر انجمن‌های ملی کشتیرانی و 
شرکت‌های فعال در سطح جهانی را ایجاد می‌کند که می‌تواند 
منجر به فرصت‌های مشارکت و ســرمایه‌گذاری مشترک در 

پروژه‌های حمل‌ونقل و بندری شود.
علاوه بــر مزایــای عملیاتی، حضــور فعال ایــران در نظام 
استانداردســازی جهانی دریانوردی، پیامدهای راهبردی و 
دیپلماســی نیز دارد. از طریق تعامل با‌ ICS، ایران می‌تواند در 
فرایندهای تصمیم‌گیری بین‌المللی حضور یافته و دیدگاه‌ها 
و منافع ملی خود را به‌طور مستقیم به IMO و سایر نهادهای 
ذی‌ربط منتقل کند. ایــن نقش فعال، کشــور را در موقعیت 
بهتری برای انطباق با مقررات پیچیده زیست‌محیطی و ایمنی 
قرار می‌دهد و از تحمیل هزینه‌هــای غیرضروری و مقررات 

دست‌وپاگیر جلوگیری می‌کند.
 ICS به علاوه، استانداردســازی و آموزش مبتنی بــر تجربه
می‌تواند نقش مهمی در توســعه نیروی انسانی ماهر، افزایش 
توان عملیاتی ناوگان منطقه‌ای و ارتقای کیفیت خدمات بندری 
ایفا کند. در نتیجه، استفاده از ظرفیت‌های ICS نه‌تنها به ارتقای 
ایمنی، کارآمدی و قابلیت رقابت ناوگان ایران کمک می‌کند، 
بلکه به بخشی از استراتژی کلان توســعه تجارت دریایی و 
نفوذ راهبردی کشور در سطح منطقه و جهان تبدیل می‌شود، 
امری که در بلندمدت می‌تواند اثــرات مثبت قابل توجهی بر 
رشــد اقتصادی، پایداری عملیات و امنیت لجستیکی ایران 

داشته باشد.

در راستای احیای اکوسیستم‌های حساس ساحلی صورت گرفت:

 پویش کاشت نهال حرا 
در جزیره »شیخ اندرآبی« قشم

 
در راستای تعهد عمیق به صیانت از سرمایه‌های طبیعی و احیای اکوسیستم‌های حساس ساحلی، پویش کاشت 
۱۰۰ اصله نهال حرا )مانگرو( با مشــارکت فعال جمعی از طبیعت‌دوســتان و با همکاری اداره منابع طبیعی و 

آبخیزداری شهرستان قشم، در جزیره شیخ اندرآبی به اجرا درآمد.
این برنامه جامع که همزمان با برگزاری دوره آموزشی »همیاران طبیعت« انجام شد، سه هدف کلیدی از جمله توسعه پایدار 
جنگل‌های مانگرو، تقویت سازنده مشارکت‌های مردمی در مدیریت منابع طبیعی و نهادینه‌سازی فرهنگ حفاظت جمعی را 
دنبال کرد. در جریان این پویش، مختصات جغرافیایی هر نهال کاشته شده و تخصیص آن به نام مشارکت‌کنندگان ثبت شد؛ 

اقدامی که زیربنای پایش، مراقبت و تضمین حفاظت بلندمدت از این سرمایه‌های سبز را فراهم می‌آورد.
به گزارش اقتصادسرآمد، در این مراسم، فرهاد عزیزی زلانی مدیرکل پایگاه‌های میراث‌ملی و جهانی نیز به صورت افتخاری 
حضور یافت و با تاکید بر ضرورت هم‌افزایی میان حفاظت از میراث طبیعی و فرهنگی، کاشت مشارکتی حرا را نمونه‌ای 

موثر از حرکت در مسیر توسعه پایدار و پاسداشت منحصر‌به‌فرد جزیره قشم عنوان کرد.
جزیره شیخ اندرابی، به عنوان یکی از زیستگاه‌های استراتژیک حرا در محدوده شهرســتان قشم، نیازمند تداوم این‌گونه 

برنامه‌های حفاظتی و مشارکت مستمر جوامع محلی و دوستداران محیط زیست است.
»شــیخ اندرآبی« نام جزیره‌ای کوچک و غیرمسکونی در خلیج فارس اســت که جزئی از بندرلافت شهرستان قشم استان 
هرمزگان محسوب می‌شود. این جزیره بسیار کوچک که وسعتی در حدود هشت هزار مترمربع دارد در شمال جزیره قشم 

در فاصله سه کیلومتری از روستای بندرلافت است. مسطح بودن و وسعت کم این جزیره باعث می‌شود هنگام مد و بالاآمدن 
آب دریا، قســمت‌هایی از آن به زیر آب برود. فاصله بین بندر لافت و جزیره شیخ اندرآبی را می‌توان با یک قایق موتوری 

در ۵ دقیقه طی کرد.
در حاشیه شمالی جزیره شیخ اندرآبی که سطح آن از سایر قسمت‌های جزیره پایین‌تر است، تعداد زیادی درخت حرا و در 
جنوب شرقی آن نیز گنبد سفیدی موسوم به زیارتگاه شــیخ اندرآبی یا قدمگاه شیخ وجود دارد؛ این زیارتگاه مورد احترام 

ماهیگیران و دریانوردان است.
از مســاحت ۶ میلیون و ۹۰۰ هزار هکتاری عرصه‌های منابع طبیعی هرمزگان، یک میلیــون و ۹۲ هزار هکتار آن جنگل با 
گونه‌های کرت، آکاسیا، کنار، کهور ایرانی، تج و دریگر گونه‌ها بوده است که ۲۵ هزار هکتار آن جنگل حرا، ۸۰۲ هزار هکتار 
جنگل‌های محدوده خلیج فارس و دریای عمان، ۲۱۳ هزار هکتار جنگل‌های ایرانی تورانی و ۵۱ هزار هکتار جنگل‌های 

دست کاشت است.

»سرآمد« بررسی کرد؛

 ICS خاستگاه جهانی 
در نظام حکمرانی دریایی

چالش‌های  اتاق بین‌المللی کشتیرانی در آینده‌سازی تجارت دریایی

3 دریاپایه
 نفتکش ۱۰۰ هزار تنی 

برای تعمیرات اساسی وارد حوض خشک 
ایزوایکو شد

یک فروند نفتکش غول‌پیکر با ۱۰۰ هزار تن ظرفیت 
حمل، برای انجــام تعمیرات اساســی وارد حوض 
خشک مجتمع کشتی‌سازی و صنایع فراساحل ایران 
)ایزوایکو( شــد.به گزارش اقتصادسرآمد، این شناور 
عظیم دارای ۲۴۸ متر طــول، ۴۳ متر عرض و ۱۹ متر 

ارتفاع است.
به گزارش اقتصادسرآمد، ورود این شناورهای عظیم و 
غول پیکر در مجتمع کشتی‌سازی ایزوایکو و تعمیرات 
آن‌ در این مجموعه عظیم صنعتی، نشان‌دهنده اعتماد 
شرکت‌های کشــتیرانی به توان داخلی، توانایی بالای 
ایران در صنعت تعمیرات دریایی و کاهش وابستگی به 

مراکز خارجی است.
ایزوایکو با برخورداری از زیرساخت‌های تخصصی، 
نیروی انســانی کارآمد و تجربه گســترده در اجرای 
پروژه‌های کلان، جایگاه خود را به‌عنوان بزرگ‌ترین 
مرکز کشتی‌سازی کشــور و یکی از بازیگران موثر در 
بازار جهانی تعمیرات و ساخت شــناور تثبیت کرده 
است.مجتمع کشتی‌ســازی و صنایع فراساحل ایران 
)ایزوایکو(، که هم‌اکنون بیــش از یک هزار نفر در آن 
مشــغول به فعالیت هستند، در ســال ۱۳۵۲ با هدف 
جذب بخــش بزرگی از بــازار تعمیرات و ســاخت 
شــناور، در ۳۷ کیلومتری غرب بندرعباس تاســیس 
شد.این مجموعه در طول سال‌ها با اجرای پروژه‌های 
کلان از جمله ساخت ســه فروند کشــتی کانتینربر 
اقیانوس‌پیما با ظرفیت حمل ۲۲۰۰ کانتینر، که نخستین 
اقیانوس‌پیماهای ساخته‌شده در ایران و تحت کلاس 
GL آلمان هســتند، جایگاه ویژه‌ای در صنعت دریایی 

کشور کسب کرده است.
این مجتمع در زمینه طراحی، ســاخت، حمل، نصب 
و راه‌اندازی ســکوهای نفت و گاز و بومی سازی این 
دانش نیز عملکرد درخشانی داشته و توانسته پروژه‌های 
بزرگی را در فازهای مختلف میدان گازی پارس جنوبی 
و توسعه میدان‌های نفتی هندیجان و فروزان با موفقیت 
به پایان برساند. ایزوایکو همچنین با بومی‌سازی دانش 
تعمیرات ریگ‌های حفاری دریایی و اجرای بیش از ۱۴ 
پروژه در این حوزه، نقشی کلیدی در کاهش وابستگی 

کشور به خارج ایفا کرده است.

پایش مستمر برای پیشگیری از آنفلوانزای 
پرندگان در جزیره قشم

رییس اداره دامپزشکی قشم گفت: پایش کارشناسان 
دامپزشــکی برای پیشــگیری از بیماری آنفلوانزای 
فوق حاد پرندگان همزمان با آغاز فصل سرما و ورود 
پرندگان مهاجر در تمام نقاط بزرگ‌ترین جزیره ایران 

استمرار دارد.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمدصدیق ارم به ایرنا، 
افزود: با شروع فصل سرما و آغاز مهاجرت پرندگان 
مهاجر آبــزی و کنارآبزی برای زمســتان گذرانی در 
زیســتگاه‌های متنوع آبی بزرگ‌تریــن جزیره ایران 
طرح پایش آنفلوانــزای فوق‌حاد پرنــدگان در حال 
اجراســت و تا ۳۰ دی‌ماه جاری ادامه دارد.وی ادامه 
داد: طرح مراقبت فعال بیمــاری آنفلوانزای فوق‌حاد 
پرندگان از ۱۰ دی‌ماه ۱۴۰۴ با هدف پایش مســتمر، 
تشــخیص زودهنــگام و حفظ وضعیت بهداشــتی 
این شهرســتان مرزی آغاز شده اســت.رییس اداره 
دامپزشــکی قشم توضیح داد: در راســتای پیشگیری 
و کنترل بیمــاری آنفلوآنزای فوق‌حاد طیور و ســایر 
بیماری‌هــای خطرنــاک، ۶۹ مــورد نمونه‌برداری 
آزمایشــگاهی از گونه‌های مختلف پرندگان از جمله 
مرغابی، مرغ‌شــاخ‌دار، طــاووس، بلدرچین، کبوتر، 
قُمری، شترمرغ، مرغ‌ابریشم و طوطی کوتوله در سطح 
این جزیره انجام و نتایج آن‌ها مورد ارزیابی قرار گرفته 
است.ارم با اشــاره به اینکه مرغ، خروس، بوقلمون، 
مرغ‌شاخ‌دار، پرندگان زینتی، پرندگان وحشی و شتر 
مرغ از پرندگان حساس به بیماری هستند، نحوه انتقال 
این بیماری را اینگونه تشریح کرد: تماس با پرندگان 
وحشی و پرندگان آبزی آلوده، تماس با طیور آلوده، از 
طریق کفش، لباس، خودرو، آب، دان، مدفوع و بستر 
آلوده، سگ و گربه به عنوان ناقلین مکانیکی و تهیه دان 
از منابع غیر مطمئن به‌ویــژه کانون‌های آلوده از جمله 

شیوه‌های انتقال این بیماری است.

              بنادر


