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اقتصاد دریا 6

گروه امنیت دریایی - ســمیه ملایی - ایالات 
متحده آمریکا با محوریت ترامپ یکی از اهداف 
خود را در جنگ اخیر از بین بردن نیروی قدرتمند 
دریایی جمهوری اســامی ایران قــرار داد این هدف که به 
صورت واضح و بارها در اظهــارات رئیس جمهور ایالات 
متحده ذکر شــد. این حقیقت را روشــن می‌کند که نیروی 
دریایی ایــران، یک نیروی راهبردی اســت.اما چرا؟ تلاش 
دشمنان ایران عزیز در سال‌های گذشــته برای تحریم نفتی 

ایران از چند طریق انجام شده است.
اول قطع شبکه انتقالات بانکی از طریق تحریم بانک مرکزی 

و سایر بانک‌ها. 
با وجود این‌که این تحریم‌ها اثراتی غیرقابل انکار را بر شبکه 
تامین مالی کشور بر جا گذاشته اما به اذعان خبرگزاری‌های 
غربی نتوانسته است روند صادراتی نفت و کالای ایران را قطع 
کند به گونه‌ای که میزان صادرات نفت ماه‌های اخیر کشور به 

رقم ۲ میلیون بشکه نفت در روز رسیده است.
همه‌ی ما می‌دانیم که این توانمنــدی صادراتی و تامین کالا 
برای کشور به پشتوانه نیروی دریایی ارتش و سپاه جمهوری 
اسلامی ایران اتفاق افتاده است، زیرا: ۱- ناوگان نظامی ایران 
در اقیانوس‌ها توانســته‌ است امنیت کشــتیرانی جمهوری 
اسلامی را تامین کند. ۲- در صورت هر گونه اقدام از سوی 
کشــورهای متخاصم در توقیف نفتکش‌های ایرانی، معادله 
اقدام متقابل از سوی نیروی دریایی ایران در آب‌های منطقه‌ی 
خلیج فارس و دریای عمان برقرار بوده و این موضوع یک نوع 
بازدارندگی برای هر گونه اقدام جدید ایجاد کرده است. ۳- 
توان ایران در قطع یا اختلال در عبور و مرور کشتی‌ها از تنگه 
هرمز که محل عبور دست کم ۲۰ درصد نفت جهان است از 
طریق توانمندی‌های نیروی دریایی کشور حاصل شده است.

بنابراین دشمن آمریکایی-صهیونی برای اجرای نقشه شوم 
خود در قطع صادرات نفت و ورود کالا به ایران گام جدیدی 

را با هدف از بین بردن توان نیروی دریایی برداشته اند.

اما آیا این تلاش به نتیجه خواهد رسید؟ 
به احتمال زیاد این نقشــه به دلایل زیر با شکســت مواجه 
خواهد شــد چرا که: اولا حتی در صورت موفقیت دشمن 
در ضربه زدن به ناوگان نیروی نظامی و ناوشکن‌های نیروی 
دریایی، ایران این امکان را دارد که با تغییرکاربری کشتی‌های 
تجاری به سرعت نسبت به بازسازی نیروی دریایی برد بلند 

خود برای حضور در آب‌های بین‌المللی اقدام نماید.
دوما بخش بســیار مهمی از توان نیروی دریایــی ایران به 
قایق‌های تندرو وابسته است و از بین بردن این حجم گسترده 
از قایق‌ها با عملیــات هوایی اگر نگوییم کاملا دســت کم 

می‌توانیم بگوییم تقریبا غیرممکن است.
سوما از بین بردن حاکمیت کشور بر تنگه استراتژیک هرمز 
فقط از طریق اشغال بخشی از خاک کشور امکان‌پذیر است 
و مادامیکه نیروهای مسلح ما در منطقه حضور دارند، چنین 

سناریوی از طریق نبرد هوایی قابل تحقق نیست. 

 و اما ماجرای شهدای ناو دنا در آب های
 نزدیک سریلانکا

ناوشکن پیشرفته و بومی »دنا« با ۹۴متر طول، ۱۱ متر عرض 
و۱۵۰۰ تن وزن، مجهز به ســامانه‌های پدافندی و موشکی 
پیشرفته از نمادهای اقتدار دریایی ایران و یادگار مأموریت 
موفقیت‌آمیز دریانوردی دور جهان )ناوگروه ۸۶( بود که در 
مسیر بازگشــت از رزمایش بین‌المللی »صلح میلان ۲۰۲۶« 
در هند در تاریخ ۱۳ اســفندماه ۱۴۰۴ در نزدیکی آب‌های 
ســری‌لانکا و حدود دو هزار مایل دورتر از مناطق درگیری 
نظامی مورد حمله‌ای تروریستی از ســوی یک زیردریایی 

آمریکایی قرار گرفت و غرق شد.
این ناوشــکن با ۱۸۰ نفر خدمه روی عرشه و درون کشتی 
برای مأموریت دیپلماســی دفاعی و صلح در منطقه حضور 
یافته بود که در پی این حمله وحشــیانه، تعــداد ۸۷ نفر از 
جوانان دانشــجو، اســتادان، فرماندهان و خدمه این ناو به 
شهادت رسیدند و تنها  حدود ۳۰ نفر از سرنشینان با همکاری 

کشور سری‌لانکا نجات یافتند.  
این اقدام اگرچه برخــاف قواعد بین‌الملــل دریانوردی 
و حقوق بشردوســتانه به شــمار می‌آید اما از سازمان‌های 
بین‌المللی که همواره با عملکرد منفعلانه خود سبب گستاخ‌تر 
شــدن قدرت‌های استکباری‌شــده‌اند، نمی‌توان انتظاری 
جز سکوت داشــت اگرچه این جنایت از چشم جهانیان و 

وجدان‌های بشری پنهان نخواهد ماند.

 هند تهاجم تروریستی آمریکا به ناو دنا 
را محکوم کند

در این راستا علاء الدین بروجردی عضو کمیسیون امنیت ملی 
و سیاســت خارجی مجلس ضمن محکوم کردن این اقدام، 

حمله به یک ناو غیرمسلح در مســیر بازگشت از مأموریت 
دیپلماتیک را نشانه‌ای از خفت و اســتیصال قدرت مدعی 
آمریکا دانست و بر پاسخ قاطع و سخت جمهوری اسلامی 

تأکید کرد.
عضو کمیسیون امنیت ملی و سیاست خارجی مجلس با اشاره 
به اینکه ناوشکن دنا پس از مأموریت دیپلماتیک به دعوت 
دعوت دهلی نو و در راه بازگشــت به کشــور مورد تهاجم 
تروریســتی آمریکا قرار گرفته و غرق شده است، سکوت 
هند در قبال این اقــدام  را تأمل‌برانگیز خواند و بر ضرورت 

محکومیت این اقدام از سوی هند تأکید کرد.
نماینده مردم خنج، گراش و لارستان در مجلس همچنین با 
انتقاد از سکوت تأمل‌برانگیز دولت هند، تصریح کرد: با توجه 
به حضور ناو دنا به دعوت رسمی این کشور در رزمایش صلح 
میلان، دهلی‌نو در قبال این حادثه مسئولیت حقوقی و اخلاقی 
دارد و افکار عمومی ایران به جد منتظر محکومیت سریع این 
جنایت از سوی کشور میزبان هستند؛ چرا که سکوت در برابر 
چنین گستاخی‌هایی، تنها به جنایات استکبار در اقصی‌نقاط 

جهان مشروعیت می‌بخشد.

 جستجو و نجات نیروی دریایی هند برای ناوچه دنا
در پی واکنش‌های مقامات ایران، سفارت هند در تهران بیانیه 
مطبوعاتی صادر کردو اعلام کرد: تماس اضطراری از کشتی 
IRIS Dena در ســاعات اولیه روز ۴ مارس ۲۰۲۶ توسط 
 MRCC( مرکز هماهنگی جستجو و نجات دریایی کلمبو
Colombo( دریافت شد؛ این موضوع توسط نیروی دریایی 
سریلانکا گزارش شــد.در این بیانیه مطرح شده: این کشتی 
در فاصله ۲۰ مایل دریایی در غرب گاله در منطقه جســتجو 
و نجات تحت مسئولیت ســریلانکا فعالیت می‌کرد. پس از 
دریافت این اطلاعــات، نیروی دریایی هنــد فوراً عملیات 
جســتجو و نجات خود را آغاز کرد و در ساعت ۱۰:۰۰ روز 
۴ مارس ۲۰۲۶ یک هواپیمای گشت دریایی دوربرد را برای 
تقویت تلاش‌های جســتجو که توسط ســریلانکا هدایت 

می‌شد، اعزام کرد.
این بیانیه افزوده است: همچنین یک هواپیمای دیگر مجهز 
به قایق‌های نجات قابل رهاسازی از هوا در حالت آماده‌باش 
 INS برای اعزام فوری قرار گرفت.کشتی نیروی دریایی هند
Tarangini که در نزدیکی منطقــه فعالیت می‌کرد، برای 
کمک به عملیات نجات اعزام شد و تا ساعت ۱۶:۰۰ روز ۴ 

مارس ۲۰۲۶ به منطقه جستجو رسید.
تا آن زمان، عملیات جستجو و نجات توسط نیروی دریایی 

سریلانکا و سایر نهادها در حال انجام بود.
 INS سفارت هند نوشت: همچنین کشتی نیروی دریایی هند
Ikshak از کوچی حرکت کرد تا به تلاش‌های جســتجو 

کمک کند و همچنان در منطقــه باقی ماند تا به‌عنوان اقدامی 
بشردوستانه برای یافتن افراد مفقودشده از کشتی غرق‌شده 
جســتجو کند و در همین رابطــه و با هماهنگــی با طرف 

سریلانکایی عملیات جستجو و نجات ادامه یافت.
بر اســاس گزارش اقتصادســرآمد، یک روز پس از نجات 
بازماندگان ناوچه ایرانی دنا که توسط آمریکا در اقیانوس هند 
غرق شده بود، سریلانکا اعلام کرد که در حال نجات خدمه 
یک ناو دیگر نیروی دریایی ایران اســت. این ناو لجستیکی 
که دنا را پشــتیبانی می کرد بیش از ۱۰۰ نفر خدمه داشت و 
ممکن بود همانند ناوچه همتایش هدف نیروهای آمریکایی 

قرار گیرد.
مقام‌های سریلانکا اعلام کردند که یک شناور جنگی دیگر 
ایران در حال حرکت به سوی آب‌های سرزمینی این کشور 
است. این شــناور یک روز پس از هدف قرار گرفتن ناوچه 
ایرانی »ایریس دنا« به ســمت آب‌های ســریلانکا حرکت 

می‌کند.
آنورا کومارا، رئیس‌جمهوری ســریلانکا در همین رابطه با 
مقامات ارشد دیدار کرد تا درباره پاسخ به درخواست ایران 

برای ورود به آب‌های امن جزیره تصمیم‌گیری شود.

تقدیر سفیر ایران از هند برای پهلودهی ناو لاوان 
در بندر کوچی 

ایران پس از آنکه ناو دریایــی IRIS Lavan در پی حادثه 
مربوط به IRIS Dena در اقیانوس هند در بندر کوچی پهلو 
گرفت، از هندوســتان  قدردانی کرد. در همین رابطه محمد 
فتحعلی، سفیر ایران در هند به ANI هندوستان گفت: »پس 
 IRIS Dena از حادثه غم‌انگیز مربوط به ناو دریایی ایرانی
در آب‌های اقیانوس هند، جمهوری اسلامی ایران همچنان 
وضعیت اعضای خدمه را پیگیری کرده و در حال بررسی ابعاد 
مختلف این حادثه است. در این راستا، ناو دریایی دیگر ایران، 
IRIS Lavan، برای انجــام هماهنگی‌ها و ترتیبات فنی و 
لجستیکی در بندر کوچی در هند پهلو گرفته است. مایلم از 
این فرصت استفاده کرده و صمیمانه از دولت هند و مقامات 
محلی برای همکاری و رویکرد انسان‌دوستانه آن‌ها در تسهیل 
پهلوگیری این ناو و حمایت از خدمه آن تشکر کنم. هماهنگی 
و همکاری بسیار خوب مقامات هندی در این شرایط دشوار 
به‌روشــنی بازتاب‌دهنده روابط دیرینه و دوســتانه میان دو 

کشور ماست.«
»مــا از دولــت و مــردم هند بــرای حمایــت و همکاری 
ارزشمندشــان قدردانــی می‌کنیــم. اطمینــان داریــم که 
روابــط تاریخــی و ســازنده میــان تهــران و دهلــی نو 
 در آینــده نیــز بــه رشــد و تقویت خــود ادامــه خواهد

 داد.«

رییس اتاق مشترک ایران و چین معتقد است که 
دنیا با وجود آنکه سال‌ها احتمال بسته شدن تنگه 
هرمز را می‌داد، اکنون در برابــر تحولات اخیر 
غافلگیر شده است. انسداد بخشی از مسیر صادرات انرژی 
از خلیج فارس، تنها آغاز فشارهایی است که از بازارهای 
نفت و گاز عبور کرده و به کالاهای صنعتی، الکترونیکی و 

حتی اشتغال کشورهای منطقه خواهد رسید.
به گزارش اقتصادسرآمد، مجیدرضا حریری، درباره اقدام 
ایران برای مدیریت تردد کشتی ها در تنگه هرمز و به دنبال 
آن افزایش قیمت جهانی نفت و انرژی گفت: دنیا سال‌ها از 
نظر ذهنی خود را برای اینکه روزی ممکن است تنگه هرمز 
بسته شود، آماده کرده بود. از زمان جنگ ایران و عراق این 
بحث همیشه مطرح بوده، اما با تمام آمادگی ذهنی، می توان 

گفت به نوعی غافلگیر شدند.
وی افزود: امروز شــرایطی پیش آمده که انگار برایشــان 
غیرقابل پیش‌بینی بوده اســت. نکته تازه اینجاست که الان 
تنگه هرمز بسته نیست و کشــتی‌هایی که ایران اجازه دهد 
می‌توانند عبور کنند. کمااینکه در همین چند روز گذشــته 
چندین نفتکش حامل نفت ایران به سمت بازارهای چین 
از طریق تنگه هرمز ارسال شــده است. اما اینکه دنیا چنین 
واکنش غافلگیرانه‌ای نشان داده برای من جالب است، چون 
ایران بارها اعلام کرده بود که توانایی بســتن تنگه هرمز را 
دارد. حالا سوال این است که چطور بازارهای انرژی جهان، 

با وجود این هشدارها، باز هم غافلگیر شدند؟
حریری توضیح داد: به رغم سر و صدای زیادی که می‌کنند، 
از یک سو ایران هنوز تنگه را کاملًا مسدود نکرده و از سوی 
دیگر توان ایران محدود به بســتن تنگه هرمز نیســت. در 
صورت تداوم تجاوزات و فشــارهای نظامی، فاز دوم این 
مدل می‌تواند بستن تنگه باب‌المندب باشد؛ موضوعی که 
عبور کالاهای تجاری غیر از نفت و انرژی را نیز به مراتب 

پیچیده‌تر خواهد کرد.
رییس اتاق مشترک ایران و چین افزود: به هر حال می‌دانیم 
که عربستان و امارات از آن مســیر هم امکان صدور نفت 
دارند. بنابراین، ایران حتماً به بســتن آن تنگه نیز فکر کرده 
است. به نظر من، باید دنیا متوجه باشــد که ما قرار نیست 
کیسه بوکس باشیم؛ هر کســی هر وقت خواست به ایران 

حمله کند و برود، بدون اینکه عواقبی داشته باشد. اکنون با 
انسداد حدود ۲۰ درصد از انرژی فسیلی که به شکل مایع، 
یعنی نفت و فرآورده‌های آن، از خلیج فارس و تنگه هرمز 
می‌خواست به دنیا برسد، شاهد رخداد اتفاقاتی به‌ویژه در 

کشورهای آسیایی هستیم.
او ادامه داد: در حوزه گاز، به‌خصوص کشــوری مثل هند، 
به‌شدت دچار کمبود شده و مشــکل پدید آمده است. این 
اتفاق فقط محدود به بازارهای نفت و گاز و انرژی نیست، 
قطعاً به بازارهای مواد خام و کالاهای پایه هم منتقل می‌شود. 
وقتی انرژی گران می‌شود، تبدیل مواد اولیه به محصولات 

ثانویه و پیشرفته سخت‌تر و پرهزینه‌تر خواهد شد.
حریری اظهــار کــرد: همیــن الان در حــوزه کالاهای 
الکترونیکی، به‌ویژه میکروچیپ‌ها، در هفته‌های پیش رو 
دچار نوسانات قیمتی شدیدی خواهد شد. همه بازیگران 
بازار اکنون با شرایطی روبه‌رو هســتند که در آن غیرقابل 

پیش‌بینی بودن بیش از افزایش یا کاهش قیمت‌ها مشهود 
است.وی با اشاره به نوسانات شدید قیمتی گفت: در حوزه 
نفت و گاز در همین دو سه روز اخیر شاهد حرکت قیمت 
از ۸۰ دلار تا ۱۲۰ دلار بوده‌ایم. چنین اختلاف ۴۰ دلاری در 
کمتر از ۱۰ روز، یعنی حدود ۵۰ درصد تفاوت بین سقف و 
کف، در تاریخ معاصر بازار انرژی سابقه نداشته است. همین 
الگو در دیگر بازارها هم تکرار می‌شود و طی هفته‌های آینده 

اثر خود را در سایر کالاهای ساخته‌شده نشان خواهد داد.
حریری دربــاره تأثیر تــداوم تنش‌ها و اختــال در تردد 
نفتکش‌ها گفت: وقتــی قیمت جهانی نفــت از یک حد 
مشخص عبور کند، پله‌های بعدی افزایش بسیار بزرگ‌تر 
خواهد بود. مثلًا وقتــی در کانال ۸۰ تــا ۹۰ دلار حرکت 
می‌کند، اگر از ۹۰ رد شود، پیش‌بینی توقف بعدی ۱۲۰ دلار 
است، و اگر از ۱۲۰ بگذرد، پیش‌بینی‌ها تا ۱۵۰ دلار خواهد 
رفت. یعنی هم ارتفاع پله‌ها بزرگ‌تر می‌شود و هم سرعت 

جهش قیمتی افزایش پیدا می‌کند.
رییس اتاق مشترک ایران و چین تأکید کرد: چنین اتفاقی در 
بازار انرژی کم‌سابقه و شاید نادر است و نمی‌توان روندها را 
با اتفاقات گذشته سنجید. تحلیل آینده هم نیازمند اطلاعات 
دقیق اســت، در حالی که هر دو طرف ایــن منازعه طرف 
اســرائیلی‌ـ آمریکایی و طرف ایرانی ـ به شدت غیرقابل 
پیش‌بینی رفتار می‌کنند. بنابراین، فضای کلی اقتصاد جهانی 

در حال حاضر دچار بی‌ثباتی و عدم اطمینان است.

او با اشاره به نوســانات در بازار فلزات گرانبها گفت: در 
همین چند روز طلا از پنج‌هزار دلار تا پنج‌هزار و چهارصد 
دلار نوسان داشته اســت. افزایش و کاهش هفت تا هشت 
درصدی طلا و فلزات گران‌بها اتفاقات رایجی نیست و بر 
اساس الگوهای گذشــته هم قابل تحلیل نیست. فعلًا باید 
نظاره‌گر بود و دیــد نیروهای نظامی چــه اقداماتی انجام 

می‌دهند و اثرات این اقدامات بر اقتصاد جهانی چیست.
حریری درباره مهم‌ترین پیامدهای ایــن جنگ بر اقتصاد 
منطقه و جهان پاسخ داد: هنوز آمار مشخصی منتشر نشده، 
اما مثلًا در کشــورهای منطقه مثل عربستان، امارات، قطر 
و بحرین، که اکنون در فصل گردشــگری هستند، صنعت 
توریســم کاملًا در حالت توقف قرار گرفته است. صنعت 
حمل‌ونقل، چه دریایی و چه هوایی، به‌شدت متحمل ضرر 
و زیان شده و صاحبان کســب‌وکارهای خدماتی مرتبط با 

آن نیز متأثر شده‌اند.
وی تأکید کرد: هیچ حوزه‌ای از این بحران مصون نمانده؛ 
از تولید مواد اولیه و کالاهای ساخته‌شده گرفته تا خدمات 
حمل‌ونقل، بانکی، ارزی و گردشگری، همگی آسیب‌پذیر 
شده‌اند. شدت نوسانات بالا رفته و بالا و پایین بازارها بسیار 

زیاد شده است.
حریری با اشــاره به وضعیت نیروی کار کشورهای حوزه 
خلیج فارس گفت: موضوع اشــتغال کارگران خارجی در 
این کشــورها یکی از موارد مهم است. چون بخش عمده 
تولیدشان متکی به نیروی کار آسیایی است، حتماً آثار این 
بحران در اشتغال نیز مشاهده خواهد شد. حتی اگر فرض 
کنیم درگیری‌ها فردا پایان یابد، باز هم اثرات آن تا هفته‌ها و 

بلکه ماه‌ها در بازارهای جهانی باقی خواهد ماند.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

 از ناوچه قهرمان دنا 
به ناوچه لاوان بوشهر 

 ماجرای بیانیه سفارت هند در تهران
 و قدردانی سفیر ایران از هند چیست

رئیس اتاق بازرگانی ایران و چین:

دنیا با وجود آمادگی ذهنی برای بستن تنگه هرمز، غافلگیر شد

تعلیق پیگیری ایفای تعهدات ارزی 
خسارت‌دیدگان بندر شهید رجایی تا پایان 

خرداد ۱۴۰۵ تمدید شد

با پیگیری‌های صورت گرفته از سوی کمیته حمایت 
از کسب‌وکار اتاق ایران، تعلیق پیگیری ایفای تعهدات 
ارزی خسارت‌دیدگان بندر شــهید رجایی تا پایان 
خــرداد ۱۴۰۵ تمدید و ضوابط جهت تســهیل رفع 

تعهدات ارزی به شبکه بانکی ابلاغ شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، پیرو یکصــد و دومین 
نشست کمیته حمایت از کسب‌وکار و پیگیری‌های 
صورت گرفتــه، در راســتای حمایــت از تجار و 
بازرگانان خسارت‌دیده در حادثه آتش‌سوزی گمرک 
بندر شهید رجایی، بر اســاس لیست ارسالی توسط 
سازمان توسعه تجارت، تعلیق پیگیری ایفای تعهدات 
ارزی ثبت ســفارش‌های فهرســت اعلامی تا پایان 
خرداد مــاه ۱۴۰۵ تمدید و ضوابط جهت تســهیل 
رفع تعهدات ارزی خسارت‌دیدگان به شبکه بانکی 

ابلاغ شد.
در ادامه و با توجه به نزدیک شدن به پایان سال و اتمام 
مهلت رفع تعهد ارزی و همچنین بــا توجه به اینکه 
طبق مقررات اعلامی بانک مرکزی، رفع تعهد ارزی به 
میزان پولی که بابت خسارت‌های وارد شده از سوی 
شرکت بیمه به تاجر آسیب‌دیده در فاجعه بندر شهید 
رجایی پرداخت می‌شــود، صــورت می‌گیرد و این 
مسئله سبب عدم رفع مشــکلات خسارت دیدگان 
گردید، مجدداً این موضوع در یکصد و دومین نشست 
کمیته حمایت از کسب و کار و کارگروه تکمیلی در 
اســفند ماه ۱۴۰۴ مطرح گردید و مقرر شد تا بانک 
مرکزی طی بخشــنامه‌ای علاوه بر تمدید مهلت رفع 

تعهد ارزی، شرایط رفع تعهد را نیز تسهیل نماید.
در نهایت بانک مرکــزی با توجه بــه پیگیری‌های 
صورت گرفته از سوی کمیته حمایت از کسب و کار، 
ریاست جمهوری و قوه قضائیه و اتاق ایران، ضمن 
تمدید مهلت تعلیق رفع تعهد ارزی تا پایان خرداد ماه 
۱۴۰۵، موارد ذیل را در راســتای تسهیل شرایط رفع 
تعهد ارزی طی بخشنامه شماره ۰۴/۳۱۷۶۳۷ مورخ 

۱۴۰۴/۱۲/۱۸ ابلاغ نمود:
۱. تعلیــق پیگیــری ایفــای تعهــدات ارزی ثبت 
سفارش‌های اعلامی توسط سازمان توسعه تجارت تا 

پایان خرداد ماه ۱۴۰۵ تمدید می‌شود.
۲. ارائه تاییدیه از بیمه یا گمرک یا ســازمان بنادر و 
دریانوردی که دارای اطلاعات کالای خسارت‌دیده 
از جمله شماره ثبت سفارش، شرح و یا تعرفه کالای 
مطابق با تعهد ارزی، وزن کالا )در خصوص کالا‌های 
وزنی(، تعداد )در خصوص کالا‌های تعدادی( باشد به 
همراه صورتمجلس تکمیل شده آسیب‌دیدگی کالاها، 

قبض انبار معتبر، بیمه‌نامه و بارنامه الزامی است.
۳. لازم است تطابق شــماره کانتینر مندرج در قبض 
انبار و بارنامه با شماره کانتینر مندرج در صورتجملس 

مورد اشاره احراز شود.
۴. در صورت عدم درج شــماره ثبت ســفارش در 
تاییدیه گمرک یا ســازمان بنادر و دریانوردی، منوط 
به تطابق شماره بیمه‌نامه اعلامی )حاوی شماره ثبت 
سفارش( با شماره بیمه‌نامه مندرج در صورتملجس 

یادشده، تاییدیه‌های مذکور قابل پذیرش می‌باشند.
۵. أخذ مابه‌التفاوت نرخ ارز وفق مفاد تبصره ۱ ذیل 
بند ۳ از قسمت ج بخش هفتم مجموعه مقررات ارزی 
صرفا بابت کالا‌های خســارت‌دیده که از محل منابع 
بانک مرکزی و نظام یکپارچه معاملات ارزی )نیما( 
به نرخ ترجیحی معــادل ۴۲.۰۰۰ ریال و ۲۸۵.۰۰۰ 
ریال به ازای هر دلار تامین شده‌اند، مشروط بر اینکه 
خسارت ریالی دریافتی از بیمه معادل ارز تامینی بیشتر 
باشد، حداکثر به میزان خسارت ریالی دریافتی از بیمه 
الزامی است. در صورت عدم شمول أخذ مابه‌التفاوت، 
استرداد مابه‌التفاوت واریز شده به حساب این بانک 

امکان‌پذیر است.
۶. در صــورت ارائه تاییدیه از بیمه، تطابق پوشــش 
معادل ارزی مبلغ ریالی خسارت با مبلغ ارزی تعهد 
مربوط به کالای خسارت‌دیده )موضوع تبصره ۳ ذیل 
بند ۳ از قســمت ج بخش هفتــم مجموعه مقررات 

ارزی( الزامی نیست.
۷. ضمن الزام به أخذ مابه‌التفــاوت طبق بند ۵ فوق، 
أخذ مابه‌التفاوت نرخ ارز بابت تاخیر در ترخیص کالا، 
تغییر گروه کالای یک بــه دو و عدم رعایت ضوابط 
قیمت‌گذاری و توزیع کالا از کالای خســارت‌دیده 

موضوعیت ندارد.
۸. با رعایت موارد فوق تســویه ســند و متعاقباً رفع 
تعهد ارزی و آزادسازی وثائق صرفاً به میزان ارزش 
کالای خسارت‌دیده امکان‌پذیر است؛ لذا در صورت 
خسارت به بخشــی از کالا، لازم است ارزش کالای 
خسارت‌دیده به نسبت ارزش کل کالای محاسبه شده 

و به آن میزان تسویه سند و رفع تعهد انجام پذیرد.

   خبر        


