
صادق با ارسال پیام تصویری از کنار پل B1  به  اجلاس 
وزرای حمل‌ونقل شانگهای :

لزوم به‌کارگیری سامانه‌های یکپارچه 
مدیریت کریدور در سراسر مسیر ترانزیتی 

وزیر  راه و شهرسازی ایران در سیزدهمین اجلاس 
وزرای حمل‌ونقل کشورهای عضو سازمان همکاری 
شانگهای، با ارسال پیام تصویری از محل پل بمباران 
شده B1 در کنار گذر شــمالی کرج , ‌با همراه داشتن 
کیف دانش آموز شهید مدرســه شجره طیبه میناب، 
ضمن محکومیت تجاوز آمریکا و رژیم صهیونیستی، 
آن را تهدیدی جدی بــرای صلح و ثبات منطقه‌ای و 
جهانی برشــمرد و از ابتکار ایران در تجاری‌سازی 
شبکه کریدورهای ترانزیتی منطقه‌ای و به‌کارگیری 
ســامانه‌های یکپارچه مدیریت کریدور در سراسر 
مســیر ترانزیتی برای افزایش کارایی حمل‌ونقل و 

ترانزیت خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، فرزانه صــادق در آغاز 
ســخنان خــود در ســیزدهمین اجــاس وزرای 
حمل‌ونقــل کشــورهای عضو ســازمان همکاری 
شانگهای در قرقیزســتان که با ارسال پیام تصویری 
از محل پل بمباران شــده B1 در کنار گذر شــمالی 
کرج , ‌با همراه داشتن کیف دانش آموز شهید مدرسه 
شجره طیبه میناب، انجام شــد، با اشاره به برگزاری 
نشست در شــرایطی که آمریکا و رژیم صهیونیستی 
از ۹ اسفند ۱۴۰۴ حملات گســترده‌ای را علیه ایران 
آغاز کرده‌اند، این اقدامات را نقض اصول انسانی و 
قوانین بین‌المللی و تهدیدی جدی برای صلح و ثبات 

منطقه‌ای و جهانی دانست.
وی که کیف یک دانش آموز را در کنار خود داشت، 
با اشاره به حمله به دبستان شجره طیبه در میناب که 
منجر به شهادت ۱۶۸ کودک شــد، اهداف شیطانی 
و ضدبشــری متجاوزان را محکوم کرد و از جامعه 
بین‌المللی خواست تا این اقدامات را محکوم کرده 

و همبستگی خود را با کشورهای مستقل ابراز کنند.
وزیــر راه و شهرســازی بــا اشــاره بــه موقعیت 
منحصربه‌فرد ایران در تقاطع کریدورهای شــمال–
جنوب و شــرق–غرب، ظرفیت‌های زیرســاختی 
کشــور را تشــریح کرد و گفت: ۱۶ بندر تجاری با 
ظرفیت ۲۷۳ میلیون تن در امتداد دریای خزر، خلیج 
فارس و دریای عمان، ۱۵ هزار کیلومتر شبکه راه‌آهن، 
بیش از ۲۵۰ هزار کیلومتر جــاده و ۲۶ پایانه مرزی 

زمینی که تردد بدون توقف را تضمین می‌کنند.
وی افزود: این زیرساخت امکان حمل‌ونقل سالانه 
بیش از ۷۰۰ میلیون تن انــواع کالا را فراهم می‌کند 
و حجم ترانزیت کالا از ایران در ســال گذشته از ۲۰ 

میلیون تن عبور کرده است.
صادق به اقدامات و ابتکارات ایــران برای افزایش 
کارایــی حمل‌ونقــل و ترانزیــت اشــاره کرد که 
شامل تجاری‌سازی شــبکه کریدورهای ترانزیتی 
منطقه‌ای، هماهنگی رویه‌های مرزی با کشــورهای 
همسایه، به‌کارگیری فناوری‌های هوشمند نظارتی، 
استانداردسازی تشــریفات عبور کالا و استفاده از 

سامانه‌های یکپارچه مدیریت کریدور می‌شود.
وزیر راه و شهرسازی توسعه بندر چابهار را به‌عنوان 
نقطه عطفی در دسترسی کشــورهای عضو سازمان 
همکاری شــانگهای، به‌ویژه کشــورهای محصور 
در خشــکی، به آب‌های آزاد دانســت و اعلام کرد: 
برقراری اتصــال ریلی ایــن بندر به شــبکه ریلی 
ایران ظرف ماه‌های آینده، نقطــه عطفی در کارکرد 

بین‌المللی این بندر خواهد بود.
وی همچنین بر اهمیت تحول دیجیتال در ساده‌سازی 
فرآینــد لجســتیک تأکید کــرد و گفت: ایــران با 
به‌کارگیــری فناوری هوشــمند در مدیریت فرآیند 
تردد، تحول دیجیتال را در بخــش ترانزیت محقق 

ساخته است.

گروه ترانزیت – پدرام علی زاده، پژوهشــگر حقوق گمرک و لجستیک 
دریایی در نوشتاری تحلیلی کاربردی درباره جایگاه لجستیک بازگشتی در 
حمل‌ و نقل ایران و با استناد به گزارش‌ ها و روندهای بین‌ المللی، وضعیت 

موجود ، چالش‌ ها و مسیرهای اصلاح را بررسی می‌ کند. 
به گزارش اقتصادسرآمد، در سال های اخیر، چارچوب های سنتی زنجیره تامین دگرگون 
شــده اند: به جای تمرکز صرف بر حمل از مبدا به مقصد، بازگشت کالا، بسته بندی، 
قطعات معیوب و پسماند به عنوان بخشی از ارزش آفرینی زنجیره مطرح شده است. این 
پدیده که به طور خلاصه، لجستیک بازگشتی )Revers Logistics( خوانده می شود، 
در بازارهای توسعه یافته به صنعتی مستقل و سودآور تبدیل شده است، صنعتی که هم 
هزینه ها را کاهش می دهد و هم به اقتصاد چرخشی و اهداف زیست محیطی کمک می 
کند. تجارب بین المللی و گزارش های بازار نشان می دهد که بازار لجستیک بازگشتی 
در حال رشد سریع است و بازیگران بزرگ لجستیک، سرمایه گذاری قابل توجهی در 

این بخش انجام داده اند.
با این وجود، در ایران هنوز نگاه غالب به لجستیک، خطی و یک طرفه است: کالا که به 
مقصد رسید، کار تمام شده فرض می شود. این غفلت ساختاری باعث از دست رفتن 
منابع، افزایش هزینه های پنهان و هدررفت ظرفیت های لجستیکی به خصوص در حوزه 
حمل و بنادر می شود. در این نوشتار تلاش می شود وضعیت جهانی، تجربه های موفق، 
موانع بومی و راهکارهای عملیاتی برای فعال سازی لجستیک بازگشتی در ایران را با 

نگاهی کاربردی و متناسب با فضای حمل و نقل کشور تشریح شود.

چرا لجستیک بازگشتی مهم است؟ شواهد جهانی
افزایش تجارت الکترونیک، رشــد انتظارات مشتریان نســبت به بازگشت ساده کالا 
و ضرورت حرکت به ســمت اقتصاد دایره ای، همه به رشد چشمگیر بازار لجستیک 
بازگشــتی کمک کرده اند. گزارش های بازار نشــان می دهند که ارزش بازار جهانی 
لجستیک بازگشتی بالغ بر صدها میلیارد دلار است و نرخ رشد سالانه قابل توجهی دارد. 
سرمایه گذاری های شرکت های بزرگ لجستیکی و خرده فروشی ها نیز نشان دهنده 
اهمیت عملیاتی این حوزه است، برای مثال، بازیگران بزرگ لجستیک و خرده فروشی 
شبکه های اختصاصی بازگشت کالا و مراکز بازپردازش را توسعه داده اند تا هزینه های 
سرویس پس از فروش را کاهش دهند و ارزش بازیابی شــده از اجناس مرجوعی را 

حداکثر کنند.
تجربه های موفق نشان می دهند که با مدیریت داده محور و طراحی مسیرهای رفت و 
برگشت از قبل، می توان هزینه های مربوط به انبار داری، دموراژ و ضایعات را به طور 
معنی داری کاهش داد، مطالعات میدانی و گزارش های اپراتورهای لجستیک از کاهش 

تا حدود 20 الی 30 درصدی هزینه های مرتبط با بازگشت خبر می دهند.
در هند و اتحادیه اروپا نمونه هایی از پلتفرم مشترک برای ردیابی کانتینرها و کالاهای 
بازگشتی وجود دارد که به کمک آنها زمان بازگشت و تخصیص ظرفیت بهینه شده است. 

این سامانه ها امکان پیش بینی نقاط بحرانی و برنامه ریزی پیش نگر را فراهم می کنند.
در چین و آمریکا شــبکه ای از مراکز بازگشــت منطقه ای ایجاد کرده اند که کالاها را 
تفکیک، تعمیر و در صورت امکان مجددا وارد کانــال فروش می کنند. این مراکز، بار 

اضافی را از بنادر بر می دارند و گردش کالا را تسریع می کنند.
در برخی کشورها بسته های مشــوق تعرفه ای و قوانین تسهیل کننده برای بازگشت 
بسته بندی ها و قطعات طراحی شده است تا انگیزه حقیقی برای شرکت ها ایجاد شود. 
توافقات اشــتراک کانتینری و پولینگ نیز به کاهش هزینــه repositioning کمک 

کرده اند.

وضعیت ایران؛ فرصت ها و رخنه ها )شواهد داخلی(
ایران دارای شبکه بندری فعال و حجم قابل توجهی از عملیات کانتینری است: گزارش 

های رسمی و بازتاب خبری نشان می دهد که بنادر کشور در سال های اخیر رشد قابل 
توجهی در تناژ و TEU داشته اند، مثلا در ســال های اخیر مجموع جابجایی کانتینری 
کشور در قالب میلیون ها TEU گزارش شــده و بنادر بزرگ مانند شهید رجایی و امام 

خمینی نقش محوری در این جابجایی ها دارند.
با این حال، چند نقیصه ساختاری مانع شــکل گیری لجستیک بازگشتی در ایران شده 
است، نبود مسیر گمرکی تسهیل شده برای کالاهای مرجوعی، ثبت جزیره ای اطلاعات 
میان گمرک و بنادر و شــرکت های حمل و نقل و ضعــف در ایجاد مراکز تخصصی 
بازپردازش و بازتوزیع. علاوه بر این، نشست ها و گزارش های تخصصی داخلی نشان 
می دهد که موضوع کانتینرهای خالی و انبارداری آنها در دستور کار نهادهای تخصصی 
قرار دارد و مشکلات مربوط به مدیریت کانتینر خالی و متروکه، اختلاف نظرها و نیاز به 

آیین نامه را برجسته کرده است.
علاوه بر این، محدودیت های خارجی ) مانند مشکلات بیمه و نقل و انتقال مالی به دلیل 
تحریم ها( بعضا باعث می شود خطوط بین المللی بازگرداندن کانتیر به مسیر ایران را 
دشورا بدانند، این موضوع، بار هزینه ای اضافی بر شرکت های داخلی تحمیل می کند و 

چرخه بازگشت را کند می کند.

هزینه های پنهان و آثار اقتصادی برای بازیگران داخلی
هزینه های مستقیم و غیر مستقیم عدم وجود لجستیک بازگشتی ساخت یافته در ایران 
متعدد هســتند: افزایش هزینه دموراژ و انبارداری، اشغال ظرفیت عملیاتی بنادر، رشد 
هزینه حمل به دلیل جست و جوی کانتینرهای خالی یا اجاره کانتینر از منابع ثالث و در 
مقطع کلان کاهش رقابت پذیری صادرات غیرنفتی. آمارها و نمونه های میدانی نشان 
می دهد که تاخیرهای حامل در بازگشت کانتینر می تواند معادل چندین روز تا چندین 
هفته باشد، محاسبات نمونه ای نشان می دهد زیان مستقیم قابل توجه است و زیان غیر 

مستقیم) از جمله فرصت های صادراتی از دست رفته( می تواند بسیار بزرگ تر باشد.

موانع اصلی
در ایران، مجموعه ای از موانع نهادی، اطلاعاتی و اقتصادی باعث شــده لجســتیک 
بازگشتی به عنوان یک فرصت استراتژیک شناخته نشود. نخست، چارچوب حقوقی 
و گمرکی مشخصی برای کالاهای مرجوعی و بسته بندی های برگشتی وجود ندارد، 
فرآیندهای گمرکی تا حد زیادی اســتاندارد واردات را تکرار می کنند و مســیر سبز 
الکترونیکی برای بازگشت کالا تعریف نشده است، بنابراین شرکت ها یا بار را به عنوان 
ضایعات کنار می گذارند یا هزینه هــای اداری و زمانی زیادی را تحمل می کنند. دوم، 
سامانه های داده ای بین بنادر، گمرک و اپراتورهای لجستیک یکپارچه نیستند، اطلاعات 
موقعیت، وضعیت و مالکیت کالا به صورت جزیره ای در دست بازیگران مختلف است 
و این مانع برنامه ریزی دقیق و تخصیص اقتصادی ظرفیت برگشــتی می شود. سوم، 
اقتصاد سفرهای بازگشتی و کمبود تقاضای بازگشت باعث می شود نرخ های اقتصادی 
برای حمل معکوس شکل نگیرد، اپراتورها در مواجهه با حجم های پراکنده و غیرقابل 
پیش بینی، ترجیح می دهند از انجام سفر برگشتی اجتناب کنند یا هزینه های بالاتری 
دریافت نمایند. سرانجام، مشکل نگرش مدیریتی به لجستیک بازگشتی به عنوان هزینه 
ای تحمیلی) نه فرصتی برای خلق ارزش( باعث شده ســرمایه گذاری لازم در مراکز 
بازتوزیع، تعمیر و بازیافت انجام نگیرد. این مجموعه موانع در تعامل با محدودیت های 
بین المللی ) مانند بیمه و تراکنش مالی( حلقه ای از ناکارایی را ایجاد می کند که تنها با 

اصلاح هم زمان مقررات، اطلاعات و انگیزه های اقتصادی قابل شکست است.

مسیر اصلاح و پیشنهادهای عملیاتی
برای عبور از وضعیت کنونی و فعال سازی لجستیک بازگشتی در ایران پیشنهاد می شود 

مجموعه ای از اقدامات هم زمان در حوزه سیاستی، فناوری و بازار اجرا شود:

 : )Green Return Lane( مسیر گمرکی تســهیل شــده برای کالاهای مرجوعی
تدوین آیین نامه گمرکی ویژه برای کالاهای مرجوعی با حداقل تشریفات شفاف و ثبت 
الکترونیک، این مسیر باید با معیارهای شفاف برای تشخیص کالای مرجوعی از کالای 

وارداتی تعریف شود تا مدت زمان و هزینه های اداری کاهش یابد.
پلتفرم ملی ثبت و ردیابی بازگشت کالا: ایجاد یک هاب دیجیتال مشترک میان گمرک، 
سازمان بنادر و اپراتورهای لجستیکی جهت ثبت موقعیت و وضعیت کالاهای برگشتی 
به صورت بلادرنگ، این داده ها پایه الگوریتم های تخصیص اقتصادی ظرفیت و برنامه 

ریزی مراکز بازگشت خواهند بود.
توســعه مراکز منطقه ای بازتکمیل و بازتوزیع )Reverse Hubs(: تجهیز بخشی از 
ظرفیت بنادر بزرگ) مثلا پایانه های اطراف شهید رجایی یا امام خمینی( یا تاسیس مراکز 
اختصاصی در شهرهای صنعتی برای تفکیک، تعمیر وآماده سازی کالاهای مرجوعی 
برای ورود مجدد به بازار. این مراکز با کاهش زمان تهدیدهای کیفیت و هزینه انبارداری، 

قابلیت اقتصادی بازگشت را افزایش می دهند.
ایجاد مکانیزم های مالی و تعرفه ای تشویقی: ارائه تخفیف تعرفه ای، تسهیلات مالی یا 
معافیت موقت مالیاتی برای شرکت هایی که بسته بندی چند بار مصرف، پالت بازگشت 
پذیر یا کانتینرهای قابل بازیافت به کار می برند، این مشوق ها می تواند انگیزه اولیه لازم 

برای ورود شرکت ها به مدل های بازگشتی را ایجاد کند.
تدوین قراردادهای اشــتراک کانتینر و پولینگ داخلی: خطــوط داخلی و اپراتورهای 
بندری می توانند با قراردادهای پولینگ) به اشــتراک گذاری ظرفیت کانتینر( از هزینه 
repositioning بکاهند و توازن بهتری در مسیرهای صادراتی به وجود آورند. تجربه 
های منطقه ای نشان داده این شــیوه می تواند هزینه های repositioning را به طور 

معنی داری کاهش دهد.
سرمایه گذاری در تحلیل داده: پیاده سازی مدل های پیش بینی تقاضای بازگشت برای 
شناسایی فصل ها و مسیرهای دارای ریسک کمبود یا مازاد، این پیش بینی ها کمک می 
کند تا ظرفیت به صورت اقتصادی تخصیص یابد و سفرهای معکوس مقرون به صرفه 

شوند.
آموزش و تغییر نگرش: کمپین های آموزش و کارگاه برای مدیران و ذی نفعان لجستیک 
در مورد منافع اقتصادی و محیط زیستی لجستیک بازگشتی، نشان دادن مثال های موردی 

موفق می تواند پذیرش را تسریع کند.

جمع بندی بازیگر محور
لجستیک بازگشــتی برای ایران نه یک لوکس ســازمانی، بلکه یک ضرورت عملی و 
اقتصادی است. فعال ســازی این زنجیره می تواند منجر به کاهش هزینه های پنهان، 
افزایش ظرفیت عملیاتی بنادر، افزایش درآمدهای ثانویه از بازیابی کالا و بسته بندی و 
تقویت رقابت پذیری صادراتی شود. این مسیر نیازمند هم افزایی سه جانبه دولت )قوانین 
و مشوق ها(، بخش خصوصی) اپراتورها و خطوط( و جامعه داده محور ) پلتفرم ها و 
تحلیل گران( است، ترکیبی که در نهایت می تواند ارزش واقعی لجستیک بازگشتی) 

معکوس( را برای ایران آشکار کند. منبع: تین نیوز

یک پژوهشگر حقوق گمرک و لجستیک دریایی نوشت:

»لجستیک بازگشتی« زنجیره فراموش شده در حمل و نقل ایران
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روزنامه

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

سردبیر: شورای سردبیری
دبیر تحریریه: سعید قلیچی

دبیر عکس: اصغر بشارتی
طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی

چاپ: صمیم
توزیع: موسسه نشریات جراری

تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن دفترشهرستان ها: 86047596 -021

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶
Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی

eghtesadsaramad.ir:نشانی سایت
عضو انجمن روزنامه های غیردولتی

نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 
پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

   روزنه        

شــهرداری کمال شــهر در نظر دارد کفپوش و پیاده رو ســازی در معابر سطح شهر 
را از طريق برگزاری مناقصه عمومی به شــرح ذيل به شــماره فراخوان )سیســتمی( 
2005005722000003 در بســتر ســامانه تدارکات الکترونیکــی دولت به بخش 
خصوصی واگذار نماید.کلیه مراحل برگزاری فراخوان از دریافت و تحویل اسناد فراخوان 
 تا بازگشایی پاکتها از طریق درگاه سامانه تدارکات الکترونیکی دولت )ستاد( به آدرس

 www.setadiran.ir انجام خواهد شد. متقاضیان شرکت در فراخوان در صورت عدم 
عضویت در سامانه، نسبت به ثبت نام و دریافت گواهی امضای الکترونیکی )به صورت 

برخط( برای کلیه صاحبان امضای مجاز و مهر سازمانی اقدام لازم را به عمل آورند.
* مواعد زمانی:

تاریخ انتشار فراخوان: روز پنج شنبه مورخ 1405/01/27               
مهلت دریافت اسناد فراخوان: تا روز شنبه مورخ 1405/02/05                          

مهلت ارسال پیشنهادات: تا ساعت 14:00 روز شنبه مورخ 1405/02/19                         
زمان بازگشایی پاکت ها: ساعت 14:30 روز شنبه مورخ 1405/02/19

* موضوع مناقصه: کفپوش و پیاده رو سازی در معابر سطح شهر
* شرکت کنندگان مجاز: پیمانکاران دارای گواهینامه صلاحیت‏ معتبر، دارای ظرفیت 

آزاد و پایه 4 در رشته راه و ترابری یا ساختمان و ابنیه از سازمان برنامه و بودجه کشور
* مدت قرارداد: قرارداد از تاریخ ثبت در دبیرخانه نافذ اســت. مدت قرارداد 12 ماه 
شمسی است. این مدت تابع تغییرات موضوع ماده 30 شرایط عمومی پیمان می‏باشد. 

* مبلغ برآورد اولیه: برآورد اولیه طبق فهرست ‌بهای رسته ساختمان رشته ابنیه سال 
1404 محاسبه شده و پس از اعمال ضرایب و اضافه نمودن هزینه تجهیزکارگاه معادل 
363/432/870/059 ریال به حروف سیصد و شصت و سه میلیارد و چهارصد و سی و 

دو میلیون و هشتصد و هفتاد هزار و پنجاه و نه ریال می‌باشد.
* نحوه پرداخت صورت وضعیت ها: هر ماهه پرداخت صورت وضعیت های تسلیمی 
از سوی پیمانکار بصوررت نقد و پس از بررسی و تأیید ناظر قرارداد و كسر کسور قانوني 

متعلقه میسر می باشد.
* سپرده شرکت در مناقصه: ارائه سپرده‏اي به ميزان 5 درصد مبلغ كل برآورد اولیه 
به مبلغ 18/171/643/502 ریال و )به حــروف( هجده میلیارد و یکصد و هفتاد و یک 
میلیون و ششصد و چهل و سه هزار و پانصد و دو ریال به كيي از روش‏هاي ذيل الزامی 

می‏باشد: 
  الف( ضمانتنامه بانكي در وجه شهرداری کمال‏شهر به شناسه ملی 14000297172 

كه به مدت 90روز )از تاریخ ارسال پیشنهادات( اعتبار داشته و قابل تمديد باشد. 
  ب( واریز فیش نقدی به حساب سپرده شــماره 7001005227071 بانک شهر به نام 
شهرداری کمال‏شهر به شناسه ملی 14000297172 و کد اقتصادی 411371784576 

IR 060610000007001005227071و همچنین شماره شبا
* شــهرداری در رد یا قبول هریک از پیشنهادات مختار می باشــد. * سایر اطلاعات 
و جزئیات در اسناد مناقصه مندرج می باشــد. * پرداخت هزینه چاپ دو نوبت آگهی 
روزنامه به عهده برنده مناقصه می باشــد. * برندگان اول، دوم و سوم هرگاه حاضر به 
انعقاد قرارداد نشوند سپرده آنان به ترتیب ضبط خواهد شد. * اطلاعات تماس و آدرس 
دستگاه : آدرس: كرج، كمال شهر، ميدان شهيد بهشتي، بلوار شهرداري، ساختمان اداري 
شهرداري كمال شهر به کدپستي 3199837491  و شماره تماس 026-34722703

چاپ نوبت اول : 1405/01/29    
چاپ نوبت دوم : 1405/02/05  

    محمد اسدی-  شهـردار کمال شهـر

»آگهـي تجدید مناقصه عمومـي«
نوبت دوم

شــركت بهره برداري نفت و گاز گچســاران در نظر دارد فراخوان ارزیابی کیفی جهت 
برگزاری مناقصه خريــد 6000 عدد فيلترهواي ورودي توربين HP100 به شــماره 
)2004092660000552  ( را از طریق سامانه تدارکات الکترونیکی دولت برگزار نماید. 
کلیه مراحل برگزاری فراخوان ارزیابی از دریافت و تحویل اسناد استعلام ارزیابی کیفی تا 
ارسال دعوتنامه جهت سایر مراحل مناقصه، از طریق درگاه سامانه تدارکات الکترونیکی 
دولت )ستاد( به آدرس  www.setadiran.ir  انجام خواهد شد. لازم است مناقصه 
گران در صورت عدم عضویت قبلی، مراحل ثبت نام در سایت مذکور و دریافت گواهی 
امضای الکترونیکی را جهت شرکت در مناقصه محقق سازند. تاریخ انتشار فراخوان در 
سامانه تاریخ 1405/01/29  الي 1405/01/30 می باشــد. اطلاعات و اسناد مناقصه 
عمومی پس از برگزاری فرآیند ارزیابی کیفی و ارسال دعوتنامه از طریق سامانه ستاد به 

مناقصه گران ارسال خواهد شد. حداقل امتياز ارزيابي يكفي 55 امتياز  مي باشد.

شرکت‌ ها و موسسات دانش بنیان در مناقصات و عرضه کالاهای دانش بنیان ساخت 
داخل دستگاه های اجرایی حائز اولویت می باشــند و همچنین کالای پیشنهادی 
)AVL( الزاماً می بایست از فهرست بلند منابع واحد دســتگاه مرکزی وزارت نفت

تامين گردد. 
مهلت دریافت اسناد استعلام ارزیابی کیفی تاریخ : 1405/02/08
مهلت ارسال پاسخ استعلام ارزیابی کیفی تاریخ :    1405/02/22

اطلاعات تماس دستگاه مناقصه گزار : آدرس : گچساران - فلكه الله - شركت بهره 
برداري نفت و گاز گچساران -  تلفن : 32224412 – 31921593 - 074

مرکز تماس سامانه ستاد : 021-41934	
دفتر ثبت نام سامانه ستاد : 88969737 و 85193768	

 شناسه اگهی: 2153741

شرکت بهره برداری نفت و گاز گچساران )سهامی خاص(

 آگهي فراخوان عمومي دو مرحله‌اي شماره 03/ج م م/1405 درخواست شماره: 140430015 
شرکت ملی نفت ایران  خريد 6000 عدد فيلترهواي ورودي توربين HP100 - شماره نياز: 2004092660000552    

شرکت ملی مناطق نفتخیز جنوب
شرکت بهره برداری نفت و گاز گچساران )سهامی خاص(

نوبت دوم

نوبت اول: 1405/1/30 نوبت دوم:1405/2/5

اداره کل زندانهای استان همدان در نظر دارد ارائه خدمات فرهنگی و تربیتی  زندان مرکزی 
همدان،اردوگاه کاردرمانی،کانون اصــاح و تربیت، زندان ملایر، زنــدان نهاوند و زندان 
تویسرکان را برای مدت دوازده ماه شمسی از مورخه 1405/01/01 الی 1405/12/29 از 
طریق مناقصه عمومی واگذار نماید. لذا از مؤسسههای حقوقی واجد شرایط که دارای سوابقِ 
مرتبط در این زمینه و صلاحیت لازم از مراجع رسمی کشور می باشند، دعوت بعمل میآید 
جهت دریافت اسنادِ مناقصه از ســاعت 8:00 صبح روز دوشنبه  مورخه 1405/02/01 تا 
 http://setadiran.ir ساعت 8:00 صبح روز پنجشنبه مورخه1405/02/10 به آدرس

مراجعه و اسناد مناقصه را دانلود نمایند.
توجه: در صورت عدم درج اسناد در سامانه ستاد، قیمت پیشنهادی فاقد اعتبار می باشد.

جهت اطلاعات بیشتر با شــماره تلفن 08138252884 داخلی 209  واحد فرهنگی و 
تربیتی اداره کل تماس حاصل فرمائید.

)انتشار نوبت اول: 1405/02/01(
)انتشارنوبت دوم: 1405/02/05(

شناسه اگهی: 2158089  م ا لف: 194

 روابط عمومی اداره کل زندانهای استان همدان 

 آگهی مناقصه عمومی
 یک مرحله ای

نوبت دوم

با شما هستیم با تحلیل های دریایی اقتصاد سرآمد
www.eghtesadsaramad.ir

 تلفن:88769227  - 021     
همراه:09198543996 


