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اقتصاد دریا 6

گــروه توســعه دریــا -  ســعید قلیچی- 
»هدف‌گــذاری ۶۰ هــزار میلیــارد تومــان 
ســرمایه‌گذاری بخــش خصوصــی در بنادر 
کشور در سال ۱۴۰۳ صورت گرفته اســت«. این بخشی 
از صحبت‌های علی اکبر صفایی، مدیرعامل سازمان بنادر 
و دریانوردی کشــور است که در رســانه ها منعکس شد. 
بسترســازی و ایجاد شــرایط برای حضور جدی و فعال 
بخش خصوصی در حوزه بنادر کشور یکی از برنامه های 
دارای اولویت اســت که حالا پس از مدت ها به صورت 
واقعی در دستور کار قرار گرفته است. اعلام هدف گذاری 
برای جذب سرمایه گذاری 60 هزار میلیارد تومانی بخش 
خصوصی در حوزه بنادر کشور در حالی انجام شده است 
که به گفته مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی کشور؛ 
پروژه‌هایی که این ســازمان تنها در حوزه زیربنایی بنادر 
برای سال جاری تعریف کرده معادل ۹۶ هزار میلیارد تومان 

خواهد بود.
کارشناســان می گویند؛ توســعه دریامحور یک ادبیات 
حکمرانی است و شامل همه فعالیت‌ها و موضوعات مرتبط 
به دریا می‌شــود که نه تنها مباحث اقتصادی بلکه مباحث 
حاکمیتی، اجتماعی، امنیتی و سایر موضوعاتی که می‌تواند 
به صورت یکپارچه مباحث مربوط به توسعه دریا را پیش 
ببرد هم در برمی‌گیرد. از طرف دیگر در سیاست‌های کلی 
توسعه دریامحور رشد ۲ برابری در فعالیت‌های اقتصادی 
و حوزه دریا، نسبت به رشد سالیانه که در اقتصاد کل کشور 
دارد، پیش‌بینی شده اســت. همین موضوع در برنامه هفتم 
توسعه نیز ذکر شــده، مبنی بر اینکه در طول برنامه هفتم، 
رشــد فعالیت‌های اقتصادی در حوزه دریا باید ۱۶ درصد 
باشد، در حالی که رشد اقتصاد کشــور با عنوان GDP در 
برنامه هفتم ۸ درصد است. براســاس برنامه هفتم دولت 

مکلف شده که مجموعه مرکز آمار ایران حسابداری اقماری 
را انجام دهد تا ببینیم ســهم کدام فعالیت‌های حوزه دریا، 

تاثیر بیشتری در رشد اقتصادی کشور دارد.

اهمیت حضور بخش خصوصی برای توسعه بنادر
در همین ارتباط محمدعلی محمدمیرزاییان، عضو هیات 
نمایندگان اتاق بازرگانی در گفتگــو با خبرنگار »روزنامه 
دریایی اقتصادسرآمد« گفت: برای اینکه بنادر کشور بیش 
از گذشته فعال شــود؛ بخش خصوصی می‌تواند اثر قابل 
توجهی در این حوزه داشته باشــد. بخش خصوصی باید 
به ظرفیت‌های اقتصادی مغفول در بنادر توجه ویژه داشته 
باشد. بنادر کشور زمانی به رشد و پیشرفت هدف‌گذاری 
شده می‌رسند که بخش خصوصی حضور مستمر، بلندمدت 

و نتیجه‌بخش در بنادر و پسکرانه بنادر داشته باشد.

غیرقابل پیش‌بینی بودن اقتصاد در ایران، یک 
چالش بزرگ برای سرمایه‌گذاران است

این عضو اتاق بازرگانی ایــران ادامه داد: به منظور فعالیت 
هرچه بهتر در حوزه سرمایه‌گذاری نیازمند ثبات در اقتصاد 
هستیم. غیرقابل پیش‌بینی بودن اقتصاد در ایران، یک چالش 
بزرگ برای ســرمایه‌گذاران است. سرمایه‌گذاری طولانی 
مدت در اقتصاد کشــور باید مورد توجه جدی باشد و این 
امر مستلزم ایجاد شرایط مناســب برای حضور مستمر و 

بلندمدت فعالان اقتصادی در بنادر است.

ضرورت دارد سازمان بنادر  بر حسب نیازهای 
کشور، زمینه‌های سرمایه‌گذاری در بنادر را 

مشخص کند
محمدمیرزاییان تأکید کرد: نکته بســیار مهمى که باید در 

بنادر مورد نظر باشد، این است که به ظرفیت‌های اقتصادی 
مغفول توجه شــود و مانع از انجام فعالیت‌های موازی یا 
همان فعالیت‌هایی شــد که پیش از این، ظرفیت‌های آنها 
کامل شده است. از طرف دیگر ضرورت دارد سازمان بنادر  
بر حسب نیازهای کشور، زمینه‌های سرمایه‌گذاری در بنادر 
را مشخص کند و ضمن فراهم کردن شرایط برای حضور 
بخش خصوصی و فعالان اقتصادی زمینه‌ساز مشارکت و 

همکاری با بخش غیردولتی شود.

 لزوم سرعت دهی به سرمایه گزاری
 در بنادر کشور 

عضو اتاق بازرگانی در پایان گفت: اگر قصد داریم سرعت 
پروژه‌های سرمایه‌ای در کشور، به ویژه در بنادر با سرعت 
و قدرت بیشتری پیش برود، به طور حتم نیازمند هستیم که 
به منافع سرمایه‌گذاران و به ویژه بخش خصوصی توجه 
بسیاری داشته باشیم و حمایت‌های حاکمیتی لازم را در 

دستور کار قرار دهیم.

نگاهی به حوزه‌های آماده جذب سرمایه‌گذاری
ایجاد زیرســاخت‌ها به عنوان یک رویــه جدید مدنظر 
قرار گرفته است و در راســتای توسعه اقتصاد دریامحور 
می توان گام های بلندی را با همکاری و سرمایه گذاری 
بخش خصوصی برداشت. از طرف دیگر اقتصاد دریا در 
حوزه بین الملل به سمت استفاده از سوخت کم سولفور 
پیش رفته و از انجا که یکی از مهمترین موارد برای توسعه 
حمل و نقل دریایی و بندری، شناورها هستند و با توجه 
به محدودیت های داخلی که در زمینه تولید سوخت کم 
سولفور در داخل کشــور وجود دارد، بخش خصوصی 
می تواند به خوبی در این زمینه ورود کند. ایجاد ســایت 
های ساخت و تعمیر شناورها در بنادر کشور نیز از دیگر 
حوزه هایی است که در دســتورکار قرار گرفته و نیازمند 
ایجاد زیرســاخت های لازم برای توسعه ترانزیت است. 
ایجاد زیرساخت ها در راســتای توسعه ترانزیت، مدنظر 
قرار گرفته اســت. همچنین حرکت به سمت نگهداری 
اســتاندارد و بهینه غلات در دستور کار ســازمان بنادر و 

دریانوردی قرار دارد. ظرفیت های بسیار خوبی در بنادر 
کشور جهت نگهداشت کالا به ویژه کالاهای اساسی ایجاد 
شده اســت و هدف‌گذاری در این زمینه، اولویت بندی 
غلات در سیلوهای غلات اســت چرا که امنیت غذایی، 
سلامت غذایی و ترانزیت در این حوزه مورد توجه جدی 
و بخشی از سرمایه گذاری ها به سمت سیلوی غلات، رفته 
است. از طرف دیگر در راستای توسعه اقتصاد دریامحور 
و توجه بــه اقتصاد مردمی، مقوله گردشــگری دریایی و 
ایجاد زیرساخت های حمل و نقل  مسافری، مدنظر قرار 

گرفته است.

بودجه‌های پیش‌بینی شده سازمان بنادر
آنچه مدیرعامل اسبق ســازمان بنادر و دریانوردی کشور 
درباره تعریف پروژه‌های مختلف در حوزه توسعه بنادر 
کشور گفته بود: پروژه‌هایی که سازمان بنادر و دریانوردی 
تنها در حوزه بنادر در سال ۱۴۰۳ تعریف کرده است، ۹۶ 
هزار میلیارد تومان پروژه‌های زیربنایــی در حوزه بنادر 
کشور است و خوشبختانه سال گذشته ۵۵ همت قرارداد 
بخش خصوصی امضا شد که بسیاری از قراردادها شروع 
شده و برخی هم در حال مطالعات فنی، اقتصادی و تهیه 
اســناد اجرایی اســت. علی اکبر صفایی با اشاره به اینکه 
هدف‌گذاری ما در ســال ۱۴۰۳، معادل ۶۰ هزار میلیارد 
تومان با سرمایه‌گذاران بخش خصوصی است که بخشی 
منعقد شده و بخشــی دیگر هم در حال مذاکره و نهایی 
شدن قراردادهاســت، اظهارداشــت: بنابراین ۹۶ هزار 
میلیارد تومان بخش دولتی در بنادر سرمایه‌گذاری می‌کند 
و بخش خصوصی امسال بیش از ۶۰ هزار میلیارد تومان 
سرمایه‌گذاری خواهد داشت و سال گذشته نیز ۵۵ هزار 
میلیارد تومان ســرمایه‌گذاری کرد؛ این موضوع می‌تواند 
هم رشــد اقتصادی برای حوزه دریا داشــته باشد و هم 
اشتغال بسیار گسترده ایجاد کند که بخشی محقق شده و 
بخش دیگر هم محقق خواهد شد. وی خاطرنشان کرد: در 
رویکرد جدید باید رشد اقتصادی ۱۶ درصد داشته باشیم، 
پس اولین قدم این اســت که تمام قوانین و مقررات مانع 

این رشد را برداریم.

یک کارشناس ارشــد حمل‌ونقل لجستیک گفت: 
حمل‌ونقل ســنتی، ضعف زیرســاخت‌ها و نبود 
کانتینری‌سازی، از گره‌های پنهان تجارت در خزر 
است که موجب کاهش حجم مبادلات و کوچک شدن سهم 

بنادر شمالی شده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، داوود تفتی، با اشاره به ظرفیت بنادر 
شمالی کشــور،به مهر گفت: ظرفیت‌هایی که در بنادر شمالی 
ایجاد شده، عموماً بر مبنای ظرفیت سالانه تعریف می‌شود و 
در بهترین حالت، این ظرفیت بین ۲۵ تا ۳۰ میلیون تن برآورد 

می‌شود.
وی افزود: با وجــود این ظرفیت اســمی، تاکنون حتی به ۵۰ 
درصد این میزان نیز دســت پیــدا نکرده‌ایم و بنادر شــمالی 
همچنان با فاصله قابل توجهی از ظرفیت واقعی خود فعالیت 
می‌کنند. یکی از مهم‌ترین عوامل، محدودیت‌های فیزیکی در 
بنادر شمالی است. کشــتی‌هایی که در این بنادر تردد می‌کنند 
عمدتاً کوچک هستند و امکان پهلوگیری کشتی‌های اقیانوسی 

وجود ندارد.
کارشناس ارشد حمل‌ونقل لجســتیک تصریح کرد: علاوه بر 
این، موضوع لایروبی نیز از چالش‌های جدی بنادر شمالی به 
شمار می‌رود. حتی اگر در یک بندر عملیات لایروبی تا عمق 
مشخصی انجام شود، طرف مقابل تجاری ما نیز باید این اقدام 
را انجام دهد؛ در غیر این صورت، ظرفیت عملیاتی کشتی‌ها در 

یکی از مبادی کاهش می‌یابد.
وی ادامه داد: به عبارت دیگر، در بنادر شمالی نوعی عدم توازن 
در زیرساخت‌های بندری میان طرفین تجاری وجود دارد که 
این مسئله بر کارایی و ظرفیت حمل‌ونقل تأثیر منفی می‌گذارد. 
یکی دیگر از چالش‌های مهم، نبود موازنــه تجاری در بنادر 
شمالی است. موازنه تجاری به این معناست که به همان میزان 
که صادرات انجام می‌شــود، واردات نیز صورت گیرد، اما در 
بنادر شــمالی چنین تعادلی وجود ندارد و این موضوع باعث 

کاهش بهره‌وری ظرفیت‌ها شده است.
تفتی با اشــاره به محدود بودن سبد حمل در بنادر شمالی بیان 

کرد: تنوع کالا و حجم مبادلات در این بنادر محدود اســت و 
همین مسئله نیز در کاهش موازنه تجاری و در نهایت کاهش 
ظرفیت عملیاتی نقش دارد. در حوزه کانتینری‌سازی نیز بنادر 
شمالی با چالش‌های جدی مواجه هستند. با وجود تلاش‌های 
انجام‌شده برای حرکت به سمت حمل‌ونقل کانتینری، این روند 

به‌طور کامل محقق نشده است.
این کارشــناس اقتصاد دریا یادآور شــد: عمده تجار فعال در 
بنادر شمالی، تجار محلی هستند و تعداد فعالان بزرگ در این 
حوزه محدود است؛ به همین دلیل، همچنان تمایل به استفاده 
از روش‌های سنتی تخلیه و بارگیری وجود دارد. این در حالی 
است که در بنادر جنوبی، بخش عمده‌ای از کالاهای مصرفی و 
صنعتی به‌صورت کانتینری جابه‌جا می‌شود که این امر به دلیل 

افزایش امنیت و ایمنی کالاهاست.
وی گفت: بسیاری از مشتریان جدیدی که قصد ورود به بازار 

حمل‌ونقل دریای خزر را دارنــد، حمل‌ونقل غیرکانتینری را 
نمی‌پذیرند و این موضوع به‌عنوان یکی از موانع جدی توسعه 
بنادر شمالی مطرح است. یکی از مهم‌ترین آسیب‌هایی که به 
بنادر شمالی وارد شده، عدم توسعه حمل‌ونقل کانتینری است 

که صدمات قابل توجهی به این بنادر وارد کرده است.
کارشــناس ارشــد حمل‌ونقل لجســتیک افزود: بر اســاس 
کنوانسیون‌های بین‌المللی حمل‌ونقل، جابه‌جایی کالای عمومی 
روی عرشه کشتی‌ها مجاز نیست، مگر اینکه کشتی به‌صورت 
تخصصی برای حمل همان نوع کالا طراحی شــده باشد. در 
شرایط فعلی، حمل کالای فله یا جنرال‌کارگو روی عرشه در 
مسیر خزر، ریسک بیمه را به‌طور قابل توجهی افزایش می‌دهد؛ 
به‌گونه‌ای که شــرکت‌های بیمه در بسیاری از موارد حاضر به 

پذیرش این ریسک نیستند.
وی تاکید کرد: به همین دلیل، حرکت به سمت کانتینری‌سازی 

یک ضرورت اجتناب‌ناپذیر برای توسعه بنادر شمالی و افزایش 
جذابیت این مسیر برای فعالان تجاری اســت. یکی دیگر از 
مسائل مهم، موضوع ارتباطات و همکاری‌های منطقه‌ای میان 
کشورهای حاشیه خزر است که نقش تعیین‌کننده‌ای در حجم 

مبادلات کالا دارد.
تفتی ادامه داد: سطح مبادلات در بنادر شمالی به‌شدت وابسته 
به روابط اقتصادی میان کشورهای همسایه است؛ این روابط 
شــامل هماهنگی در تعرفه‌ها، زمان‌بندی حرکت کشتی‌ها و 
استانداردهای گمرکی می‌شود. برای تحقق این هماهنگی‌ها، 
نیاز به تعریف یک »الگوی تجاری مشــترک« میان کشورهای 
حاشیه خزر وجود دارد، اما چنین الگویی هنوز به‌صورت جامع 
و عملیاتی در دسترس فعالان اقتصادی قرار نگرفته است.وی 
اظهار کرد: اگرچه برخی توافق‌نامه‌هــا و پیمان‌های منطقه‌ای 
وجود دارد، اما در چارچوب رژیم حقوقی دریای خزر، هنوز 
یک مدل یکپارچه و شفاف برای تجارت دریایی تعریف نشده 

و این موضوع موجب سردرگمی بازرگانان شده است.
کارشناس ارشــد حمل‌ونقل لجستیک گفت: زیرساخت‌های 
موجود در این منطقه عمدتاً ســنتی هستند و از استانداردهای 
مدرن حمل‌ونقل فاصله دارند. سنتی بودن زیرساخت‌ها باعث 
افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل می‌شــود و این افزایش هزینه، 
مستقیماً بر کاهش جریان تجارت تأثیر می‌گذارد؛ به‌طوری‌که به 
ازای هر یک درصد افزایش هزینه حمل‌ونقل، بین ۳ تا ۵ درصد 

از حجم مبادلات کالا کاسته می‌شود.
وی افزود: در چنین شــرایطی، کالاهایی با ارزش پایین مانند 
مصالح ساختمانی، ســیمان و چوب، به‌دلیل هزینه‌های بالای 
حمل‌ونقل در مســیر خزر، توجیه اقتصادی خود را از دست 

می‌دهند.
تفتی در پایان خاطرنشان کرد: مجموعه این چالش‌ها موجب 
شده است که امکان بهره‌برداری کامل از ظرفیت بنادر شمالی 
فراهم نشود و حتی در صورت اســتفاده حداکثری از ظرفیت 
اســمی ۲۵ تا ۳۰ میلیون تنی، این میزان تنها معادل حدود ۱۵ 

درصد ظرفیت بنادر جنوبی کشور خواهد بود.

یک عضو اتاق بازرگانی به »سرآمد« می‌گوید:

ضرورت بسترسازی مشارکت 
جدی بخش خصوصی در بنادر
بنادر با حضور بلندمدت بخش خصوصی توسعه 

پیدا می‌کنند

گره‌های پنهان تجارت در خزر: 

حمل‌ونقل سنتی تجارت شمال کشور را کوچک کرد

 توزیع ۱۵۰ هزار قطعه بچه‌ماهی گرمابی 
در شهرستان زهک

مدیرکل شیلات آب‌های داخلی سیستان و بلوچستان 
گفت: بیش‌از ۱۵۰ هزار قطعــه بچه‌ماهی گرمابی بین 
بهره‌برداران شهرستان زهک توزیع شده و در روزهای 
جنگ تحمیلی، روند خدمت‌رســانی به آبزی‌پروران 

استان متوقف نشده است.
به گــزارش اقتصادســرآمد، عباس علیــزاده به ایرنا 
اظهار کرد: جنگ تحمیلی ســوم آثار انکارناپذیری بر 
عرصه‌های تولیدی داشته، اما اداره‌کل شیلات سیستان 
و بلوچستان دوشادوش سایر دســتگاه‌های اجرایی، 
اقدامات جهادی خــود را برای توســعه فعالیت‌های 
شــیلاتی و تأمین بخشــی از ارزاق عمومی در حوزه 

پروتئین حیوانی تشدید کرده است.
وی تأمیــن نهاده‌هــای اصلــی آبزی‌پــروری را از 
اولویت‌های این نهاد برشــمرد و تصریح کرد: توزیع 
بچه‌ماهی گرمابی در مرکز بازسازی و حفاظت از ذخایر 
ژنتیکی آبزیان زهک انجام شــد و این فرآیند همچنان 

ادامه دارد.
مدیرکل شیلات آب‌های داخلی سیستان و بلوچستان 
افزود: هدف اصلی، استفاده حداکثری از فصل پرورش، 
افزایش تولید ماهیان گرمابی، کنترل بازار، ایجاد اشتغال 

پایدار و درآمدزایی برای بهره‌برداران است.
وی خاطرنشــان کرد: با وجــود تنگناهای ناشــی از 
جنگ رمضان، هیچ خللــی در تأمین نهاده‌های بخش 
آبزی‌پروری استان ایجاد نشده و تلاش می‌کنیم با تولید 
بیشتر، نقش شــیلات در تأمین امنیت غذایی جامعه را 

تقویت کنیم.
علیزاده بیان کرد: معمولا پنج گونه ماهی کپور معمولی، 
آمور)شیر ماهی (، فیتوفاگ، شیزوتراکس و بیگهد در 
اســتخرهای پرورش ماهی در این منطقه پرورش داده 

می‌شوند.
وی با بیــان اینکه نگهداری کپور و آمور)شــیرماهی( 
به راحتی انجام می‌شــود چون ماهی آمور علف خوار 
و ماهی کپور با نفوذ در گل و لای کف اســتخر تغذیه 
می‌کند افزود: ماهی فیتوفــاگ و بیگهد از موجودات 
شناوری که در استخر وجود دارند که معمولا سبز رنگ 

و قابل مشاهده نیستند تغذیه می‌کنند.
مدیرکل شیلات آب‌های داخلی سیستان و بلوچستان 
با اشاره به بازار فروش ماهیان گفت: بیشتر ماهی های 
پرورشــی این اســتخرها در بازار زهک و روستاهای 

اطراف این شهرستان عرضه می‌شود.

 تامین آب پایدار برای مجتمع
 میگوی گمیشان؛ مسئولین گلستان در خط 

مقدم احیای تولید

مدیران استان گلستان، دست در دست هم، برای تضمین 
آینده مزارع پرورش میگوی گمیشان کمر همت بستند.

به گزارش اقتصادسرآمد، بازدیدی میدانی معاون فنی 
سازمان مدیریت و برنامه‌ریزی استان و مدیرکل شیلات 
گلستان از روند عملیات لایروبی کانال آبرسان، مجتمع 
میگوی گمیشان انجام شد.در این بازدید که با همراهی 
مشاور و پیمانکار پروژه صورت گرفت، جزئیات فنی و 

اجرایی کانال مورد بررسی دقیق قرار گرفت.
بازدید کنندگان با ابراز رضایت از روند اجرایی پروژه، 
بر اهمیت حیاتی تامین آب پایدار برای مزارع پرورش 
میگو تأکید کردنــد. معاون فنی ســازمان مدیریت و 
برنامه‌ریزی اســتان گلســتان در این خصوص اظهار 
داشت: توســعه پایدار بخش شیلات، به ویژه پرورش 
میگو، یکی از اولویت‌های اصلی استان گلستان است و 
تامین آب مورد نیاز این مجتمع، گامی اساسی در جهت 
تحقق این هدف محسوب می‌شود و با تمام توان از این 

پروژه حمایت خواهیم کرد.
مدیرکل شیلات گلستان نیز با اشاره به نقش استراتژیک 
مجتمع پرورش میگوی گمیشان در زنجیره تولید آبزیان 
استان، بر ضرورت تسریع در اجرای عملیات لایروبی 
و تکمیل پروژه در موعد مقرر تأکید کرد و افزود: این 
عملیات، اطمینان از جریان پایــدار آب را برای مزارع 
فراهم مــی‌آورد و در نهایت به افزایــش بهره‌وری و 
تولید منجر خواهد شــد. همــکاری و هماهنگی بین 
دستگاه‌های اجرایی و پیمانکار، کلید موفقیت در این 

پروژه است.
این بازدید میدانی و تأکید مسئولان، نویدبخش آینده‌ای 
روشن برای مزارع پرورش میگوی گمیشان و گامی مهم 
در جهت تقویت جایگاه استان گلستان به عنوان یکی از 

قطب‌های کلیدی تولید میگو در کشور است.

   شیلات        

آگهی
آگهی  موضوع ماده 3 قانون وماده 13 أيين نامه قانون تعيين تكليف وضعيت ثبتى واراضى وساختمانهاى فاقدسند رسمى برابر آراء صادره 
هيئتهاى اول ودوم موضوع قانون تعيين تكليف وضعيت ثبتى اراضى وساختمانهاى فاقد سند رسمى مستقر در واحد ثبتى نجف آباد 
تصرفات مالكانه وبلامعارض متقاضيان محرز كرديده است .لذا مشخصات متقاضيان واملاك موردتقاضا به شرح زيربه منظور اطلاع عموم 
در دو نوبت به فاصله 15 روز آگهی مى شود در صورتى كه اشخاص نسبت به صدور سند مالكيت متقاضيان اعتراضى داشته باشند ازتاريخ 
انتشاراولين اگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را دراداره ثبت أسناد واملاك محل تسليم و پس از اخذ رسيد، ظرف مدت يك ماه از تاريخ 
تسليم اعتراض ، دادخواست خود رابه مرجع قضايى تقديم نمايند.رأى شماره 9617 مورخ 1404/11/22 آقای اردشير بهارلوئی يانچشمه 
به شناسنامه شماره 2353 كد ملی 1091210128 فرزند عبدالحسين در ششدانگ يك باب خانه به مساحت 81.85 مترمربع قسمتى از 
پلاک شماره 4 فرعى از 751 اصلى واقع درقطعه 4 بخش 11 حوزه ثبت ملك اصفهان - سابقه ثبت و سنددرصفحه 404 دفتر 303 املاك 

شناسه آگهی:۲۱۵1۷۴۳
تاریخ انتشار نوبت ا‌ول:1405/01/۱۴۰۵24  تاریخ انتشار نوبت دوم:1405/02/08

مدير واحد ثبتی حوزه ملک نجف آباد

آگهی موضوع ماده ۳ قانون و ماده ۱۳ آئین نامه قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و 
ساختمانهای فاقد سند رسمی 

برابر رای شماره ۱۴۰۴۶۰۳۰۶۲۶۲۰۰۱۷۸۷ هیئت دوم موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند 
رسمی مستقر در واحد ثبتی حوزه ثبت ملک احمدآباد تصرفات مالکانه بلامعارض متقاضی خانم بی بی نسرین احمدی فرزند سیدمحسن 
به شماره شناسنامه ۱۹۸۹ در کی قطعه زمین مزروعی به مساحت ۱۷۳۴ مترمربع قسمتی از پلاک ۲۵۵ اصلی واقع در اراضی بازه حور 
بخش ۵ مشهد خریداری از مالک رسمی خانم اعظم غفاری محرز شده است. بنابراین به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله 
۱۵ روز آگهی می شود در صورتی که اشخاص نسبت به صدور سند مالیکت متقاضی اعتراضی داشته باشند می توانند از تاریخ انتشار اولین 
آگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را به این اداره تسلیم و پس از اخذ رسید، ظرف مدت کی ماه از تاریخ تسلیم اعتراض دادخواست خود را 
به مراجع قضایی تقدیم کنند. بدیهی است در صورت انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق مقررات سند مالیکت صادر خواهد 
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